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MotorynaftoweDiesl|g.

Zanim podamy opis nowych motorow wynalezio-

nych jeszcze w r. 189B przez inzyniera Diesla w Diis-
seldorfie, i wyttumaczymy ich zasade, dzieki ktérej przed-

stawiajg one najdoskonalszy obecnie typ machiny ter-

micznej, musimy poswieci¢ kilka uwag ogoélnych tym
ostatnim, azeby doniostos¢ nowej konstrukcyi lepigj
zrozumiec.

ciepto zamienia sie w pare
mozna po-
zaleznie

Maszyny w ktérych
mechaniczng, tak zwane maszyny termiczne,
dzieli¢ na dwuprzestrzenne i jednoprzestrzenne,
od tego czy przemiana ciepta w pare odbywa sie w od-
dzielnej czy tez potgczonej przestrzeni. Do pierwszych
nalezg maszyny parowe a w czesci takze maszyny Dpo-
wietrzne (dla ogrzanego powietrza), do drugich motory
gazowe wszelkiego rodzaju i motory dla ptynnego pa-
liwa, a wigc motory benzynowe, naftowe i olejne.

Nastepstwemrozdziatéw obu termodynamicznych pro-
cesOéw w maszynachpierwszejkategoryi jest bardzo znaczna
utrata ciepta a zatem i pracy 1 te straty, ponoszone na
cieple, otrzymanem pierwotnie z paliwa sprawiajg, ze ma-
china parowa, pomimo niewatpliwie doskonatej budowy
| pracy bez zarzutu, przedstawia najmniej ekonomiczng
forme machiny termicznej. Wiadomo jest, ze mniejsze
maszyny parowe o sprawnosci 10 koni parowych zuzy-
wajg na konia i godzine 4—6 ke. wegla kamiennego
o wartosci opatowej 7.500 kaloryj; wigksze maszyny
z kondenzacyg o sprawnosci okoto 50 koni 1.7 kg. —2ko.
wegla; maszyny o podwojnej ekspanzyi i blisko 150 koni
sprawnosci 0.9—1 kg. wegla a najwieksze maszyny 0 po-
trojnej ekspanzyi i wyzej 1000 koni zuzywajg 0.7 Kkg.
przecietnie na godzine i konia rzeczywistego.

Jezeli z tego obliczymy wydajno$¢ absolutng albo

ekonomiczng, to jest stosunek pracy rzeczywistej do tej
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pracy, ktéra odpowiada teorytycznie uzytemu materya-
towi opatowemu, otrzymamy dla maszyn mniejszych
0.015—0.022; w kondensacyjnych sredniej wielkosci

0:05 0.06; w wiekszych o podwdjnej ekspanzyi 0,12.
Z tych liczb wynika, ze nawet w najkorzystniejszych
warunkach w najdoskonalszych konstrukcyach maszyn
parowych i kottéw tracimy jeszeze 80 procent wartosci
opatowej paliwa, natomiast strata w maszynach mniej-
szych wynosi az 98 procent pierwotnie wytworzonego
ciepta. W machinach parowych przemiana ta pozwala
zatem zuzytkowaé, to jest przeobraza¢w pare, tylko
2—12 procent ciepta wytworzonego. Nie lepiej sie rzecz
przedstawia w maszynach pedzonych ogrzanem powie-
trzem, gdyz wydajnos¢ w najlepszych motorach tego
rodzaju wynosi 0.06.

Prawdziwy postep w kierunku zaoszczedzenia cie-
pfa, to jest racyonalnego wyzyskania materyatu opato-
wego, stanowig motory gazowe, benzynowe i naftowe;
pochodzi to. stad, ze wytwarzanie i wyzyskanie ciepta
jednoczy sie w nich co do czasui miejsca w cylindrze
roboczym i ze przy doktadniejszem spaleniu produkta
spalenia same stanowig bezposrednio $rodek do wytwa-
rzania pracy. W najczesciejuzywanych w przemysle dro-
bnym motorach mniejszych od 1 do 10 koni wychodzi
przecietnie na rzeczywistego konia i godzine w normal-
nym biegu maszyny 0./0—1 m3 gazu Swietlnego, 0.7
litrow benzyny i 0.6 litréow nafty. Dla wiekszych mo-
torbw zmiejsza sie zuzycie materyatu na jednostke, tak,
n. p. wielkie motory gazowe o sile 100—200 koni, —
wieksze motory naftowe dotgd nie budujg —- zuzywajg
tylko 0.5—06 m*9%gazu Swietihnego na konia i godzine.
Przyjmijmy uzycie nafty !) i benzyny na 0.5 kg. (eo od-
powiada miej wiecej 0.7 litrom benzyny a 0.6 litrom na-
fty) a wartos¢ opatowg tychze na 10.500 kaloryj, na-

Srednig z rezultatdbw pomiaréw kalory-
jeszcze na zlecenie Napo-
benzyny i nafty rafinowanej
dotad jednak niema dla
danych jak dla mate-

1) Ta liczba jest
cznych rop, jakie St. Claire Deville
leona Ill. wykonat. Dla czystej
wolnej od tlenu wypadnie ona wyzej;
tych produktéw réwniez wyczerpujacych
ryatéw surowych.
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stepnie wartos¢ opatowg 1 m3 gazu sSwietlnego przecie-
tnie na 5.000 kaloryj, otrzymamy wydajnosé cieplikowg
mniejszych maszyn gazowych 0.12—0.18, wiekszych
0.28 do 0.26 a matych motoréow benzynowych i nafto-
wych 0.12.

Jezeli porownamy te liczby z podanymi dla ma-
szyn parowych, przekonamy sie, ze najmniejsze motory
naftowe lub benzynowe doréwnujg w sprawnosci naj-
wiekszem i najlepiej budowanem maszynom parowem
a motory gazowe takowe jeszcze przewyzszajg. Jezeli
mimo to poped wszelkich motoréw gazowych znacznie
drozej wypada jak machin parowych, lezy przyczyna
w wysokiej cenie gazu Swietlnego, ktérego cena jedno-
stkowa wielekrotnie przewyzsza cene jednostkowg we-
gla. Z tych powodow ogranieza sie zastosowanie moto-
réw gazowych gtéwnie dla. drobnego przemystu, zwia-
szezatam, gdzie gaz do celéw motorycznych oddawany
bywa po znacznie nizszej cenie.Zresztg zauwazycénalezy,
ze kwestya gazu motorycznego nie jest jeszczezamknietg
1 jego przyszto$¢ zawista od taniego sposobu wyrobu
tego gazu.

Mimo jednak lepszejwydajnosci motorow gazowych
i naftowych idzie w dotychczasowychich konstrukcyach
14—88 procent ciepta na marne, straty te sg jeszcze
wieksze i wydajno$¢ mniejsza, jezeli motor wykonuje
tylko czes¢pracy dojakiej go przeznaczono.Te ogromne
straty na cieple sprawiajg, ze dotychczasowemotory ga-
zowe zuzywajg blisko siedemrazy, a w najlepszym ra-
zie cztery razy wiecej ciepfa, niz to wypadaz teoryi.
Straty te pochcedzgnietylko z wydatku ciepta podczas
préznego biegu, lecz wynikajg poprostu z zasady mo-
toru gazowego,ze strat podczaschiodzenia cylindra ro-
boezego,ttoka i t. d., z ciSnieniawysokiegopod ktérym
gazy wylotowe opuszczajg cylinder, ich wyzszej tempe-
ratury, zniezupetnegoi nieregularnego cisnienia 1 roz-
prezenia gazéw.

Zasadniczg wadg motorow gazowych jest to, Ze nie
mozemy skutecznie podwyzsza¢ kompresyi w mieszani-
nie, napetniajgcej cylinder, bo mogtoby to wywofac
przedwczesngej zapalenie, z nadmiarem powietrza zas
mieszaniny statyby sie tak ubogiemi w gaz palny, Zeby
sie w ogoéle nawet przy wiekszem scisnieniu zapali¢
nie daly. Z tegowynika ze dopoki opieramy sie na dotych-
czasowejzasadziewybuchdéw i uzywamy do zasilania cy-
lindra roboczego mieszaniny materyatu palnego i po-
wietrza, watpi¢ nalezy by wydajnosc termiczna motoréw
data sie po nad norme dzisiejszgpodnies¢. "Tewzgledy
skfonity do szukania nowych drég i pomystéw konstruk-
cyjnych, z ktérych zasadaopisanaprzez Antona Ko-

hlera!) jeszczew r. 1887 w jego dziele ,Teorya mo-
torbw gazowych* znalazta w nowych motorach Diesla
swoje szczesliwe rozwigzanie. Nowa ta zasada pracy

1) S. Stetkiewicz ,0 najnowszej maszynie termicznej
w przemysleé. Uma 1898. p. 616.

ktéora niemal osieggng¢ pozwala zupetny przebieg kotowy
Carnota polegata na: wessaniu powietrza podczas pierw-
szego skoku, $cisnieciu go za drugiem skokiem najpierw
izotermicznie, t. j. w temperaturze ustalonej zapomocg
chtodzenia, potem adiabatycznie, to jest przy podwyz-
szeniu temperatury az do konca skoku tloka. Wprowa-.
dzenie paliwa rozpoczyna sie w punkcie martwym, przy
jednoczesnem zapaleniu go za pomocg odpowiedniego
przyrzadu, w takiej ilosci, azeby temperatura pozosta-
wata statg albo rozprezenie odbywato sie izotermicznie,
a gdy ttok dokonuje czesciskoku trzeciego przystep do
gazu sie zamyka i nastepuje ekspanzya adiabatyczna az
do stanu poczagtkowega podezas czwartego zas skoku
produkta spaleniawydalajg sie na zewnatrz i ezynnosc
na nowo sie rozpoczyna.

Mysli tej p. Kéhler nie weielit w Zycie a nawet
narazit jg bardzo przez powatpiewanie czy powietrze
w ogéle nadaje sie do przenoszeniapracy w tym mo-
torze. Zastuga jej urzeczywistnienie nalezy sie Inz. Ru-
dolfowi  Dieselowi ktory w r. 18931) oglosit teo-
rye racyonalnego motoru technicznego, opartego na izo-
termicznym przebieguspalenia,to jest na spaleniuw tem-
peraturze statej. Za konieczne warunki do osiggniecia
niemal doskonatego przebiegu kotowego w swoim moto-
rze uwaza Diesel:

1) Najwyzszg temperature przebiegu, bedgca zara-
zem temperaturg spalenia osigga sie nie przez spalenie
i podczasniego, jak w motorach gazowych, lecz przed
niem i niezaleznie od niego jedynie przez mechaniczne
Sciskanie czystego powietrza.

2) Materyat palny wprowadza sie podczas dru-
giego skoku (pierwszy powrot) w stanie drobnorozdzielo-
nym, a wiec gazowym, ptynnym lub sproszkowanym do
powietrza bardzo $cidnietego i skutkiem tero wysoce
rozgrzanego; tym sposobemwtasciwe spalenienie wywo-
tuje weale lub prawie wcale podwyzszeniatemperatury.

W tym celu musi podczas catego przebiegu spa-
lenia zachodzi¢regulacya od zewnatrz, ktéra ma za za-
danie utrzymywania prawidtowego stosunku pomiedzy
ci$nieniem, objetoscig a temperaturg, tak ze ciepto, sto-
pniowo powstajgceprzy powolnem spalaniu, pochtaniane
bywa w miaretego przez ekspanzye gazéw (to jest
w prace mechaniczng rozszerzenia gazoéw sie zamienia)
i wskutek tego okres spalenia przebiega mozliwie izo-
termieznie (to jest bez podwyzszenidemperatury).

5) W zwigzku z poprzedniemtakie ustosunkowa-
nie ilosci powietrza do wartosci kalorycznej paliwa, przy
poprzednim ustaleniu ostatecznej temperatury gazu sci-
skanego, ktéra jest zarazemtemperaturg spalenia,zepo-

1) Theorie und Construction eines rationellen Wiirmemo-
tors, Leipzig, A. Springer 1898.Doda¢ wszakze nalezy, ze je-
szcze w roku 1891 patentowat Capitaine (D. R. P. 60.977 u60.801)
motor na tych zasadach, obacz: Capitaine, Kritk des Diesel-
motors, Beilage z. Z. d. Ver. d. Ingeniure, 18. Juni, 1898.

om B
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ped maszyny, obejs¢ sie moze bez sztucznego chiodze-
nia scian cylindra (co zawsze pofgczonemjest z utratg
ciepta, a wiec i pracy).

A zatem droga, ktérg wytkngt Diesel w eelu
mozliwego wyzyskania ciepta, wytworzonego z paliwa,
nie polega na skutkach eksplozyi, poniewaz najwyzsza
temperatura przebiegu kotowego osiaga sie przed spale-
niem a czyste powietrze stuzy tu jedynie do przenoszenia
ciepta; z tego powodu kompresya daje sie posung¢ do-
statecznie wysoko (co jest przez wczesniejsze zapalenie
mieszanin wybuchowych w starych motorach niemozli-
wem) i wskutek tego racyonalny stosunek miedzy po-
wietrzem a wartoscig kaloryczng danego materyatu opa-
towego moze by¢ zachowanym, przez co warunki zupet-
nego spalenia mogg by¢ spetnione, (niezupetne spalenie
jest jak wiadomo jednym z powoddéw matej wydatnosci
dotychczasowych motoréw wybuchowych).

Oryginalna cechg nowego motora jest samozapala-
nie, odbywa sie ona w inny sposobjak przy opisanym
dawniej w naszem pismie') motorze ,Hornsby Aeroyd*
gdzie na poczatku potrzeba byto cylinder eksplozyjny
rozzarza¢. Zapalenie nastepuje w motorach Diesla samo-
.dzielnie przez wysokg temperature dowolnie $ciska¢ sie
dajgcego powietrza i temperatura zapalenia osigga sie
jeszcze przed koricem skoku pierwszego, zanim materyat
palny do cylindra sie wprowadzi.

Jezeli uwzglednimy diagram przebiegu kotowego
dla tego motoru a poczatkowg temperature przyjmiemy
na t* = 50%© czyli w stopniach temperatury absolu-
tnej I” = 2938(I = t° +-273) otrzymamy wydajnosé
termiczng W tego przebiegu kotowego .dla rozmaitych
%qmprgratur pod koniec spalenia t! wzglednie T! ze wzoru

« ha podstawie, ze wydajnos¢ termiczna jest to sto-
sunek ciepta otrzymanego od wyfoZonego,

tt 400 600 "600 1000 1200 1400 150000
BP 00-00 2EGL®: data > 1473540035 A/I8
W 0.505 0.664 0.727 0.770 0.801 0.825 0.835

Z tego zestawienia wida¢, ze ostateczne tempera-
tury kompresyi od 800—12009©, ktére praktycznie da-
dzg sie w motorach gazowych osiggna¢, dawatyby w mo-
torach Diesla wydajnos¢ termiczng 13 807/0, dalsze po-
niesienie temperatury a zatem i cisnienia nie wydaje
sie racyonalnem, bo wymagatoby zbyt silnej budowy
motoréow a osiggato tylko nieznaczne podwyzszenie wy-
dajnosci.

W praktycznem przeprowadzeniu wytuszczonej ter-
modynamicznej zasady Diesel  zrzekt sie pierwszejcze-
sci doskonatego przebiegu kotowego, to jest $ciskania
izotermicznego, w ten sposob proces kotowy zaczyna sie
u niego od kompresyi adiabatyeznej,a wiec bez odpro-
wadzania ciepta za pomocg sztucznegocchtodzenia; przez
to temperatury spalen otrzymujg sie za pomocg znacznie
nizszych cisnien od cisnien doskonatego przebiegu, ale

1)NaftaNr. 10.

zasada daje sie praktycznie zastosowaé.Oczywiscie takie

ustepstwo od doskonatego przebiegu kotowego nie moze
sie bez poswieceniapewnej ilosci ciepta obejsé¢, gdyz po

rozprezeniu adiabatycznem gazy juz nie powracajg do

stanu poczatkowego, lecz opuszczajg cylinder pod cei-
Snieniem i z temperaturg wyzszg, wskutek czego wy-

dajnos¢ termiczna nie dosiegawartosci teoretycznej, mimo

to jednak wydajnos¢, jak tego dowiodty doswiadczenia,
jest przeszio dwa razy wiekszg od najlepszych maszyn
parowych.

Pierwotny projekt nowej maszyny podany przez
Diesla obejmuje 3 eylindry pracujgce obok siebie
z dwustopniowg kompresyag lub ekspansyg; lecz caty
przebieg pracy, jak sie pbézniej przekonano, daje sie ob-
mysli¢ i wykona¢ w jednym tylko cylindrze i ta forma
wiasnie wydoskonalona zbiorowemi sitami i $rodkami
kilku wybitnych fabryk niemieckich w renomowanej fa-
bryce budowy mechin w Augsburgu stanowi, po prze-
zwyciezeniu wielu trudnosci i przeszkdod, éw typ motoru
Diesla, ktéry w stosunkowo krétkim czasie — pierw-
szy prébny motor o 20 koniach puszczono na poczatku
roku 1897 w ruch — nabrat takiego znaczeniai tak
powszechngna siebie zwrécit uwaga.
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Na rysunkach fig. 1, 2i 3, przedstawiona jest
konstrukcya tego motoru a mianowicie w fig. | i 2 dwa
przekroje podtuzne, wzgledem siebie prostokgtne, catej
maszyny, fig. 5 przedstawia cato$¢ mechanizmu rozdziel-
czedo.

Tiok skfada sie z kilkunastu kregdéw sprezyn sta-
lowych (R).Wat (W) z mimosrodami, poruszajgcemi wen-
tyle, znajduje sie w gérnej czesci po nad cylindrem.
Wentyl powietrzy i wentyl wylotowy (V1 i V2) umie-
szczone sg symetrycznie w goérnej pokrywie cylindra,
w $rodku miedzy niemi znajduje sie wentyl (n) dla do-
ptywu nafty. Mata pompka powietrzna (Q na flg. 1.)
ttoczy powietrze do zbiornika (L) pod cisnieniem 40 kg.;
powietrze to stazy do poruszania maszyny, a w czasie
biegu do zapalania nafty, do tego stuzy przewod S, przez
ktory powietrze dostaje sie do komory wybuchowej (D).
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Fig. 2.

Do tej komory wstrzykuje sie nafta za pomocag
pompki, na rysunkach nie uwidocznionej, a dostaje sie
do niej przez otwér, jaki otwiera igla wentyla n
w chwili podniesieniatejze przez ramie poruszaneodpo-
wiednim mimosrodem (lll na fig. 3).

Najwigcej skomplikowanym jest mechanizm roz-
dzielczy, ktory razem z urzgdzeniem do puszezania ma-
szyny w ruch zapomocg scisnionegow zbiorniku Lo po-
wietrza uwidoczniony jest w widoku z goéry na fig. 3.

Fig. 8.

W tym mechanizmiejest szeregmimosrodéw, z ktérych

| porusza klape, V do wpuszczania powietrza stuzgcg
za$ mimosrod Il stuzy do wpuszczania nafty, otwiera
wiec i zamyka wentyl n a mimosréd V ma przezna-
czenie otwiera¢ i zamykac wentyl wylotowy We dla ga-
zow zuzytych. Azeby pusci¢é w ruch maszyne nalezy
Scisnione w zbiorniku li powietrze wpedzi¢ do eylindra
przez klape Y (Fig. 1 i 8). Powietrze posunie naprzdd,
to jest w dot, ttok i zostaniewydalone przez wentyl Wa.
W czasie trwania tego krotkiego okresu drgzek H  wi-
nien by¢ przesuniety w potozenie H' (kropkowane na
fig. 8), wtedy klapa Y bedzie poruszong przez mimo-
srod Il, klapa V» przez mimosrod V, zas mimosrod I,

podniesie igle wentyla naftowego. Po kilku obrotach
maszyna zdobywa bieg normalny; wtedy nalezy odrzu-
ci¢ zatyczke d utrzymujgca dragzek w potozeniu H,
a sprezyna F zwraca 0$ z osadzonymi na niej pieciu
mimosrodami do potozenia H, odpowiadajgcegowitasci-
wemu ruchowi maszyny. Azeby ruch zwrotny mimosro-
dow otrzymacé we wiasciwej chwili i nie wywotywac nie-
prawidtowosci biegu maszyny, wyciety jest w piascie mi-
mosrodoéw ztobek, w ktéry wchodzi hamulczyk p; przezeo
skok mimosrodow odbywa sie w chwili, gdy ztdbek prze-
chodzi przed hamulczykiem.

Przebieg pracy w motorze Diesla
pujacy:

Poczynajgc od gérnego martwego punktu, ttok ssie
podczas swojego ruchu w dot powietrze atmosferyczne
na catej dtugosci skoku. Podezasruchu powrotnego do
gory objetos¢ owa powietrza ulega $cisnieciu adiabaty-
cznemu na 30)do 40 atmosfer. W chwili, gdy tlok do-
chodzi do goérnego potozenia martwego, otwiera sie wen-
tyl naftomy (n)i materyat opatowy zaczyna wchodzi¢

jest naste-
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pod nadcisnieniem kilku atmosfer na przestrzeni wyré-
wnywajgcej mniej wiecej l/io catego skoku (trzeciego).
Wstrzyknieta nafta zapala sie natychmiast i powstaje
okres spalenia, przyczem posta¢ i dlugos¢ krzywej spa-
lenia (w jej grafieznem przedstawieniu) zmienia¢ sie moze
stosownie do pracy maszyny, jedynie przez wielko$¢ ci-
Snienia pompki naftowej i przez czasjej funkcyonowa-
nia. Pod konice tego okresu spalania zamyka sie naraz
dostep nafty i wysoce rozgrzane w cylindrze gazy po-
czynajg sie rozprezac¢ adiabatycznie az do korica skoku.
Bezposrednio przed jego ukonczeniem otwiera sie wen-
tyl wylotowy i cisnienie spada niemal od razu do atmo-
sferycznego, a w nastepnym skoku gazy zostajg na zew-
natrz wypchane. — Praca wiec motoru odbywa sie
w ezterech prawidtowych taktach, ktére sie regulujg za
pomocg opisanych poprzednio wentylow.

Bo wytwarzania moeno $cisnietego powietrza w ilo-
Sci potrzebnej do spalenia materyatu stuzy pompka kom-
presyjna dwutaktowa (Q nafig. 1)systemu Plungera,
otrzymujgca ruch od giéwnego drgga maszyny. Skok tej
pompki wynosi okoto 1/25skoku ttoka roboczego. Jestto
praca ujemna, ktérg odja¢ nalezy od pracy eylindra ro-
boczego,jezeli chcemy otrzymaé prace wskazang ma-
szyny. Pompka kompresyjna i potgczony z nig zbiornik
dla Scisnionego powietrza stuzg réwniez do puszczenia
maszyny w ruch, jak to juz poprzednio byto opisanem.

W ten sposob, mozliwie prosty, i bardzo podobny
do puszczaniamaszyny parowej, motor Diesta daje sie
wprowadzi¢ w ruch kazdej chwili. Ta ciggta gotowosé¢,
nawct po wypoczynku dluzszym, jest cenng wiasnoscig
tego motoru. Zapalenie jest niechybne i zupetnie pewne,
przedwczesnosc¢jest z gory wykluczona na mocy samej
zasady zapozapalenia zapomocgbardzo scisnietego powie-
trza, wobec czego przypuszcza¢ mozna, ze praca bedzie
réwng bez uderzen i wstrzgsnien.

Nafta doptywa do cylindra regularnie i stosownie
do pracy motoru z pompki poruszanej przez wat regu-
lacyjny. Pompka ta (na rysunkach niewidoczna) znaj.
duje sie pod wptywem regulatora i dostarcza do ka-
zdego skoku roboczego z liezby czterech takidw niezbe-
dnej ilosci nafty. W ciggu przerw w spaleniu, warun-
kowanych przez cztery takty, zbiera sie nafta we wne-
trzu wentyla wstrzykujgcego (n) tak, ze po otworzeniu
wentyla moze sie dosta¢ do komory kompresyjnej pod
wplywem nadcisnienia.

Praca maszyny reguluje sie zatem zupetnie jak
w maszynach parowych przez zmiane napetnienia $rod-
kiem motorycznem, tam parg — tu naftg; pokazdym przeto
drugim obrocie, odpowiednio do czterech taktéw, naste-
puje poped roboczy i diagram staje sie wezszy, lub szer-
szy stosownie do wykonanej pracy. Przytem bieg jest
zupetnie rowny, maszynanie traci nawet panowanianad
sobg podezas przejscia nagtego od petnego obcigzeniaaz
do biegu préznego, jak to z przedstawionego na fig. 4.
diagramu wnosi¢ mozna, po kilku ruchach osiega nor-

malng liczbe obrotéw i tem sie rézni bardzo korzystnie
od eksplozyjnych motoréw gazowych, ktérych regulacya
badz eo badz ma charakter skokéw.

Fig. 4.

W roku 1897 przedsiewzieto szereg doswiadczen
z motorem 20-konnym, ktérych wyniki dadza sie stre-
Sci¢ w sposob nastepujacy:
llos¢ obrotow 150—170 na minute.
Sita wskazana 14—926Roni.
rzeczywista 5.9—-19.9 Kkoni.
Zazycie nafty na konia wskazanegoi na godzine

157—154 g.
Zuzycie nafty na konia rzeczywistego i na godzine
294—248 g.
Z catej ilosci ciepta zamienia sie na prace wska-
zang przy
Obcigzenia petnem Obciazenia potow.
34.2Vo 38.50
20.0 , 224

lemperatura gazow wylotowych w ezasiedoswiad-
czen wynosita 5/18—404” przy petnem, ado 260" przy
potowicznem obcigzeniu. Pdzniejsze doswiadczeniaodby-
waly sie w obecno$ci komisyi inzynieréw franeuskich;
zaproszonych przez Diesla  do Augsburga, z zwykig na-
itg e.g. 0.031 w 250 i wartosci kalorycznej 10.200
1 potwierdzity w zupetnosci rezultaty poprzednio otrzy-
mane, a w szczegolnoscipotwierdzity: po pierwsze, ze
motory Diesla wysoki procent ciepta zamieniajg na praee
mechaniezng, a powtdére ze procentten wzrasta w miare
zmniejszania obcigzenia motoru. Jezeli sadzi¢ bedziemy
na podstawie zuzycia materyatu opatowego na konia rze-
czywistego 1 godzine otrzymamy dla motoru Diesla
liczby 0.24 kg. przy petnemi 0.28 kg. przy potowieznem
obeigzaniu; poréwnujgc takowe z iloscig 0.5 kg. nafty
na konia i godzine dla naftowych motoréw dotychcza-
sowych i uprzytomniwszy sobie, ze ilos¢ ta wzrasta nie-
rbwnomiernie przy zmiejszeniu sie pracy, znajdziemy
wiadciwy wyraz wartosci tych nowych motoréow i zrozu-
miemy z jakieb to powodow nowa ta koustrukeya zwro-

cita na siebie takg uwage.
Z
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w ten sposob dang im byta sposobnos$é,tak rope, jako-

U@prawzajdlbm ap rze nvsyddzeeﬁslqgj i destylat zbywa¢ po cenach korzystniejszych.

za rok 189".

Na wiosne roku 1897 rozwigzat
austryackich i wegierskich destylarn nafty, nie odno-
wiony do konca tegoz roku. Brak zrozumienia sprawy,
zawisci, i zaufanie poszczegodlnychdestylarn we wilasng
site, zrodzity zgdania — ktérym reszta destylarn — bez
dotkliwych ustepstw — nie mogta zado$¢ uczyni¢. Do
istniejgcego kontyngentu wkradio sie powoli wiele sztu-
cznego i wymuszonego zywiotu a stworzona w ten spo-
séb niejasnos¢ spowodowata, iz niejedna z destylarh stu-
sznie czy niestusznie -— tego nie bedziemy poruszaé —
uwazata sie w interesach swoich wobec innych pokrzyw-
dzona.

Pracujagc z wykorzystaniem catej swej sity pro-
dukcyjnej, mogtyby destylarnie w Austro-Wegrzech obe-
enie prawie dwa razy tyle nafty przerobi¢, ile wynosi
zapotrzebowanie monarchii, na tem przeto polu stanow-
czo za wiele zrobiono. Przewidywanie iz uda sie walka
wyprze¢ destylarnie potudniowe przerabiajgce przewaznie
falsyfikat rosyjski, dotychezas sie nie ziscito.

W ezasie niekontyngentowym od 1. maja do $51.

sie kontyngent

grudnia 1897 opodatkowaty galicyjskie  destylarnie
370.310 mtetr. (wobec 408.408 mtetr. w roku 1890),
po za galicyjskie zas w tym samym okresie 1,135.659

mtetr. (wobec 1,017.528 mtetr. w roku 16896) nafty;

z tego wida¢ dowodnie, ze mimo ogromnych ofiar, sprawa
pozostata nierozstrzygnietg. Doswiadczenia te spodziewaé
sie nalezy, pomogg wybi¢ sie naprzéd zdrowej mysli
i dopomogag do ugruntowania nowego kontyngentu na
zdrowych podstawach. Bez istnienia kontyngentu wy-
kluczonym jest wobee nadmiaru produkcyi zyskowny
poped destylarn nafty. Wykazato to sie dosadnie
w osmiomiesiecznym okresie niekontyngentowym od 1.
maja do konca grudnia 1897. Zaraz na poczatku poja-
wity sie ceny, réwnoznaczne z dotkliwg stratg efekty-
wng, a pozniej spadaty takowe coraz bardziej tak, ze
ku koncowi roku dokonywano sprzedazy z wiekszemi
jeszcze stratami, anizeli na poczatku okresu walki kon-
kurencyjnej, nawet jesli sie uwzgledni potanienie ropy
w miedzyczasie.W przemysle naftowym potracono ogrom-
ne sumy w krotkim tym przeciggu czasu, wszystkie
destylarnie zaznaczyly mniejsze lub wigksze straty, chyba
z wyjatkiem tych niezliczonych, ktére witasng posiadajg
rope a i te tylko w ten sposéb, jesli straty fabryk prze-
niosty na kopalnie i w wypadku, jesli wiasne koszta
produkcyi ropy odpowiednio mniej wyniosty jak cena
targowa tejze. Te wiec szezesliwiej sytuowane przedsie-
biorstwa poszkodowane zostaty wskutek pasywnego po-
pedu destylarni na dochodach z kopalh i z pewnoscig
nie ma potrzeby podnosi¢ szczegdlniej, ze i te w mo-
wie bedace przedsiebiorstwa nierownie szezesliwszemi
czuly sie podczas kontyngentu destylarnianego, gdy

Walka wspomiana miata rowniez na celu osfabi¢
dowdz rosyjskiego falsyfikatu, lecz zamiar ten w nie-
znacznej tylko czesci dat sie zrealizowaé, gdyz w roku
1897 zawszejeszcze importowano 480.386 mtetr. wobee
520.526 mtetr., ktére dowieziono w roku 1896. Co do
produkeyi galicyjskiej nie ma na razie pewnych dat:
z okolicznosci jednakowoz, iz w miarodajnych eentrach
galicyjskiej produkcyi wykazuje sie z koncem roku zna-
czny przyrost zapaséw, kidre z poczatkiem roku pra-
wie byly wyczerpane, wnioskowa¢é mozna z pewno-
scig o ogolnem zwiekszeniu produkcyl.

Ceny ropy spadly stopniowo z 8 zir.
60 ct. paritas Borystaw. Cena nafty krajowej obnizyta
sie z 15 zir. 50 et. na 14 zir. 50 et. paritas Wieden,
w tadunku wagonowym. Konsumeya nafty w monarchii
podniosta sie z 2,108.672 mtrtr w r. 1896 na 2,193.230
mirtr.  w roku 1897 a zatem okraggto o 4 procent.
W obrocie targowym produktéw uboeznych, benzyny
i olejow smarowych, nie nastgpito zadne polepszenie
tendencyi. Zbyt stat sie jeszcze trudniejszym a ceny je-
szcze bardziej spadly. Na zagranicznych targach naftg
zauwazy¢ bylo mozna réwniez tendencye znizkowa.
W Bremie notowano amerykanskg nafte z poczatkiem
roku 5 mk. 70 fenig. za 50 kg. a po krotko trwatem
przejSeiowem podniesieniu sie cen spadaty takowe stale,
tak iz z koncem grudnia dosieglty najnizszego poziomu
4 mk. 95 fenieg.

Z uwagi, iz w roku sprawozdawczym nowe wie|l-
kie destylarnie urzadzity sie dla fabrykacyi parafiny,
zaznaczy¢ mozna powazny wzrost krajowej produkeyi;
mimoto jednak udziat tejze w pokryciu zapotrzebowa-
nia wewnetrznego,jakto z nizej podanych cyfr wynika,
dotychczas jeszcze nader jest skromny. Do Monarchii
austro-wegierskiej weszto mianowicie:

na Z zkr.

1896. 1897.
parafiny nieczysz. (tuski) 29.424 q. 26.710 q.
A CZYSZCZON. 28.842 q. 44.250 g;

podezas gdy przeto import fusek parafinowych sie obni-
zyl, spostrzedz sie daje znaczny wzrost dowozu parafiny
CZyszCzone;j.

Wzmnozenie sie importu w potgczeniu z podnie-
sieniem sie produkcyi krajowej doktadnie na to wska-
zuje, iz konsumeya parafiny w kraju, zwlaszcza w fa-
brykacyi sSwiec przybrata wieksze rozmiary. Poniewaz
cto na parafine czyszezongjakotez na tuski parafinowe
jest rowne, przeto nie sprowadza sie tych ostatnich ee-
lem przerabiania takowych na parafine lecz zuzywa sie
je w stanie surowym. W obec réwnie wysokiego cta nie
optaca sie wcale kupowaé¢ tusek parafinowych z zagra-
nicy, azebytakowg na parafine rafinowac, gdyz nieznaczne
odpadki, jakie sie przy przerdbce otrzymuje réwniez
musiatyby by¢ oelone. W kazdym przeto wypadku za-
potrzebowania gotowe] parafiny, zaspokoja sie z zagra-
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nicy ze szkoda krajowych destylarn, w ktére inwesto-
wano znaczne kapitaly a ktére z powodu spaczonej po-
tyki  elowej skazanesgna bezrobocie. Gdyby te ogromne
ilosci parafiny, ktére z zagraniey sprowadzono, w kraju
wyprodukowane zostaty, natenczas znalaztyby zarobek
krajowe fabryki, od lat juz Swiagtkujgce. Mozliwem by-
toby to tylko atoli przy odpowiedniej roznicy eta na
czyszczong a nieczyszczong parafing a jesli odnosne zy-
czenia austryackich przemystowcéw przy zawarciu do-
tychczas w mocy bedacych traktatow etowych nie zo-
staly uwzglednione, to obecnie uprawnieni sg oni spo-
dziewac¢ sie, iz popetnione btedy przy przysztych ugo-
dach celem ponownego zawarcia traktatow handlowych
nie zostang powtdérzone i ze nie bedzie sie popieraé po-
nownie zagranicznego przemystu ze szkodg krajowej pro-
dukcyi w tak naiwny sposob, jakto dotychczas miato
miejsce.

Wywéz cerezyny spadt w roku 1897 do 13.305
mtrtr  z 20,552 mtrtr, ktére wyeksportowano w roku
1896; eyfry te jaskrawo os$wietlajg upadek kwitngcej
niegdys tej gatezi przemystu austryackiego. Eksport
wosku ziemnego zmniejszyt sie wprawdzie rowniez w po-
rébwnaniu z rokiem 1896 a mianowie z 57.215 mtrtr. na
51.525 mtrtr. jasnem jest atoli, ze zagraniczne fabryki
cerezyny z powodu ogoélnego zastoju w obrocie cere-
zyng daleko mniej ucierpialy, anizeli austryacki prze-
myst cerezynowy.

Zmiejszona konsumcya cerezyny jest nastepstwem
znacznego podrozenia surowca, ktére objawito sie z po-
czatkiem przesztego roku, przy rownoczesnem potanieniu
pokrewnych materyatow, zwitaszcza parafiny, tak ze wzig-
tos¢, ktorg juz dawniej cieszyta sie parafina jako do-
mieszka przy przerébce cerezyny, o tyle wzrosta o ile
réznica ceny pomiedzy cerezyng a parafing sie wzmogta.

Upadek eksportu przypisujg u nas utartym zwy-
czajem brakowi inicyatywy ze strony két interesowanych,
zdania tego nie mozna atoli zastosowaé bynajmniej do
wywozu cerezyny. () austryackich fabrykach cerezyny
z eatg pewnoscig twierdzic mozna, iz rzetelnie staraty
sie utrzymac stanowisko swoje zajete na targach zagra-
nicznych, bron byta jednakowoz zanadto nieréwna, wsku-
tek czego nie mogty oprzec¢ sie naciskowi.

Obarczone podatkami, sg nadto austryackie fa-
bryki cerezyny przy panujacych u nas ucigzliwych wa-
runkach taryfowych i transportowych w obec zagrani-
cznej, zwlaszcza zas niemieckiej, konkurencyi w daleko
gorszem potozeniu.

Dostawa austryackiej cerezyny do Tryjestu od-
bywac¢ sie moze li tylko kolejg a zatem wcale nie tanio,
podezas gdy konkurencya niemiecka rozporzadza juz
przy sprowadzaniu surowca taniemi drogami wodnemi ina-
der znizonemi taryfami na kolejach zelaznych.

Jeszcze bardziej na niekorzys¢ austryaekiego wy-
wozu cerezyny sktadajg sie stosunki transportu morzem.
Niemiecki fabrykant: cerezyny ma na zawotanie niemie-

ckie, angielskie i holenderskie parowce a zatem czestg
sposobnos¢ zatadowania, przyczem w obec konkurencyi
pomiedzy towarzystwami transportowemi ceny przewozne
obnizone sg do minimum. Zupetnie inaczej przedstawia
sie sprawa w Tryjescie, gdzie eksporter prawie jedynie
tylko na austryacki ,Lloyd* jest skazany.

W kierunku waznym dla wywozu cerezyny ftrafia
sie w lIryjeScie jedynie raz na miesigc sposobnos¢ za-
tadowania eelem transportu a nawet i to pofgczenie nie
jest bezposredniem, gdyz w jednym z portow lezgcych
wsréd drogi nastepuje przetadowanie towaru, gdzie wcale
nie postarano sie o urzgdzenie dla mozliwie szybkiej
dalszej przesyiki, lecz diuzsze lub krotsze opdznienia
z reguly sie przytrafiajg. Jesli przeto zamorski kupiec
dwa miesigce a nawet dluzej zmuszonym jest czeka¢ na
towar zamowiony w austryackich fabrykach eerezyny,
bedac pewny, iz moze takowy w ciggu jednego miesigca
otrzymac z fabryki niemieckiej, jasnem jest, ze juz ta
okolicznos¢ jedynie zapewni¢ musi przewage niemieckiej
konkurencyi. Précz tego zas nie jest sie pewnym w Try-
jescie, czy dla przewozu pewnym parowcem Ww czas ha-
dane towary rzeczywiscie tym parowcem odejda.

Jesli zostang na miejscu, co w ostatnich czasach
nie rzadko sie zdarzato, natenczas tygodniami catemi
wyczekiwaé muszg nowej sposobnosci przewozu. Z po-
wyzszych wzgleddw zyczy¢ przeto moznajak najlepszego
skutku staraniom podjetym przez Izbe handlowg Try-
jestenskg w miarodajnych sferach, celem spowodowania
Lloyda austr. azeby przez pomnozenie kurséw na po-
szczegolnych waznych liniach i przyjecia zobowigzania
co do dostawy krajowych produktéw w nalezytym cza-
sie, kierowat sie naleznymi austryaekiemu eksportowi
wzgledami.

Z zapiskow wiertacza.

Przy gtebokich wierceniach zachodzg czasem wy-
padki, ktérych nawet doswiadczony wiertacz ani prze-
widzie¢, ani tez z goéry uwzgledni¢ nie jest w stanie,
wobec czego nawet najskrupulatniejsza dyagnoza terenu
nie wystarcza. Na dowdd tego niech postuzy opis na-
stepujgcego zdarzenia.

Na jednej z kopalh ropy (nazwisko jest tu obo-
jetnem) postanowiono celem dobywania ropy zatozyé
szyb, ktérego najmniejsza gtebokos¢, po doktadnem roz-
wazeniu warunkéw miejscowych, oznaczong zostata po-
wyz 400 m.

Poniewaz wtasnie atoli ten teren, zpowodu zmien-
nych poktadéw znanym byt jako nader trudny, przeto
dla ostroznosci rozpoczeto wiercenie przekrojem 400 m/m,
azeby dojscie do spodziewanych poktadéw roponosnych
byto mozliwe a réwnoczesnie uzyto w robocie rozsze-
rzacza; do zamkniecia za$ scian bocznych, powodujg-

cych opady, zastosowanorury spajane sposobempaten-
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towanym, z zaklepanemi objemkami w tym celu, azeby
w razie potrzeby takowe za swidrem przemocawttoczyc.
W tem byta z géry trudno$¢ przewidziana, gdyz wia-
domo byto, ze znaczne poktady plastycznego tupku ito-
wego skoro tylko zetkng sie z woda, tak silnie na $cia-
nach rur sie pokfadajg, ze z trudnoscig tylko dadzg sie
rury zapuszczaé chocby je nawet w jak najkrotszych
odstepach czasu pobijano.

Roboty rozpoczete i przy zachowaniu wyz wspo-
mnianych $rodkéw ostroznosci, razno postepowano a mi-
mo, ze zapuszezanie rur na rozmaite trafialo trudnosci,
osiegnieto pierwszem pasmem gtebokos¢ 50 m.;

Il. o przekroju 3500m/m dosiegto 34 m.

tik 200 » » 60
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tak, Zze w ciggu 98 dni zarurowano otwor swidrowy do
tacznej gtebokosci 419 m.

W obec/nader pomysinego przebiegu robot, wy-
niosta cena przecietna za biezgcy metr gtebokosci oraz
z robotami uboeznemi, wyjgwszy jednak koszta wpu-
szezonych rur, 8 zir.

Chociaz w rozmaitych gtebokosciach tego wierce-
nia przewaznie w itach solnych, zaréwno gazy jak
i Slady ropy spostrzegano, nie przyktadano jednak do
tego zadnej wagi, az w koncu w 418 m. w warstwie
zawierajgcej zwir, trafiono na silne gazy dobywajgce sie
z dna otworu, z ktérymi od ezasu do czasu, lecz za-
wsze tylko sporadycznie wyrzucang byta ropa. Z uwagi,
ze wybuchy gazu raz po raz w krétkich odstepachczasu
sie powtarzaly i caty stup wody, siegajacy az po brzegi
otworu sSwidrowego, daleko po nad wieze 18 m. wysokag
wyrzucatly, tak, iz wnetrze otworu swidrowego chwilowo
bez najmniejszego oporu na ugnatanie $cian bocznych
byto wystawione, zachodzita obawa, ze rury bezpieczen-
stwa, mimo, iz na tem miejscu byly podziurawione,
ulegng zgnieceniu. Z tego tez powodu widziat sie za-
rzad kopalni zmuszony zarzuci¢ rury normalne a zasto-
sowac rury stalowe o $cianach 6 m/m minimalnej gru-
bosci, ktérych jednakowoz dyrekcya z powodu znacznie
wyzszej ceny wzbraniata sie sprowadzic.

Pozniejsze ciezkie nastepstwa tej niestosowne;j
oszczednosci ze strony dyrekcyi, przypisano w pierwszej
linii zarzadowi a eo do zarzutow to dyrekcya weale nie
byta o nie w kiopocie, lecz czy stusznie? niechaj czy-
telnik osadzi.

Wierci¢ musiano na kazdy sposéb dalej, gdyz przy-
puszczac nalezato na pewne, ze warstwy roponosne bli-
sko juz lezg. Poniewaz $ciany otworu powodujgce opad
musiano szybko zabezpieczaé, przeto uzyto do tego rur
normalnych, jakie byty. pod reka. Po kazdorazowem
szybkiem wydobyciu tyzki, nastepywaty wybuchy gazéw,
prawdopodobnie dla tego, poniewaztyzka tylko o 10m/m
byta mniejszg, anizeli rura bezpieczehstwaa tem samem

stanowita niejako naturalny tlok pompowy. Reszta prze-
strzeni pomiedzy tyzkg a rurg bezpieczehstwa wypet-
niong byta wodg i w ten sposéb wywotane mogly by¢
wybuchy.

W warstwie tej zawierajgcej gazy i rope, wiercono
jeszcze 16 m. gteboko, az wreszcie dnia jednego rura
tak dalece sie zwezita, ze z trudnoscig tylko daly sie
narzedzia wiertnicze na wierzch wydoby¢.

Wskutek nagtego tego zgniecenia rury, nie bylo
ani mowy o tem, azeby takowg w tym stanie bylo mo-
zna gtebiej wpusci¢; przedewszystkiem nalezato wypro-
stowaé, azeby moddz sprébowaé dalsze wgtebienie, ktére
tembardziej bylo koniecznem, ile ze poktad, ktory prze-
bijano 4 metry ponizej rury koncowej nader znaczne
powodowat opady. Robote te, dla kazdego wiertacza na-
der nieprzyjemng, nalezato koniecznie wykona¢ z tego
powodu, azeby o ile moznosci pasmo rur w ruch wpro-
wadzi¢ i w ten sposdb oszczedzi¢wprowadzania nowego
pasma rur do otworu juz nader waskiego.

/ uwagi, ze materyat uzytych rur byl doskonaty,
przeto udato sie pokona¢ te trudno$¢ a gdy nadto
| Sciany boczne nie wywieraty tak bardzo przeszkadza-
jacego nacisku, doprowadzono pasmo rur do zamierzo-
nej glebokosci i podjeto dalsze wiercenie.

Sporadyczne wybuchy gazéwpowtarzaty sie ciggle,
w obec czego wskazanem byto uzy¢ rur o mniejszym
przekroju, zwtaszcza ze poprzedzajgce pasmo nie da-
wato, z powodu stabych scian, zabezpieczeniaprzed uci-
skiem bocznym dla tego, poniewaz w braku innych,
uzyto rur normalnych, spajanych patentowo z cietymi
objemkami.

Rurami temi osiggnieto tgczng gteboko$¢ 478 m,,
gdy nagle podezas roboty ustrzegto narzedzie wiertnicze
bez poprzedniego jakiegokolwiek wybuchu gazowego.
Z niezmiernym trudem podniesiono takowe do 462 m.
dalej jednakowoz wszelkie usitowania ratunkowe pozo-
staty bez skutku, z czego wnosi¢ bylo mozna, iz oba
pasma rur, to jest ostatnie i przedostatnie zapewne zo-
staty zgniecione.

Uwazano za odpowiednie sztangami ratunkowemi
gwintowanemi na lewo probowaé pochwyci¢ sztangi cu-
gowe powyzej nozyc i odkrecié, eo bylo wprawdzie
z powodu braku miejsca bardzo traudnem, udato sie je-
dnak nadspodziewanie. W kazdym razie uwazac nalezy
szczesliwy wynik tych robdt ratunkowych za czysty
przypadek, gdyz udanie sie tego rodzaju roboty, zwia-
szczaw przestrzeni ciasnej, jakto wiasnie byto w tym
wypadku, nawet po najskrupulatniejszem obrachowaniu
wszelkich towarzyszacych okolieznosci, zawistem jest li
tylko od szczescia. Pewna czes$¢zadania pokonang zo-
stata przeto tym sposobem, leez pozostata jeszcze do
przeprowadzeniagtdwna czes¢ tegoz, to jest wydobycie
narzedzia. Po doktadnej rozwadze zdawato sie wskaza-
nem sprobowacé, czy tez pasmo rur nie da sie odpowie-
dniemi narzedziami podnie$¢ w goéreg; daremny trud —
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rury wraz z narzedziem wiertniczem tak silnie bylty za-
gwozdzone, iz o wydobyciu takowych nie mozna byto
wcale marzyé. Jedna rura po drugiej urywata sie azdo
nozyc; lecz i w ten sposébjuz wiele zyskano a miano-
wiecie rozszerzenie miejsca.

Po wszystkich tych prébach przekonano sie,Ze narze-
dzie wiertnicze nie da sie w sposob zwykty wydoby$
i postanowiono zapusci¢ do otwéru uniwersalny chwy-
taez—patentu Faucka—ktéregoniedawnodopierow te-
chnice wiertniczej zaczeto uzywac¢; ponad tym shwyta-
czem przymocowany byt suwak a zapomocg wagi, do
tego eelu zastosowanej miano probowaé targaniem, czy
narzedzie wiertnicze nie wygtadzi Scian rur, co byto

- bardzo mozliwem, gdyz grubo$¢ takowych wynosita tylko
dmim. Po 1000 uderzen nie spostrzezonaadnejzmiany,
mimoto jednak pracowano dalej a po uptywie 48 gO-
dzin dato sie skonstatowaé podniesienieo 4 m/m. Czy
sztangi sie wydtuzyly, czy chwytacz uniwersalny podsu-
nat sie w goére, czy tez narzedzie wiertnicze rzeczywi-
Scie sie podniosto, tego nie mozna byto na pewnoskon-
statowaé, dos¢, ze zdawato sie to byé dobrym pocza-
tkiem i zachecatodo dalszych proéb. |

Dnie cate znowu uptynety zanim. spostrzedz sie
dato dalsze podniesienie i dopiero w siédmym dniu ro-
boty, po wielu bardzo uderzeniach, spostrzezono3-—4m/m
réznicy; po dalszych pieciu dniach o wiele juz tatwiej
postepowata praca i po 1000-cu uderzehzauwazyémozna
bylo podniesienieo 10 ctm. Gdy w ten sposob robota
ratunkowa ciggle naprzéd postepowata, ukoniczono ja po
26 dniach i wydobyto narzedzia wiertnicze z otworu
Swidrowego. | |

Na tem jednakowoz nie koniee; po cafej tej ucia-
zliwej pracy nalezatojeszcze sprobowadéwydoby¢ pasmo
rur, ktére prawdopodobnie uszkodzone zostaty a dato
to sie w ten sposéb dokonac, ze przedewszystkiem roz-
cieto takowe a nastepnie dopiero wyciggano je na
wierzch. Réwniez i to udalo sie a gdy juz rury na
Swiatto dzienne wydobyto, pokazato sie dopierojak bar-
dzo zostaty uszkodzone; przedarcia na dtugo$¢ metra
1 wiecej, przedziurawienia rozmaitej wielkosci i t. d.
przedstawity sie oezomi wtedy dopiero wida¢ byto ra-

eyonalno$¢ wydobycia rur tych z otworu, gdyz w tym

stanie pozostawione wewnatrz, mogty robotom dalszym
przeszkadzac. Jesli przeto cata ta praca ratunkowa na-
der szczesliwiesie udata, zawdzieczacnalezy to nie
tylko nader wielkiej zapobiegliwosci i troskliwosci kie-
rownietwa kopalni, lecz jak to tatwo o0sgdzi¢ mozna,
réwniez i szezesliwymokolicznosciom a jesli nie jedng
noe bezsenng sprawita kierownikowi, to jednak zadowo-
lenie z dokonaniajej, odszkodowatogo zupetnie.

XNENOS.

KRONEKA

Dla uczczenia p. Augusta Giorayskiego dtugole-
tniego prezesa kraj. Tow. naftowego odbylo sie we Tiwow'e
dnia 29 bm. o g. 3 po potud. Nadzwyczajne Walne
Zgromadzenie cztonkéw tegoz Towarzystwa
w Sali posiedzen domu naftowego. Uroczysto$¢ zakonczono
bankietem w salach kasyna ziemianskiego. Odnosne spra-
wozdanie podamy w najblizszym zeszycie.

Znaczenie odpadkéw naftowych dla przemystu

naftowego w Baku. Nastepujgce uwagi wyjete ze specyal-
nego sprawozdania austr.-weg. konsulatu w Tyflisie podajemy
wedtlug ,Hdl.  Msm.*
Przed niedawnym jeszcze ezasem opierat sie caly ba--
przemyst naftowv na produkowaniu nafty. Fabryka-
cya olejow smarowych, benzyny i innych produktow ubo-
cznych miata wprawdzie pewne znaczenie, nie grata atoli
w poréwnaniu z naftg zadnej wybitniejszej roli. Dzis juz
mozna jednakowoz twierdzi¢, iz catkowity punkt ciezkosci
przemystu bakinskiego lezy w odpadkach naftowych.

Przed kilku laty na mazut wcae nie zwracano uwagi;
produkt ten stanowit niewygodny balast, ktérego starano
sie pozbywaé tatwym i niekosztownym sposobem. Za wielkg
korzy$¢ dla fabryki uchodzita okolicznos¢, jesli odpadki
naftowe mozna byto tatwo do morza odprowadzi¢; gdzie za$
to bylo niemozliwem, tam spalano takowe w umys$inie na
ten cel kopanych dofach. Starano sie rowniez wydatek ma-
zutu mozliwie zredukowaé i nie zwazajgc na wysokie
koszta ile moznosci jak najwiecej nafty zropy wydoby¢, co
przy o6wczesnych pomysinych cenach, zawsze sie optacato.

W ostatnich latach nastgpita jednak ogromna zmiana
w tym wzgledzie, ceny nafty tak dalece spadly, iz destyla-
torzy nie moga wyjs¢ na swoje a wobec silnej konkurencyi
ze strony Ameryki, i w wielu miejscach zwtaszcza w Azyi
nowoodkrytych znacznych poktadéw nafty, mato jest wido-
kow, azeby stosunki dla nafty rosyjskiej o wiele sie pole-
pszyty. Jesli jednak mimoto potozenie bakinskiego przemy-
stu naftowego wcale nie jest rozpaczliwe a nawet spostrze
gac¢ sie daje zywy ruch przemystowy i zywe zainteresowanie si¢
przy wzmagajgcej sie przedsiebiorczosci, przypisa¢é nalezy to
nadzwyczajnemu znaczeniu, jakiego dostgpily w ostatnich
czasach odpadki naftowe. A nawet twierdzic mozna, ze ma--
zut stat sie nader waznym czynnikiem w ruchu przemysto-
wym nie tylko na Kaukazie, lecz w catem panstwie rosyj:
skiem. Prawie wszystkie okreta na morzu kaspijskiem uzy-
wajg odpadkéw zamiast wegla jako materyatu opatowego;
takze i na morzu czarnem na okretach wojennych  robiono
dotyczgce proby a rezultat miat byé nader pomysiny. Na
catej, 84% wiorst wynoszacej przestrzeni Baku-Tyflis-Batum
zastosowano réwniez do opalania lokomotyw odpadki na-
ftowe a wszystkie w samym Baku i wzdluz linii kolejowej
potozone zaktady przemystowe urzadzity piece swoje dla opatu
odpadkami. Przy niektérych wielkich przedsiebiorstwach (ko-
palnie miedzi Siemens'a w Kedabek) poprowadzono specyalne
tory koleji zelaznej dla dowozu mazutu.

Za gtéwne pole zbytu, uwazac jednak nalezy fabryki
potozone nad dolng Wotgg a skonstasowanetamze w osta-
tnich  czasach wzmozenie sie ruchu przemystowego przypisaé
nalezy w pierwszej linii tej okolicznosci, iz koszta trans-
portu przez Astrachan i Wotgg w gore rzeki nie sg wielkie
tak, iz materyal opatowy dostaé mozna stosunkowo tanio.
Jako najwazniejsze zalety mazutu uwazaé nalezy précz jego
taniosci, znakomitg przewozno$¢zupetne bezpieczenstwana-
gazynowania i maly zachdd przy uzyciu takowego na opat.

W roku 1897 wyprodukowano w Baku okoto 280 |
milionéw pudéw mazutu (wobec 185 milionéw w roku 1896),

kinski
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z czego okoto 230 milionéw pudéw wywieziono do Rosji
przez Astrachan i Petrowsk. Konsumcye lokalng oceniajg
na mniej wieeej 20 milionéw pudéw a 20—30 mil. puddéw
znajduje zastosowanie w fabrykacyi olejéw smarowych,

Za granice wywieziono 3 mil. pudéw wobec 1:8 mil.
w roku 1896. Jako normalny wydatek mozna liczy¢ z 3*5
pudow ropy zwyz 2 pud. mazutu i okoto 1 pud nafty.

Podczas gdy ceny nafty zawiste sg od targu $wiato-
wego i wykazujg szczegOlniejszg tendencye znizkowag, wy-
dajg sie dobre ceny ostatkébw na przyszios¢ — w zwigzku
z rozkwitajgacym przemystem rosyjskim — zagwarantowane
a nawet twierdzi¢ mozna, ze litylko temu produktowi za-

wdziecza¢ nalezy, jesli bakinski przemyst naftowy nie ulegt
ciezkiej kryzys w ostatnich latach. Bez uwzglednienia osta-
tkéw kosztowatby fabrykanta 1 pud nafty, za ktéry obe-
enie 12 —15 kop. ptacg, 25 — 30 kop. a jesli mimoto
fabrykanci mogg sie przytaczy¢é do cen targu Swiatowego,
dzieje sie to tylko na tej podstawie, ze otrzymujg za ostatki
ktére stanowig produkt uboczny bez kosztéw, nader pomy-

$lne ceny.
Znaczenie ostatkow dla bakinskiego przemystu nafto-
wego zrozumiat roéwniez i rzad, i stara sie¢ w tym kierunku

za pomocg obnizenia taryf i t. d. pomocenie przyczyni¢ sie
do dalszego rozwoju przemystu.

Przeglad statystyczny.

Dowéz i wywoz  produktow

Nazwa produktu

Pals kak TOSYJSKEPE DO TEYB02% Bd. WN
Olej *surowy,: mineralny, A20J8Zy: e 0 daf. Wor
KODATAMADSICAC CZ a AO 0Oz WC 004
Oleje rafinowane, ciezkie, ciemne i jasne e
OLEJB MATOWE EAPESO Boraj e dc Oa

SIBIE BUTOW FSO Ea GAKIA e za pier KABR
SRA ERZE dota 2 Rdaty!
BENZYNR ZPR POZ - RA

Parafina w Bozach SO WZYNOSBZA WE

PATMIBRCCZYGZEZORA ,OSZEWATY PWP CZA WK
Wosk ziemny .

KJORRZYBADF Z oaz 4 OE PNMA

BAZE BOHOWES NZ 0 WIEOSIEDEWAR a i

*) llos¢ podana w sztukach.

Wiadomoschandlowe.

Taryfy dla kolei Baku-Batum dla nafty eks-
portowe;. W rosyjskim departamencie kolejowym w Pe-
tersburgu odbyto sie 15. grudnia posiedzenie komitetu ta-
ryfowego, na ktérem miedzy innemi byla takze na porzadku
dziennym sprawa taryf dla nafty eksportowe;. Sprawa ta
byta juz rozstrzygnietg na poprzedniem zebraniu, na ktérem
z powodu podwyzszenia cen nafty w ostatnich czasach,
uznano za mozliwe wréci¢ do pierwotnej taryfy jednostko-
wej, t. j. 19 kop. od puda, na przestrzeni Baku-Batum
i postanowiono termin wprowadzenia dawnej taryfy na 1,
lutego roku przysziego. Na obecnem posiedzeniu zastana-
wiano sie nad sprawg ulg w pewnych warunkach eksportu
nafty, azeby rosyjskiej nafcie umozliwi¢ konkurencye =z Stan-
dard Oil Company. Podstawe projektowanych ulg ma sta-
nowi¢ okolicznosé, ze w Niemczech przygotowuje sie, jako
srodek wymierzony przeciw monopolowi amerykanskiemu za-
kaz sprzedazy nafty o nizszej temperaturze zapalnosci jak
2800 i wiekszej zawartoscijak 15/0 ciezkich olejéw. Po-
niewaz tym warunkom obecna nafta amerykanska nie jest

naftowych  Austro-Wegier.

AYO WOZ Wywdz

wpazdzierniku od1.stycznialo10pazdz. \paz'dziernikh 0d1.styczni®010pazdz.

1898 | 1897|-1898 18981 1g97| 1898

Metvryczneeevmary

20.767  |405.038 |278.088

2.938 36.759 30.757

29.401 | 156.760 | 185.696

8.988 79.010 10.178

10.004 60.375 442002 2.420 11.345 15.062

— — 1:026  13.053 8.022
5.963| 34.783| 29.690 1.929(122.170| 24.081

— — — 16.823| 178.238, 181.913
1.678  ZAKAZIA 12.945 2 34 81

Al DOO 39.049 14 150 99
—_— A 20 ».00 39.297 30.198
4 40 31 1.124 10.817 11.470

4.045 ’ LO:320.3 52.945

NY

w stanie odpowiedzie¢, natomiast stosuje sie do nich nafta
rosyjska bardzo dobrze, przeto dazy¢é nalezy, azeby w razie
urzeczywistnienia tych przepisow w Niemczech, nafta rosyj-
ska znalazta szeroki zbyt. |

Z tych powodow komitet tarytowy przyznat nafeie
eksportowej, odpowiadajgcej tym warunkcm, ulgi taryfowe
i postanowit rozszerzy¢ takowe dla wywozu do wszystkich
krajow, ktore za przyktadem Niemiec takie same postano-
wienia co do handlu nafta powezmg, jak sie w Niemczech
projektuje.  Wskutek tej uchwaty zmienione zostaty poprze-
dnie  bezwarunkowe  podwyzszenia taryfy do 19 ko-
piejek dla transportu nafty Baku-Batum i wprowadzono ta-
ryfe wyjgtkowg 12 kopiejek od puda dla nafty na eksport
przeznaczonej a odpowiadajgcej 2 warunkom, to jest mini-
malnej temperaturze zapalnosci 2890 i maksymalnej zawarto-
Sci olejow 157%/0.

Najwazniejszem dla nas jest to, Ze nowe postanowie-
nia odbierajg ulgi taryfowe falsyfikatowi rosyjskiemu, wsku-
tek czego dowoz takowego znacznie sie utrudni.
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Taryfy kolejowe.

adNafta, benzyna surowa,
z ropy, olej niebieski
(mineralny).

b) Préozne uzywane beczki naftowe i inne barytki na
oleji mineralne, a takze zelazne wszelkiego rodzaju. *)
Z a) Elbeteinitz, b) Pardubice do

benzyna destylowana
i zielony i olej smarowy

a) b)
JROMYBIACpo=I2y zo  NCM 36
Tischnowitz VA AOC CcO FA
helerow

a) Przy tadunku 10.000 kg., b) przy optacie prze-
woznegoza rzeczywisty ciezar barytek. Nadanych winno

by¢ conajmniej 60 sztuk barytek na list przesytkowy
i wagon.

Wazne od 1. stycznia do konca roku 1899.

W drodze kartowania.

*) Dla przesytki proznych uzywanych  beczek, wa-
Zne sg powyz wymienione taryfy w kierunku  odwrotnym.

Obie taryfy [ad a) i D)] zastosowane bedg do takich tylko
przesylek, ktére nadane zostang przez destylarnie nafty, po-
tgczonetorem kolejowym ze stacyami Elbeteinitz lub Par-
dubice, wzglednie za$ z przeznaczeniem dla tych destylarn.
Inne ewentualne nalezytosci dodatkowe normujg sie wedle
taryfy.

Nafta, benzyna Surowa, benzyna destylowana
z ropy, olej niebieski i zielony, oleje smarowe (mine-
ralne), odpadki naftowe, siarczaua woda i ter mine-

ralny.

RPATJdUDICEBOGGONAOK "FOO

Przy tadunku 10.0060 kg.!

Wazne od 1 stycznia do konca roku 1899.

W drodze kartowania.

Powyzsza taryfa. stosuje sie takze w odwrotnym e.
runku dla przesytek proznych uzywanych barytek naftowych
i innych barytek na oleje mineralne, nie wylgczajac wszel--
kiego rodzaju barytek zelaznych.

4 2,1049 h6L

Ropa. !)
Ofomuniec: tr; =--Blbetfomitz ,0. 0 89 hel.
P *RIZZUADNGE 00007, 0/00

Przy tadunkach 10.000 kg.

Wazne od 1. stycznia do kohAca roku 1899.

W drodze zwrotu nadptaconych nalezytosci, za przed-
tozeniem oryginalnych  listéw przesytkowych, opiewajgcych
na reklamujgcg firme jako odbiorce, najpdzniej do marca
1900 roku.

Powyz wymieniona taryfa zastosOWAg bedzie tylko
dla tych przesytek, ktéore nadane zostang z przeznacze-
niem dla destylarn nafty, potaczonych torem kolejowym ze
stacyami Elbeteinitz i Pardubice. Inne ewentualne nalezy-

tosci dodatkowe normujg sie wedle taryfy.
(Publ. kole péin. ces. Ferd.)
Nafta.
Bterancya 25 Buchs= 0% o000 LO:BOL.

— Mt. Margarethem >. 0000608759 O,
W fadunkach 10.000 kg.

Wazne od 1. stycznia do konca roku 1899.

W drodze kartowania.

Powyzsza taryfa znajduje zastosowanie tylko do tych
transportéw nafty z Tryestu, ktére zostang w rezerwoarach
na skiad w Bregencyi zlozone a z tamtgd w catych fadun-
kach wagonowych po 10 ton via Buchs, wzglednie St. Mar-
garethen, dalej do Szwajcaryi wystane.

Kwas siarkowy poz.$. — 8b taryfy czesd.
Ze Stupno-Brasi Kaznian do
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Wiednia 1l. (K. C. F. 1.) i Wiednia Praterquai . 144
Wiednia - DworzecDonauufer K. P. ©. F. trs. . . 144
Wiednia - Dworzeckolei podtnocnej loco 2156
heleréw

W fadunkach 10.000 ke.

Wazne od 1. stycznia do konca roku 1899.

W drodze kartowania.

Préozne uzywane barytki
wszelkiegn rodzaju.

Ze stacyi linii kolsowich
taryfy lokalnej, czesc Il
stwowych do Floridsddrfu

ma oleje mineralne

wymienionych w rozdz. A
zeszyt |, e. k. austr. kolei pan-
i Wiednie.

Przewozne, ornaczone taryfa wyjatkowa II.,
zarazem linje c. k. austr. kol. panstw.
w zwigzku.

Przy nadaniu przesylki jako tadunku towarowego;
optata przewoznego =za rzeczywistg wage barytek, pod wa-
runkiem, iz najmniej 60 sztuk barylek naftowych Iub in-
nych beczek na oleje mineralne na list przesytkowy i wa-
gon nadane zostana.

Wazne od 1. stycznia do konca r. 1899.

W drodze zwrotu nadptaconej nalezytosci
zeniem oryginalnego listu  przesytkowego,
reklamujgcg firme, jako odbiorce, najpdzniej do marca 1900.

(Publ. c. k. koley Panstw.)

Nafta (destylowana)olej mineralny, olej niebie-

wliczajgc
nie stojgce ze soba

za przedio-
opiewajgcego na

ski i zielony, olej skalny (ropa), ter mineralny, ben-
Zyna z ropy W beczkachlub cysternach.

Z Rjeki do stacyi krol. weg. kolei panstw. i linji
Fiinfkiirchen (Pieciokoscioty) — Barcs klasa B zwigzku
kol. wegiersko-adryatyckiego czes¢ Il., zeszyt 1.

Przy nadaniu 5.000 ton.

W  tadunkach  10.000 kg.

Wazne od 1. wrzesnia 1898 do kohca sierpnia 1899.
W drodze zwrotu nadptaconej nalezytosci.
(Publ. krol. weg. kol. Panstw.).
w barytkach wedtug poz. 0—4

Oleje mineralne,
taryfy czesc I.
Wieden (Matzleinsdorf)loco — Berno mor. .
Przy fadunku 10.000 kg.
Wazne od (1.stycznia do konca roku 1899.
W drodze kartowania.

96 hel.

(Publ. kolei Potudniowej.)

Wosk ziemny. parafina i tuski parafinowe wia-
dunkach 10.000 kg.

Do Krakowa loco i trs., Podgorza-Bonarki
rza-Ptaszowa. | |
Z Laube, Tetschen-Bodenbach i Aussig (przystan. . 171"
Z BCHOWPNRIEC bi ,00% 070GGADXarooy od LOLO.
Z. Drezna dd RoC ZAYTB

_fenigéw

i Podac:

i z powrotem.
Wazne od 27. grudnia do konca r.
"W. dzodze zwrotu nalezytoSci.
Swiadczenie przyjecia,

1899.

Przedtozy¢ nalezy po-
opiewajgcego na imie reklamujgcego
jako nadawcy, wzglednie duplikat listu frachtowego, dla
transportu  kolejg do miejsca przetadowania i dowody po-
twierdzajace, iz przesylka zostata wystana okretem na ta-

bie do Hamburga lub Harburga a to najpozniej e

kwietnia 1900 r. i
* W wymienionych nalezytosciach nie miesci sie koszt

transportu  dowozowego wynoszacy 10 fen. za 100 kle.

w miejscowosciachluaube, Tetschen-Bodenbach, Schénprie-

sen i Aussig.
(PublustiPoinZackoleji.)
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larg cerezynowy pokrywa ostatniemi czasy tylko dro-

Gallcijrg]aftOWWOSkOWy bne zapotrzebowanie, w obrocie wida¢ jednakowoz wiele

. zycia, przy dobrych cenach. Notujg mianowicie:  Gatunek
Drohobycz 28 grudnia 1898. biaty wyborowy zir. 65—65, przedni zir. 61—62, sekunda

Oleje.  Spokojne usposobienie targu cechowato roéwniez ztr. 58, tertia zir. 55, gatunek 26ty l-a zir. 53——54,lla
1 uptyniony okres sprawozdawczy a przy miernym  obrocie zir. 52, odpadki woskowe zir. 59 —60 za 100 kg. loco
zaznaczy¢ jednakowoz nalezy tendencye przyjazng i utrzy- Drohobycz.
mywanie si¢ cen na stalym poziomie. Zapotrzebowanie na $wiece i ruch targowy nader zywy:
Jak przewidywaé mozna bylo ozywit sie targ naftowy rownoczesnie podniosty si¢ ceny parafiny ponownie a mia-
znacznie w drugiej potowie grudnia a zwlaszcza w ostatnim nowicie notujg : Swiece parafinowe I|-a zir. 30——36, ll-a
tygodniu. Podaz réwnie byla zywg w Galiecyi i innych pro- zir. 33, kompozycya stearynowa zir. 37 —38, parafina
wincyach, jak niemniej na Wegrzech. Z uwagi na to, jak 58/660 © zir. 42—43 za 100 kg. loco Drohobycz.
rbwniez na wyzsze notowania za granica wskazywat targ Cm.

usposobienie w ogdle state. Ostatnie notowania brzmia:
Standard wbite zir. 18:25 loco Wieden, zr. 17:85 loco

Bogumin, zir. 17:75 loco Kotomyja i zir. 17:25 loco Dro-

| AaClesttan.e.

hobycz;, zapalna o 1 zir. taniej, za 100 kg. wraz zbeczka. ~Komisya zarobkowa' istniejgca w tonie Towarz:
Na styczen spodziewaja si¢ nastgpujgcego podniesienia sig .Bratniej pomocy™* stuch. politechniki ~we Lwowie a majaca
cen: loco Drohobycz o zir. 0:75, loco Bogumin i Wieden na celu niesienie pomocy materyalnej, potrzebujgcym  jej
0-ztr.  0:15. niezbednie kolegom, przez zuzytkowanie ich wiasnej pracy
Obrot targowy i popyt na cigzkie oleje wzmogt sie i wiedzy, uprasza wszystkie urzeda techniczne, P. T. Inzy-
przy ustalonych na razie cenach: za olej niebieski zir. nierdw, Architektow,  profesoréw, geometréw i w ogodle
2:85 — 3, zielony zir. £— 2:10 za 100 kg w cysternach, wszystkie osoby, ktéreby jakiekylwiek  zajecie technikowi
paritas Drohobycz. da¢ mogli, aby w razie potrzeby zdolnych pomoenikéow te-
Benzyng w niezmiennych  cenach i statej tendencyi chnicznych lub korrepetytoréw, jedynie do niej udawaé sie
notujg; c¢. g. 0:725 zir. 8, 0:705/15 zir. 9—9:50, nieopo- raczyli.
datkowana, tadunek wagonowy; mniejsze partye o 2 zir. .Komisya zarobkowa' poleca tylko sumiennych, pra-
wyzej, opodatkowana o zir. 9 drozej za 100 kg. loco Dro- cowitych a ubogich kolegéw, ktérzy umiejetnie i za mier-
hobycz. nem wynadgrodzeniem pracuja.

Wosk ziemny i produkty parafinowe. Stata ten-
dencya na targu woskowym utrzymata sie przy zywem za-
potrzebowaniu réwniez i w ubiegtym okresie sprawozdawczym Sprostowanie.
niezmiennie, do czego przyczynita sie gtownie zwyzkowa
tendencya na targach zagranicznych. Obecnie notuja: Wosk
twardy 80/81 C zir. 52—53, wyborowy marka specyalna
69/70* C zir. 40, przedni 67/68 © zir. 38, gatunek zwykly
64/669%C zir. 36, wosk parafinowy wedlug stopnia twardo-
Sci zir. 22—25 za 100 kg., loco Boryslaw.

W numerze 20 ,Nafty*, strona 234, wiersz 25 od gory.
zaszedtbtad drukarski, ktory mogtby da¢ powod do bte-
dnego zrozumienia zamieszczonej tamze ustawy, prostujemy
przeto niniejszem ten btad, a mianowicie zamiaststowam4e-
przydatnych powinno by¢ nieprzydatne. (kBed.)

wszelkiegoodzaju,dodomowegaublicznegazytku, do kazdego uzytku
dlarolnictwapudowli przemys’fu najnowszej i najlepszej konstrukcyi
robione podtug nowej metody inoxydacyjnej patent
Bower-Barff decymalregntymalmapstowe
" . z drzewa i zelaza, dla handlu, ekspedycyi frachtowych,
e pom pylnoxydowanez fabrykacyi, rolnictwa i przemystu i do uzytku domowego.
zabezpieczgmeeddzewieniem. WagbsoboweagidOwazentaydta.
polecal6WARZYSTWG&GMANDYTGWBLA FABRYKACYPOMPi MASZYN
darmoC?nnégIatnie. W. GARVENS, Wieden E p atentarcstown¢ 6. darmoceinrz)”&atnie.

Wszystkie fabryki maszyn, towaréw Zelaznych, =zaktady techniczne dla budowy wodociggéw i studzien utrzymujg wyroby te na
(—12 skladzie. — Nalezy zada¢ wyraznie: Garvensa inoxydowane pompy, wzglednie Garvens'a wasi.

biuraStowarzyszgalayjskiproducentopwy,kopa

stowarzyszenia zarejestrowanego z ograniczong porekag
znajdujg sie
we Lwowie, ulica Chorgzczyzny 17 (Dom naftowy) |. pietro.
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BN A2 scie rezerwoardw o wielkiej pojemnosci, zbudowanych weditug powyzszego systemu,
mozna oglada¢ w destylarni Galicyjsko-Karpackiego akcyjnego Towarzystwa naftowego
w Maryampolu (Galicya).
|

Korzysci

Tanios¢ wykonania. Koszta budowy wynoszg zaledwie nieznaczng czes¢ daiku na spra-
wienie zelaznych rezerwoaréw. Im wigeksza pojemnos$é, tem mniejsze stosunkowo koszta budowy.

Bezpieczenstwo. Ani uderzenie piorunu, ani tez inny powdd nie moze wywotaé pozaru, gdyz
zabezpiecza przed tem otaczajgca ziemia.
Zupetna nieprzepuszczalnosc.

Pojedyncza  konstrukcya. BRezerwoary te mozna szybko i w jakichkolwiek  warunkach
miejscowych wybudowac.

Wielka oszczednos¢  miejsca.

Optaci sie na pewno budowa¢ wediug tego WE rezerwoary dla przechowania wody do
BR kottébw parowych.

Wysokie optaty za magazynowanie ropy zmniejszajg znacznie dochdéd producenta. Zastoso-
wanie powyzszego systemu w budowie rezerwoardéw, umozliwia kazdemu z producentéw magazynowaé

. rope samemu 1to kosztem nieznacznym w josh do obecnie liczonych kosztéw magazynowania.
] jest do sprzedania, lub tez udziela sie pewnym firmom, ktoreby
PATE NTna AU ST RY chciaty podjac budowe rezerwoaréw nader  przystepne warunki.

Wszelkie  korespondencye nalezy adresowac:

JaXrNes NIAaC-GATYSY

No. 14 Great Winchester Street

SOG London E. € (Anelia).
10: WARE ~ WRE®O OW RANKA
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£. uprzyw. fabryka maszyn i lejarnia zelaza
w Stockerau koto Wiednia.

Biuro centralne

Wieden IX/l, Bauernfeldplatz 4.

Specyalna fabryka do budowy transmisyi wedtug amer. sy-

stemow Seller 1wlasnego wyrobu. — Sprzegacze tarciowe

(cylindrowe) — opatentowane. — tozyska z krazgcym sma-

rem -—eopatentowane. — Przesuwacze pasow. uwalniajgce
wat od obcigzenia — opatentowane.

z Kompletnerzadzenia- czescskladowe— okreznepopediinowe.

5 Liczne poswiadczeniai listy pochwalne.
6—6 Katalogi  gratis i franco.
qi Witkowieka walcownia FUr | |

,Stahiwerkéeisseniels zastgprgna. A
ROBERTAKERNA g

Patentowane baryiki stalOWE z filiami w Krosnie, Schodnicy i Budapeszcie
nanaftelejehenzyfarpbyspirytuslkaliateete. BE . e A.P. =
rurywiertniczggompowestudziandogazow
a szczegdlnie
AISE’czeécisktadowe do spajaniarur "3BE
dalej rury ptomienne, do lokomotyw * lokomobil, rury bla-
szane i krysowe w rozmaitych gatunkach, szczegdlnie rury A
dla rafineryi nafty i browaréw, weze do chiodzenia i ogrze- db
wania itp., wreszcie rury do rurociaggéw (Pope-luines) wytrzy- k
mujgce silne cisnienia. |
Waroewanie zbyteczne,

stratypowodtatnianébsorpieyiuszkodzbaizekykluczone. Na skladachw Krosnie i Schodnicyznajdujg sie wszelkie
barytkie semocniejgagsi¢ansamizdiieczlrewniane. dlakopalni rafinerynafty potrzebngrzyboryg mianowi+

Niebezpieczenstwo zniszczenia pozarem wykluczone

E

Cenniki

Odpowiedzialny
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rolniczych i przemystowych.

redaktor:

na zadanie opfatnie.

Roman Zatoziecki.

cie. maszyny parowe  przenosne (lokomobil€), maszyny do
stawidet przenosnych, przyrzady wiertnicze, liny manilowe,
konopne i druciane, amerykanskie i wegierskie dragi jasio-

h nowe, pompy do surowca naftowego, weze, rzemienie, wen-
tyle, Kurki, posuwacze wody, napetniacze beczek, blacha, SA

*

2424 - stal, zelazow kawatkachtp. -
llustrowspigyrzedmidttemnikizs\danazgdabiezptatnie.
TYYYYYYYYYYYYYYYYYYYN

kompletnego

abycia za gotowke.

, Oferty z podaniem proweniencyi, uprasza si¢ nad-
sylac pod cyfrg R. M. do Administracyi ,Nafty we

Iwowie.

Z Drukarni ,Stowa Polskiego* we Lwowie, pod zarzadem Z. Hatacinskiego.



