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Warunki jakim odpowiadac majg poda-

nia

© pozyczki na wiercenia

Z Wyzszego Urzedu Gorniczego we Lwowie otrzymalisSmy wiadomo$¢, Zze Prezes tego

Urzedu p. inz. ]. Mokry, jako przewodniczgcy Rady Funduszu Popierania Wiertnictwa Naftowego,
przygotowat w formie wniosku na najblizsze posiedzenie tejze Rady — warunki, ktérym muszg od:
powiada¢ podania o pozyczki na wiercenia. Podanie ma zatem zawieraé:

1.

dane dotyczgce stanu uprawnienia do wydobywania, t. j. terenu, na ktérym ma by¢ zatozone
lub dalej kontynuowane — wiercenie przy udziale pozyczki z Funduszu Popierania W'iertnic=
twa Naftowego,

AQ&HN\y olg_is terenu z podaniem jego rozmiaru, oraz opis kopalni — o ile ta znajduje sie na nim,
[
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dnia 10 maja b.
znania pozyczek.

O.

obcigzenie hipoteczne uprawnienia,

. plan sytuacyjny terenu,

orzeczenie geologiczne dotyczgce terenu,
oparty na orzeczeniugeologicznem plan wiercenia otworu swidrowego, uwzgledniajgcy system

wiercenia, szczegotowy plan zarurowania z podaniem dymensji poszczegolnychtur rur i grus
bosci ich scian, |

. doktadny kosztorys, zawierajgcy wszystkie pozycje osobno wyszczegdlnione,
.0 ile o pozyczke stara sie jakakolwiek spotka — sktad jej cztonkéw z podaniem wysokosci

udziatu kazdego ze spoélnikdw, o ile zas spotka jest rejestrowana, to obowigzuje podanie wszys

stkich gtéwnych dat rejestrowych — a w szczegdlnosci:
a) wysokosci kapitatu zaktadowego, ewentualnie zdeklarowanego,

b) wysokosci kapitatu zaktadowego wptaconego,

c) sktadu osobowegozarzadu spotki, wzglednie oséb upowaznionych do reprezentowaniafirmy
nazewnatrz i podpisywania jej,

d) sposéb podpisywania spétki — i t. p.

mat dotyczacewtasnych srodkéw dla wykonania wierceniaw kapitale wzgledniew urzgdzez

" niach,

wniesti co do sposobu zabezpieczeniapozyczki,

"X co do sposobu sptaty pozyczki.

Réwnoczesnie
P poinformowano nas, ze dla wnoszenia podan wyznaczony zostaje czasokres do

,Poczem zbierze sie Rada Funduszu dla rozpatrzenia wniesionych podan i przy:

Podaniajuz wniesionebgdz do Ministerstwa Przemystui Handlu bgdzdo Wyzszego Urzedu

Gorniczegoz bedag Rajprawdopodobnigprzekazandrkadzie Funduszudo tozpatrzeniai bedgrozpa=
frzone,o ile odpowiadajgpowyzszymwarunkom.Nie bedagjednakowozkorzystaéz zadnegierw:
szenstwa— mimo wczesniejszegowniesienia, gdyz wszystkie podania bez zadnego wyjatku — bedg
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na pierwszem posiedzeniu traktowane z jednakowg kolejnoscig. Te z wniesionych wczesniej podan,
ktére nie odpowiadajg powyzszym warunkom, powinny by¢ wycofane i ewentualnie wniesione na=

nowo, gdyz nie beda rozpatrywane.

Podanie nie wymaga ostemplowania. Rowniez nie wymagajg legalizacji tego rodzaju zatgczniki,
dotgczone do podania, jak plan sytuacyjny, orzeczeniegeologicznei t. p. — i mogg by¢ przedktadane

w formie zwyktej.

Wszystkie zawarte w podaniu daty bedg musiaty byé ewentualnie poparte dowodami na wy=

padek przyznania pozyczki.

Podania adresowacnalezy do Rady Funduszu Popierania Wiertnictwa Naftowego i przesytaé
do Wyzszego Urzedu Gérniczegowe Lwowie, ul. Kraszewskiegol.

JGzef SzleminSKli

Cele i zadania

W pierwszej potowie marca b. r. poja-
wito sie rozporzgdzenie Ministra Przemystu
i Handlu powotujgce do zycia instytucje Fun-
duszu Popierania Wiertnictwa Naftowego.
Obecnie instytucja ta rozpoczyna swojg dzia-
talnosc.

Sprawa utworzenia funduszu na cele
wiercen naftowych nie nalezy do rzedu wy-
darzeh zwyktych ani w zyciu gospodarczem,
ani tez w stosunkach naftowych, nad ktéremi
przechodzi sie niemal milczaco do porzgdku
dziennego, jak nad rzeczgmato istotng i przez
to nie wzbudzajgcg wiekszego zainteresowa-
nia. Przeciwnie — jest to wypadek, zwtaszcza
w naszejsytuacji — wyjatkowo wielkiej wagi
o gtebokiem uzasadnieniu. Nic tez dziwnego,
zew chwili, gdy instytucja tego funduszu roz-
poczyna swojg dziatalno$¢ — szeroki ogéot
naftowy i opinja publiczna kraju chciatyby
wiedzie¢ jaka bedzie ta dziatalnos¢, w jakim
kierunku sie potoczy i jakich wynikow oraz
czegooczekiwac po niej nalezy. Odpowiedz na
to pytanie nie do nas nalezy. Czesciowo zna-
lez¢ jg mozna w powyzszem rozporzgdzeniu
Ministra Przemystu i Handlu, czeSciowo za$
w okoliczno$ciowych enuncjacjach czynnikow
rzgdowych na ten temat, blizej sprawe te o-
Swietlajgcych. Catkowitg odpowiedz otrzyma-
my dopiero po dtuzszym czasie— wtedy, kie-
dy dziatalno$¢ Funduszu przybierze realne
ksztatty i stanie sie dla kazdego widoczng.

funduszu

wiertniczego©

Poznamy jg po rezultatach i po dorobku, jaki
bedzie pozostawiata na swej drodze. W tej
chwili pragniemy jedynie dac¢ wyraz naszym
zapatrywaniom na cele i zadania tego fundu-
szu w szerszem tego stowa znaczeniu, i temu
jak je sobie wyobrazamy.

Zdawatoby sie,ze sprawepod tym wzgle-
dem wyczerpuje najzupetniej wspomniane na
wstepie rozporzgdzenie, powotujgce powyzszg
instytucje do zycia. W znacznej mierze nie-
watpliwie tak, lecz nie w zupetnosci. Bez
kwestji — celem istotnym, bezposrednim—
sgwiercenia naftowe. Jedne— to zmierzajgce
do odkrycia nowych zt6z ropodajnych. Jest to
sprawa piekgca. Stoimy bowiem w obliczu ko-
niecznosci stworzenia rezerw terenowych, kto-
reby zapewnity nam wystarczajgcg produkcje
naftowg na przysziosé¢, gdyz w tej chwili nie
rozporzadzamy tego rodzaju rezerwami o
stwierdzonej ponad wszelkg watpliwos¢ pro-
duktywnosci. Obracamy sie narazie w sferze
bardzo znacznych niepewnoscii conajwyzej
opieramy sie na mniej lub wiecej uzasadnio-
nych, lecz mocno mglistych jeszcze przypusz-
czeniach. A tak by¢ nie moze, poniewaz taki
stan rzeczy pod tym wzgledem jest dla nas
wielce niebezpieczny. Cel ten — cel odkrycia
nowych terendw naftowych, a wkazdym razie
przynajmniej znaczne posuniecie tej sprawy
naprzéd — bedzie musiat mie¢ Fundusz Po-
pierania Wiertnictwa Naftowego w swej dzia-



talno$ci na wzgledzie. Bo trzeba sobie jasno
zdac sprawe z tego, ze od rozwigzania zaga-
dnienia terenowego zalezy przysztos¢ naftowa
Polski. Do gtownych zadan zatem Funduszu
nalezec¢ bedzie stworzenie, przy pomocy do-
godnych i na wyjatkowo liberalnych zasadach
opartych — pozyczek wiertniczych, sprzyja-
jacych warunkéw do zaktadaniawiercen pio-
nierskich na terenach uchodzgcych geologicz-
nie za ropodajne, ktérych produktywnosc jed-
nakowoz ani jej stopien nie zostaty stwierdzo-
ne wierceniami. :

Drugie — to wszelkie inne wiercenia.
Nie kwestjonujgcbynajmniejw najmniejszym
stopniu koniecznosci popierania wiercen po-
szukiwawczych — a przeciwnie, uznajgc
w petni potrzebe udzielania tego rodzaju wier-
ceniom skutecznejpomocy kredytowej, uwa-
zamy jednakowoz, ze dziatalnosS¢ kredytowa
Funduszu, jesli ma by¢ owocna i przynieséo-
golngkorzys¢, nie bedziemogtai nie powinna
zatrzymac sie na tych wierceniach wytgcznie.
Tego rodzaju stanowisko zajmowaliSmy od-
dawna, gtoszgc, ze ograniczenie dziatalnosci
Funduszu do wiercen pionierskich— nieda
petnego rozwigzania problemu naftowego i nie
jest wskazane nawet ze stanowiska tych wier-

cen. Rozumowanie naszeoraz Zwigzku Pol-
skich Przemystowcow Naftowych i argumen-

ty, jakich uzyliSmy na ich uzasadnienie, byty
widocznie podzielaneprzez miarodajne czyn-
niki rzgdowe, albo tez przeméwity im do prze-
konania, skoro czynniki te zajety w koncu
identycznie to samo co i my oraz Zwigzek
Polskich Przemystowcéw Naftowych — sta-
nowisko w tej sprawie. Bo rozporzadzenieMi-
nistra Przemystu i Handlu o Funduszu Popie-
rania Wiertnictwa Naftowegonietylko dopu-
szcza— ale wyraznie przewiduje udzielanie
pozyczek wiertniczych réwniez ng wiercenia
zaktadanav obrebieterenéwznanych nie wy-

tgczajgc wiercen czysto eksploatacyjnych.

A zatem dziatalnoS¢ kredytowa Funduszu
objg¢ ma niezaleznie od wiercen pionierskich
— wszystkie pozostate wiercenia z dwojakich
powoddw. Po pierwsze — dbac¢ musimy o to,
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azeby kraj moégt kazdej chwili rozporzadzac
produkcjg surowca naftowego w ilosci wystar-

czajgcej zardowno na biezgcejak i zwiekszone
potrzeby rynkowe, i miat jej zawsze wiecej,

jak w danej chwili potrzebuje — na wypadek
nagtej koniecznosci. Jest to zagadnienie nie-
zmiernie wazne, moze nawet niemniejszej wa-

gi jak problem pionierski — jeno nieco inne.

Dlatego zlekcewazone by¢ nie moze. Bo pro-

dukcji naftowej nie mozna podnies¢ kazdej
chwili na zawotanie — gdy staje sie gwattow-

nie potrzebna. Z tego trzeba sobie zda¢ sprawe
koniecznie. A po drugie — w celu utrzymania

naszegokopalnictwa naftowego i jego produk-

cji na takim poziomie, ktéryby dawat licznym

pojedynczym przedsiebiorstwom moznos¢ roz-
Woju juz w oparciu o wlasne podstawy ma-

terjalne i zezwalat nastepnie na czerpanie sit
do dalszych wysitkdw wiertniczych i dalsze;
ekspansji— z wtasnego organizmu.

Nie wszystkie bowiem proste drogi wiodg
réwnie prosto, a zwlaszczapewnie i szybko do
celu. Nie osiggniemy wiekszego rozmachu
w wierceniach pionierskich, nie rozbudujemy
naszegokopalnictwa na miare taka, jakiej wy-
magac bedg naszepotrzeby rynkowe — jesli
przemyst ten opierac sie bedziena jednostkach
pedzgcych zywot suchotniczy, nedzne choro-

_wite zycie z dnia na dzien, ktére moze byc¢

przerwane kazdej chwili niemal przez jedno
niepowodzenie lub takich, ktdore muszg upasc
wobec niemoznosci prowadzenia niezbednych
dalszychwiercen wytgcznie o wtasnych sitach
— bez zadnej skutecznej pomocy zzewnatrz.
Obecnie wiele przedsiebiorstw kopalnianych

upadaw zaczgtku wtasnie dlatego, ze brak im

Srodkéw pienieznych na dalsze wiercenia
— niezbedne dla doprowadzenia kopalni do
stanu optacalnosci.Funduszpowinien wtasnie
zapobiega¢ odbywajgcemu sie czesto marno-

waniu ludzkich wysitkbw w ten sposéb,spie-
Szgcz pomocgpieniezngtego rodzaju przed-
siebiorstwom, aby nie da¢ im upas¢, badz za-
trzymac sie na poczatku drogi. Dla problemu
wiercen pionierskich nie jest rzeczg obojetng,

w jakiem potozeniupod wzgledemmaterjal-
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nym i zdolnosci ekspansywnej znajdujg sie
wiercgce przedsiebiorstwa naftowe, albowiem
zwtaszcza w naszej sytuacji na nich i na zwig-
zanym z niemi materjale ludzkim — spoczy-
wa i dlugi jeszczeczasspoczywacbedzie gtow-
ny ciezar wszelkiego rodzaju wiercen, a wiec
i wiercen odkrywczych. LDopomagajgzatem
poszczegblnym przedsiebiorstwom kopalnia-
nym w ich ciezkich i czestoponad ich sity po-
czynaniach wiertniczych — dziata¢ bedziemy
réwnoczesnie w sposob niezawodny na rzecz
odkrycia nowych pdl ropodajnych w ten spo-
s6b mianowicie, ze wzrosnie liczebnie i posig-
dzie potrzebne po temu warunki, element z na-
tury rzeczy powotany i najbardziej sktonny do
zaktadania ryzykownych wiercen poszukiwaw-
czych, jakim sg przedsiebiorstwa kopalniane.
Zadne bowiem przedsigbiorstwo kopalniane
zreguty nie zatrzymuje siew miejscu. U pod-
staw kazdego z nich, w ich naturze lezy ped
do dalszych wiercen i do rozszerzaniasie. Jest
to ta naturalna i stata niejako mechaniczna
funkcja, wtasciwa temu przemystowi, orga-
nicznie z nim zwigzana, funkcja, ktéra ani za-
trzymana ani tembardziej przerwana by¢ nie
moze, poniewaz wszelka rezygnacja z wiercen
oznaczaw tym przemysledla przedsiebiorstwa
poczatek nieuchronnego konca. Jednej zatem
rzeczy.w zupetnem oderwaniu od drugiej —
t. j. oddzielnie wiercen pionierskich a oddziel-
nie innych — traktowac sie nieda. Jednei dru-
gie wigzg sie z sobg $cislew jeden kompleks,
Scislej moze, jak sie to na pierwszy rzut oka
wydaje. A zatem sprawa nalezytego i skutecz-
nego popierania wiercen zaktadanych w obre-
bie pdl znanych, czesto nakazanych koniecz-
noscigzyciowa, gdyz dopiero.po kilku wierce-
niach produkcja zaczyna sie optaca¢ — staje
sie zagadnieniem kluczowem do rozwigzania
problemu wiercen pionierskich. Stanowi bo-
wiem punkt wyjsciowy dla nich — pierwszy,
ale niezmiernie wazny etap do odkrycia no-
wych rezerw terenowych.

Ale to nie wszystko. Sprawa wiercen wy-
tacznie — nie wyczerpuje zdaniem naszem za-
dan cigzgcychna instytucji funduszuwiertni-

czego.Pozostaje jeszczejeden zasadniczy cel,
ktéry powinien byC¢ osiggniety przy pomocy
tego funduszu jesli nie w zupetnosci, to przy-
najmniej w znacznym stopniu, jakkolwiek
nic o tem nie wspomina powyzsze rozporza-
dzenie.

Wiadomo jaka jest obecnie sytuacja w
naszym przemys$le naftowym pod wzgledem
wiasnosci objektow. Polski przemyst nafto-
wy zrodzit sie z polskiej mysli, inicjatywy,
energji i przedsiebiorczosci. Szczytowy punkt
rozwoju osiggneto nasze kopalnictwo nafto-
we w czasie,gdy zywiot rodzimy odgrywat w
tym przemy$le decydujgcg tworczg role. Pio-
nierem i budowniczym tego przemystu my-
Smy byli zawsze. Kiedys, jeszcze na pare lat
przed wojng przemyst ten znajdowat sie nie-
mal w catosciw posiadaniu naszemwiasnem.
Dominowat w owych czasachw kopalnictwie
typ _ przedsiebiorstw czysto kopalnianych.
Z nich sktadat sie prawie caty ten przemyst, a
w kazdym razie na nich wytgcznie sie opierat.
Przedsiebiorstwa kopalniane zaktadane byty
przez nasz wiasny wiekszy i mniejszy kapi-
tat i przez nas byly prowadzone. Obcy kapi-
tat przyszedt juz do gotowego. Od czasow
przedwojennych oblicze naszego przemystu
naftowego zmienito sie pod tym wzgledem
gruntownie — nie do poznania. Przemystem
tym zawladnely w wiekszosci wielkie firmy,
oparte na kapitale zagranicznym. Element
krajowy zeszedt do roli mniejszosci, utrzy-
muje sie jednak i wspdlnie z mniejszemi
przedsiebiorstwami zagranicznemi rozwija o-
zywiong dziatalnos¢ wiertniczg w naszem ko-
palnictwie naftowem, mimo znacznie gor-
szych warunkéw od przedwojennych.

Dalecy jesteSmy od mysli wystepowania
przeciwko kapitatom zagranicznym. Obce
nam sg wszelkie zamiary zwalczania tych ka-
pitatbw lub potepiania ich w czambut dla ja-
kich§ zasadniczych powodow, albo uktadanie

stosunku do nich w sposobwrogi bez zadne-
go uzasadnienia. Naszym zapatrywaniom na
te sprawe daliSmy wyraz w zeszycie poprze-

dnim pisma, w artykule: ,Problem niezalez-

sssss



nosci gospodarczej". Nie znaczy to, ze odno-
simy sie do nich bezkrytycznie. Zdajemy so-
bie sprawe z takiej czy innej wartosci tych
kapitatow. Wiemy, ze sg kapitaty, ktére mo-
ga przynies¢ nam wiecej szkody jak pozytku,

a nawet samgszkodei takich nalezy unikac,
jako tych, ktoére niczego pozytywnego do
przemystu nie wnoszg, a bywa ' tak, ze ha-
mujg jego rozwoj zupetnie celowo. Ale sg i
takie, ktére pracujg z korzyscig dla przemy-
stu. Kapitaty obce powinno sie zawsze dzie.
li¢ na kategorje i oceniacCje zawszewedle te-
go, co do zycia przemystowego wnoszg, jak
pracujg i jaka jest ich ogdlna dziatalno$¢ i na-
stawienie do naszych probleméw gospodar-
czych. Sgw przemysle naftowym firmy obce
rowniez miedzy wielkiemi, kierowane przez
ludzi ozywionych jaknajlepszemi checiami,
ktore pracujg z korzyscig dla przemystu i
przemyst ten budujg, nie zatujgc wktadéw

pienieznych, ale sgi takie, ktérych celem jest
CO innego a nie praca przemystowa.

Zgota zatem bez intencji wyrzekania sie
kapitatébw obcych, ktére chcg i mogg u nas
| z nami pracowac twérczo w przemysle naf-
towym, gdyz tego rodzaju kapitaty sg nam
potrzebne i wyrzekanie sie ich nalezatoby u-
znac za ciezki btgd, a juz najmniej w celu

szkodzenia im — musimy jednako-
woz  zdobyc¢ sie na znaczny
chocby wysitek odbudowa.

nia w tym przemysle w wiek-
*zym stopniu naszego wias-
nego stanu posiadania. Mu-
simy zwiekszyc¢ przynaj-
mniej 0 dziesigtki liczbe
przedsigbiorstw naftowych na-
lezgcych do naszych wiasnych
obywateli. Tego wymaga od nas zdro-

wy rozsagdek, dobrze pojety interes nasz wias-
ny oraz dobro kraju. Lezy to réwniez w inte-
resie Panstwa. PowinniSmy sie stara¢ wszel-
kiemi sitami i na kazdy sposdbodzyskacprzy-
najmniej w czesciutracone dawniejsze stano-
wisko i dawniejszy nasz stan posiadania

w przemysle naftowym.  Dopom 6c nam
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moze i powinien Fun-
Popierania Wiertnictwa
Rozwigzanie tego
powinno naleze¢

do rzedu gtdwnych jego  zadan
i obowigzkdw, albowiem jest to spra-
wa niemniejszej wagi — jak wszelkiego ro-
dzaju wiercenia. Dlatego okazywanie pomocy
pienieznej elementowi krajowemu w zaktada-
niu przedsiebiorstw wiertniczo - naftowych,
powinno sie staC jedng z gtéwnych jego
funkcyj.

Nie ulega dla nas najmniejszej watpliwo-

w tem
dusz

Naftowego.
zagadnienia

8ci, ze w sprawie tej wszystko
zalezy od tego, po jakiej linji
pojdzie panstwowa polityka
naftowa. Fundusz Popierania
Wiertnictwa Naftowego powi-
nien stac sie  waznem i sku-
tecznem narzedziem tej poli-
tyki do osiggniecia powyzsze-

go celu. Ostateczniedo obowigzkow Rzg-
du nalezy tworzenie takich warunkow, ktoreby
utatwiaty petng realizacje tego rodzaju zadan.
Bo dotgd na przeszkodzie temu staty brak
Srodkéw pienieznych na rozwiniecie kopalni
1 nadmierne dla poczatkujgcych przedsie-
biorstw — ryzyko wiertnicze, ktére fundusz
wiertniczy wybitnie osfabiai sprowadza do
takich rozmiarow, jakie znieS¢ moze nawet
stabszyfinansowo element.

Jezeliw czasiedziatalno$ci FundusziPo-
pierania Wiertnictwa Naftowego, sytuacja pod
tym wzgledem nie dozna wyraznego polepsze-

nia, to nie speni on swego za-
dania i w znacznym stopniu
zawiedzie oczekiwania i po-
ktadane W nim nadzieje.

Postawienie sprawy w ten sposdbnie po-
winno nikogo dziwi¢ i nikt rozsgdny nie moze
mie¢ o to do nas pretensji. Nie bedzie to bo-
wiem akt wymierzony w czyjgkolwiek strone,
lecz zdrowy ped do samodzielnoscigospodar:
czej i do naszegogospodarczegowzmochienia,

do czego przecie nikt nam prawa odmawiacé
nie moze.
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"Nie jest to zadanieprzy dobrej woli, zro-
zumieniu i utatwieniach — zbyt trudne do wy-
konania w naszych warunkach. Rozporzadza-
my w kraju bogatem doswiadczeniem nafto-
wem i doskonatym, fachowo wyszkolonym,
materjatem ludzkim dla tego rodzaju poczy-
nan. Idzie o inicjatywe i przedsiebiorczoséle
nalezy pobudzi¢. Uruchomienie instytucji
z celem popierania wiertnictwa naftowego —
otwiera duze mozliwosci przed naszymi wiert-
nikami. Powinny wréci¢ u nas czasy przed-
wojenne, kiedy to inzynierowie, liczni kierow-
nicy kopalh i osoby innych specjalnosci, pra-
cujgce w cudzych przedsiebiorstwach— prze-
ksztatcali sie powoli w samodzielnych prze-
mystowcow i zaktadali wtasne warsztaty pra-
cy. W Slady te powinni i dzisiaj wstepowac
nasi inzynierowie - wiertnicy 1wspdlnie z ni-
mi wszyscy inni pracownicy naftowi, repre-
zentujgcy doswiadczenie i znajomos¢ spraw
gospodarczych i administracyjnych — zakta-
dajgc spétki i tworzac samodzielne wtasne
przedsiebiorstwa kopalniane. Z tego grona
wyjs¢ powinno odrodzenie polskiego kopal-
nictwa naftowego w oparciu o fundusz wiert-
niczy. Stamtad — od tych ludzi wtasnie ocze-
kujemy inicjatywy i przedsiebiorczosci. Czas
najwyzszy zerwac z biernoscig i oglgdaniem
sie wiecznie tylko za stanowiskami w obcych
przedsiebiorstwach, bo w tym warunkach mu-
si by¢ ich coraz mniej. Nalezy rozbudzi¢ w so-
bie przedsiebiorczos¢ oraz zdrowg i tworcza
ambicje zdobycia samodzielnosci i niezalez-
NosCl. >=

Zdrowy i wartosciowy element, przyste-

istotny punkt

Niniejszy artykut, podpisany inicjatami C. P.
— pojawit siew nr. 10z dn. 7. lll. b. r. ,Polski
Gospodarczej". Jak przypuszczamy — napisany zo0=
stat poczesci w zwigzku z artykutami drukowanemi
Systematycznie od jakiego$ czasuw jednym z ore
ganéw warszawskich. Ma p. C. P. zupeitng racje
piszac, zew wiekszosci wywodéw w nich zawar:
tych — przebija sie interes prywatny niektérych

programu

pujgc do wiercenia i zatozenianowego przed-
siebiorstwa kopalnianego — bedzie miat zda-
niem naszem petne prawo liczy¢ na pomoc ze
strony instytucji funduszu wiertniczego dla
swej inicjatywy i — o ile przedsiewziecieoka-
ze sie celowe oraz oparte na zdrowych pod-
stawach, to w miare wolnych $rodkéw — po-
winien jg otrzymac, bo to bedzie obowigzkiem
tej instytucji. Nie przypuszczamy bowiem,

azeby dziatalnosc jej miata sie obracaé wy-
taczniew kole istniejgcychjuz przedsiebiorstw.
Wrota dla doptywu do przemystu naftowego
swiezych — oczywiscie wartosciowych sit —
powinny by¢ poprzez fundusz wiertniczy
otwarte naosciez.Zastep samodzielnych przed-
siebiorcéw naftowych, powinien w przemysle
naftowym nietylko stale sie odnawiaé — lecz
nieustannie wzrastaé. Tego nalezy sobie zy-
czy¢, gdyz bytby to bardzo zdrowy objaw
i rozwéj naszegokopalnictwa naftowego tylko

zyskatby na tem.

Postawienie sprawy w ten sposob nie
oznaczaoczywiscie, ze nalezy odsungczupet-
nie od korzystania z pomocy kredytowej Fun-
duszu przedsiebiorstwa, ktére sg obcgwilasno-
8cig. Tego na mysli nie mamy. Zdaniem na-
szem pomoc pozyczkowa z tego zrodta moze
by¢ wudzielana w miare potrzeby réwniez
przedsiebiorstwom opartym na kapitatach ob-
cych, ale tylko mniejszym z nich, a nie wiel-

kim — o ile takie przedsiebiorstwo pracuje
u nas od dluzszego czasu, ma pewne zastugi
i moze wykazac sie pewnym dorobkiem wiert-
niczym wzglednie pozyteczng dziatalnoscig
przemystowa. .

naftowego

przedsiebiorstw naftowych. Poniewaz artykuty te
poruszajg zasadnicze sprawy naftowe, miejscami
w sposOb wyraznie tendencyjny, odpowiadajgcy
interesom tych wifasnie firm o specjalnem obliczu,
zatem wypowiemy sie co do nich, albowiem pod
wieloma wzgledami reprezentujemy odmienne od
autora tych artykutow — stanowisko. Wobec tego
_jednak, ze tres¢ich wigze sie z ostatnig nowelizacjg
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'ustawy marcowej, w ktorej to sprawie rowniez za»

mierzaliSmy zabra¢ gtos, zatem obie te kwestje

omowimy tgcznie — w jednym zeszycie.
Redakcja.

W zwigzku z niedawno zakonczong Na-

radg Gospodarczg,a takze w zwigzku z utwo-
rzeniem komisji dla zbadania dziatalnosci

przedsiebiorstw panstwowych — rozwineta
sie bardzo szerokadyskusja na tamach niekté-
rych organéw prasowych na temat przemystu
naftowego w Polsce, jego warunkow pracy
1rentownosci, jego organizacji i jego przysz-
tosci. W dyskusji tej nie pragniemy brac u-
dziatu, gdyz w wiekszosciwypadkow znajduje
ona swe zrodto w obronie intereséw prywat-
nych poszczegodlnych przedsiebiorstw, korzy-
stajgc jedynie z hasta obrony intereséw ogol-
nogospodarczych. Jezeli zabieramy dzisiaj gtos
w tej tak waznej sprawie, to dlatego, ze pra-
gniemy dac wyraz powaznemu zapatrywaniu
na sprawe, a takze pragniemy przypomnie¢
czytelnikowi nasz punkt widzenia na rzeczy-
wistos¢ naftowg w Polsce.

Polski przemyst naftowy przechodzit
rézne fazy organizacyjne, od stanu zupetnie
wolnego rynku, az do rygorystycznej organi-
zacji syndykackiej. Rezultatem tej organizacji
byly wysokie ceny produktéw naftowych i wy-
tworzenie systemut. zw. odpfat za stojke, czyli
wysokie wynagradzanie niektérych rafinery;j
za to, ze powstrzymywaty sie od przerobu ro-
py naftowej. Pomijamy oswietlenie Zzrodet te-
80 systemu, ktére wynikaty ze zmniejszajgcej
sie produkcji ropy, ograniczamysiejedynie do
stwierdzenia faktu.

Ten stan rzeczy byt nie do utrzymania.
Dlatego tez czynnik rzgdowy zwracat sie nie-
jednokrotnie o6wczesnie do Syndykatu Prze-
mystu Naftowego z zgdaniem uporzadkowa-
nia rynku naftowego izmiany organizacji syn-
dykackiej. Poniewaz zabiegi reorganizacyjne
nie dawaty zadnych wynikéw, przeto Rzad
uczut sie zmuszony do wziecia sprawy orga-
nizacji przemystu naftowego w swoje rece, a
to gtdwnie z tej przyczyny, ze dezorganizacja
przemystu naftowego rafineryjnego godzita
W najzywotniejsze interesy kopalnictwa naf-
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towego, ktore wszak jest podstawgsamoistno-
8ci przemystu naftowego.

Majgc na uwadze zmniejszajgcasie pro-
dukcje ropy, nietylko wskutek wyczerpywania
sie eksploatowanych zt6z, lecz takze wskutek
chwiejnosci w jej odbiorze przez przemyst ra-
fineryjny, a takze wskutek spadku ceny na
nig, nowa organizacja przemystu naftowego
musiata iS¢ przedewszystkiemw tym kierun-
ku, aby zapewni¢ produkowanej ropie petny
odbidr i godziwg cene, t. j. taka, ktéraby po-
krywata koszt wydobycia i zapewniata pew-
ng, a nie zbyt wygérowang, premie, zacheca-
jaca do dalszych eksploatacyjnych i pionier-
skich wiercen. Po dtugich wreszcieperypetjach
konferencyjnych, wszystkie czynniki przemy-
stu naftowego zgodzity sie na to, ze nowa or-
ganizacja przemystu naftowego musi uwzgle-
dnia¢, jako podstawowy czynnik, kopalnictwo
naftowe i musi pobudzaé przemyst naftowy
do wiercen, ktoreby wzmogty wydobycie ropy.
Oczywiscie, ze nie wszystkie przedsiebiorstwa
naftowe godzity sie na tego rodzaju program,
skoro nie widziaty dla siebie interesu w dal-
szem angazowaniu kapitatdbw w wiertnictwo
naftowe. W kazdym badz razie olbrzymia
wiekszos¢ przedsiebiorstw naftowych stata
| stoi 1dzisiaj na stanowisku, ze najgtowniej-
szg 1zasadniczgsprawg przemystu naftowego

"1 jego programu jest energiczny rozwoj kopal-
nictwa naftowego i zapewnienia mu warun-
kéw jaknajlepszej — na miare naszych kra-
jowych stosunkéw — rentownosci.

Wyrazem tych zatozen programowych
i tych gospodarczychtendencyj stat sie dekret
Prezydenta Rzplitej z roku 1932 w sprawie
regulowania stosunkéw w przemysle nafto-
wym oraz organizacjaPolskiego Eksportu Naf-
towego, na tym dekrecie oparta.

Z. chwilg powotania do zycia Polskiego
Eksportu Naftowego stosunki chaotyczne, tak
doniedawna jeszcze panujgce w przemysle
naftowym, zostaty opanowane, a kopalnictwo
naftowe zostatow ten sposébwwigzane w no-
wg organizacje naftowg, ze ma spokojne wa-
runki eksploatacji przez wytworzenie takich
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warunkow, iz jest popyt rynkowy na rope,
a wiec i cenaropy nie podlega zbyt czestym
i drazliwym wahaniom.

Obecna organizacja przemystu naftowe-
go ujeta jest od strony eksportu produktow
naftowych w ten sposob, ze eksport ten jest
skoncentrowany, i ze wszystkie przedsiebior-
stwa rafineryjne obowigzane sg brac¢ na siebie
w rownym stosunku proporcjonalnym ciezary
eksportu; mniejsze przedsiebiorstwa sg od
tych ciezaréw zwolnione za pewnemi umiar-
kowanemi optatami, z ktérych wptywy prze-
znaczone sg na wiertnictwo naftowe lub na
efektywne podtrzymanie eksportu produktow
naftowych; dotad optaty te wptynety wylgcz-
nie na fundusz wiertniczy. >>

Przymusu eksportowego produktéw naf-
towych niema, a kazde przedsiebiorstwomoze
swe produkty eksportowac lub magazynowac.
Nie mogg tylko przedsiebiorstwa zbywac¢ na
rynku krajowym tych ilosci produktow, ktore
sgzaliczonedo t. zw. masy eksportowej, czyli
kontyngentu, przeznaczonegona eksport; ca-
ty nawet ten kontyngent eksportowy moze
by¢ natomiast zmagazynowany. Kontyngent
eksportowy obliczany jest dla kazdego przed-
siebiorstwa procentowo, na podstawie faktycz-
nych ilosci eksportowych w ubiegtych miesig-

_cach. Rowniez i ilos¢ przetwarzanej ropy za-
lezna jest od przedsiebiorstwa rafineryjnego,
ktére moze przerabiac jej wiecej lub mniej;
wszakzeim wiecej ropy przerobi, tem wiekszg
zyskailo$¢ do sprzedazyproduktdow na rynku
krajowym, niezaleznieod tego, ze tem wieksza
ilos¢ jego produktow trafi do masy ekspor-
towej. |

Ten systemorganizacyjny wytwarza sta-

ty popyt na rope, co pobudzajej producentéw
do dalszychsystematycznychwysitkéw zaréw-

no w kierunku eksploatacjiztéz znanych, jak
i w kierunku poszukiwania nowych zt6z rop-
nych. Te wysitki dajg widome rezultaty, i jes-
teSmy w ostatnich latach swiadkami wielkiego
rozwoju kopalnictwa gazu ziemnego, a takze
w ostatnich miesigcachbardzo udatnych prob
w dziedzinie kopalnictwa ropnego.

Ewentualne zaniechaniedotychczasowe-
go systemu eksportowego produktéw nafto-
wych, pomijajgc juz straty w bilansie handlo-
wym, spowodowatoby ostabienie tempa wiert-
niczego i w konsekwencji wprowadzitoby je-
szcze gtebszy spadek produkcji ropy i zanie-
chanie wszelkich préb pionierskich w wierce-
niach. Nalezatoby wtedy powota¢ do zycia ze
zrédet publicznych wielki fundusz wiertniczy,
ktory przeciwdziatatby powstatemu passywiz-
mowi wiertniczemu. Stosunki bowiem w ko-
palnictwie naftowem sgtego rodzaju, ze pro-
dukcja miesieczna ropy musi byé od produ-
centa odebrana, gdyz nie rozporzadza on ka-
pitatem, aby mogt produkowaé na magazyn,
a tem bardziej, aby mogt rozwija¢ wiercenia.
MieliSmy juz w niedalekiej przesztosci przy-
ktady, kiedy produkcja ropy, zdana na taske
wolnorynkowych  kombinacyj, doznawata
wielkich strat.

Wydatne poparcie wiertnictwa naftowe-
go jest mimo wszystko ciggle aktualne i do
sprawy tej prawdopodobnie trzeba bedzie
przystgpi¢. Jednakze dzisiejsze warunki go-
spodarczei finansowe kraju nie pozwalajg na
zrealizowanie tych pomystéw, przeto prze-
myst naftowy, jako catos¢, musi nies¢ sam na
swoich barkach troske o utrzymanie chocby
dotychczasowego poziomu kopalnictwa nafto-
wego, skoro to jest podstawa i racja bytu jego
egzystenciji.

W najblizszych dniach zostanie utworzo-
ny wszakze we Liwowie Fundusz Wiertniczy,
powstaty z odptat mniejszych przedsiebiorstw
rafineryjnych za zwolnienie sie od eksportu,
i miejmy nadzieje, ze i ten narazie zgorg )-
miljonowy fundusz przyczyni sie do podtrzy-
mania wiertnictwa naftowego.

Polski przemyst naftowy znajduje sie
w specjalnie trudnych warunkach, ktorych
zrédta nalezy szukacéjeszczew dewastacyjnej
polityce naftowej rzadu b. monarchji austrjac-
kiej. Nie potrzeba takze dodawac, jak wielkie
znaczenienietylko dla gospodarstwakrajowe-
go, ale i dla gotowosci obronnej Panstwa ten
pzemyst posiada.A przeto gospodarczaracja
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naszego przemystu naftowego wymaga, aby
byt on oparty na wiasnej ropie, i aby kraj nie

MOTORYZACJA

,Codzienna Gazeta Handlowa™ w nr. 44
z dn. 22. Il. b. r. zamie$cita uwagi p. J. Z.
p. t. ,Na marginesie projektow przemystu mo-
toryzacyjnego . Punktem wyjScia dla autora
stat sie memorjat zwrécony przeciwko projek-
towanym montowniom zagranicznym, jaki
wniosty do wiadz fabryki zrzeszonew Pol-
skim Zwigzku Przemystu Metalowego wspol-
nie z Panstwowemi Zaktadami Inzynierji, zo-
bowigzujgc sie do podwojenia krajowej pro-
dukcji samochodowejw roku 1937. Nie wda-
jac sie w analize tego memorjatu zwitaszcza
dla braku wiadomosci w jakim stopniu i w sto-
sunku do jakich modeli przewidzianajest cat-

kowita krajowa fabrykacja — pisze:

,O ile powiekszona w ten sposéb pro-
dukcja Panstwowych Zaktadéw obejmowata-

by takg game podwozi i wozdéw osobowych,
ze zapotrzebowanie rynku mogtoby by¢ przy-
najmniej w znacznej czesci pokryte i o ile pro-
dukcja ta nie wymagataby zadnych doptat
ze strony Skarbu Panstwa, to nie ulega watpli-
wosci, ze kazdy rozumnie myslacy obywatel
podpisatby sie bez wahania pod tym projek-
tem. Jezeli jednak chodzi jedynie o podwo-
jenie obecnego programu fabrykacyjnego, to
nasuwajg sie tutaj bardzo powazne zastrzeze-

Zwraca nastepnie uwage na koniecznosé
produkowania przynajmniej kilku typow pod-
wozi ciezarowych o réznych nosnosciach. Pi-
sze rowniez, ze gospodarstwo narodowe, nie
modwigc juz o obronie kraju, potrzebuje wo-
zOw ciezarowych o duzym tonazu i w tym
kierunku oczekuje inicjatywy powaznych fa-
bryk. Stan taboru samochodowego w tej dzie-
dzinie okresla jako katastrofalny, gdyz jak
pisze

,Silo§¢  samochodoéw ciezarowych 0 nos-

nosci ponad 4 tonny, zdatnych do uzytku, w

catej Polsce, poza wojskiem, nie dochodzi stu
sztuk, dostownie stu sztuk. *'

Spodziewasig, ze fabryka panstwowa

.~ «stworzy typ wozu, zdatnego do dal-
szych podrézy w naszych warunkach drogo-
wych i stanowigcego podstawe rekwizycyjng
dla wojska. "
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stat sie terenem eksploatacji konsumpcyjnej
cudzych przemystéow naftowych.

Modelu 508 nie uwaza za tego rodzaju typ
1pisze w ten sposob:

.wDlaczego bowiem rozpoczeto produk-
cje krajowg od matej 508-ki, to pozostanie
chyba nazawsze, niezgtebiong tajemnicg. Dla
wojska model ten — wedle relacji pewnych
két — nie moze przedstawiaé powazniejszej
wartosci, produkcja jego jest bardzo kosztow-
na ze wzgledu na stalowe prasowane nadwo-
zie i nawet po wielu latach nie moze ona sta¢
sie optacalng przy niewielkiej pojemnosci ryn-
ku polskiego, co powodowaé¢ bedzie, ze w for-
mie premji czy w postaci innych doptat wéz
ten zawsze wymaga¢ bedzie znacznej finan-
sowej pomocy Panstwa, ktéra usprawiedliwio-
naby by¢ mogta przy naszym skurczonym bu-
dzecie jedynie wodwczas, gdyby chodzito o
produkcje sprzetu koniecznego lub ktérego
znikgd otrzyma¢ nie mozna.

Poniewaz jednak przemyst samochodo-
wy angielski czyha na dostawe do Polski ma-
tych wozow, ktére produkuje w roznych ja-
kosciach i cenach, nalezatoby chyba zaniechaé
z nim konkurencji, a Skarb Panstwa zamiast
strat w postaci doptat, miatby zyski z cet od
kazdego sprowadzonego wozu.

W koncu co sie tyczy wartosci, produko-
wanego przez Panstwowe Zaktady  modelu
FIAT 508 dla motoryzacji kraju, to nie za-
bieramy w tej sprawie gtosu, powotujgc sie
jedynie na opinje specjalnych sprawozdaw-
cow.

.Kurjer Poranny" w artykule, poswieco-
nym sprawom motoryzacji, z dnia 23 lutego
1934 roku stwierdza, Zze ,ogdlnie wiadomo,
ze typ 508 nie wchodzi w rachube dla moto-
ryzacji kraju”, zas fachowy sprawozdawca
Kurjera Warszawskiego w artykule z dnia
9 marca 1934 pisze: ,matego samochodziku
Fiata nie mozna zalicza¢ do rzedu samocho-
doéw, wchodzgcych w rachube przy motoryza-
cji kraju i nie mozna poréwnywa¢ z wygodne-
mi, mocnemi i duzo wiekszemi samochodami,
ktére zagranicg sprzedawane sg po tej samej
cenie. Wojsko bawi sie w produkcje samocho-
dzikow dla miodziezy i pan".

Podwojenie tej produkcji nie doprowa-
dzi, jak to szumniezapowiadamemorjat, do
motoryzacji kraju.

Uwagi p.]. Z. zawartew powyzszym ar-
tykule, nie przebrzmiaty bez echa. W tejze sa-
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mej ,Codziennej Gazecie Handlowej™ w nr.
53 z dn. 4. lll. b. r. zabrat gtos w tej sprawie
Inz. S. N. w artykule: ,,Naszemozliwosci mo-
toryzacyjne . P. inz. S. N. zalicza autora ar-
tykutu ,,Na marginesie projektéw przemystu
motoryzacyjnego do obozu stronnikéw na-
tychmiastowej motoryzacji bez wzgledu na
komplikacje ekonomiczne. Osobiscieprzedsta-
wit sie jako zwolennik motoryzacji w oparciu
o produkcje krajowa. Jest zdania, ze import
samochoddéw oddziatatby ujemnie na nasz bi-
lans handlowy i ptatniczy.

Uwaza, ze pojawienie sie na rynku
w wiekszych ilosciach tanich samochodow, o-
czywiscie obcych, op6znitoby nasz proces mo-
toryzacji na czas dtuzszy i pisze, ze

~-Sl1acjonalna, rzeczywista motoryzacja Pol-

ski musi sie opieraC na zatozeniu, ze roz-
budowa witasnego przemystu samochodowego
jest naglaca koniecznoscig panstwowsg. "

Przyznaje, ze polski przemyst samocho-
dowy nie rozwinie sie bez pomocy rynku lub
panstwai nie bedzie mogt walczy¢ z Goljatem
rozrosnietym i zahartowanym — jak nazywa,
zresztg stusznie, przemyst zagraniczny opie-
rajgcy sie o miljardowe kapitaty i wielomiljo-
nowg produkcje.

wPanstwo i spoteczenstwo polskie —mo-
wi — stajg zatem wobec dwdch alternatyw:
albo fikcja ,krajowych montowni' czyli czy-
sty import, albo wysitek uwiehczony stworze-
niem krajowego przemystu... '

Autor artykutu ,,Nasze mozliwosci mo-
toryzacyjne ' kwalifikuje naszrynek jako ma-
to chtonny wskutek kryzysu i ogélnego zubo-
zenia kraju i tem réwniez motywuje niecelo-
wos¢ oparcia motoryzacji na imporcie i na za-
granicznych montowniach w kraju. Deklaruje
sie zarazemjako przeciwnik otwarcia wrét dla
szerokiego importu wtasnie w interesie ochro-
ny naszegorodzimego przemystu samochodo-
wego. Stowem pragnie on oprze¢ motoryzacje
Polski na wiasnej produkgciji.

LLecav naszem przeswiadczeniu cate do-
wodzenie autora szwankuje o tyle, Zze nie daje
on zadnychwyraznych i realnych wskazéwek
jak nalezatoby to zrobi¢. W jaki sposébmia-
nowicie moznaby dojs¢ do zrealizowania tej

_stusznej skgdingdmysli — o ile wykluczymy
ewentualnos¢ importu lub utworzenia mon-
towni albo fabryk zagranicznych w kraju. Po-
pada przez to w sprzecznos¢ w rozumowa-
niach na ten temat. |

Nie trudno siedomysleéi wszyscyo tem

doskonale wiemy, ze gtbwnym hamulcem mo-
toryzacji kraju jest niestychanie mata chton-
nos¢ rynku. Bezposrednigtego przyczyng jest
znéw nie co innego jak tylko w gtéwnej mie-
rze drozyzna samochodow. Wiadomo przecie,
ze nasze ceny wozOw sg znhacznie wyzsze od
analogicznych cen zagranica — mimo ze za-
moznosc¢ i zarobki sgu nas znacznie mniejsze.
W tych warunkach oczywiscie mowy by¢ nie
moze o motoryzacji na szerokgskale,bo na to
trzeba, azeby albo nasz ogét miat znacznie
wieksze dochody, albo tez azeby nasze ceny
wozOow byty znacznie nizsze od obecnych
i przystosowane do tutejszej zamoznosci. lak
diugo, jak dtugo bedzie istniata tak wielka dy-
sproporcja pod tym wzgledem — motoryzacja
nie nastgpi, bo chcgcaby byto inaczej musi sie
badz podnie$¢ znacznie dochodowos¢ jaknaj-
szerszych warstw ludnosci, badz tez zni-
zy¢ ceny wozow odpowiednio do sity na-
bywczej szerokiego ogétu, aby mu je udo-
stepnic.

P. inz. S. N. przyznaje, ze przemyst sa-
mochodowy nie rozwinie sie u nas bez pomo-
cy rynku lub panstwa. Rynek mu tej pomocy
nie udzieli, bo po obecnychcenach ogét samo-
choddéw kupowac¢ nie moze. Chcac zatem o-
bejs¢sie bez importu i bez zagranicznych mon-
towni lub fabryk i oprze¢ motoryzacje na kra-
jowej fabrykacji — musiatoby panstwo dopta-
cac¢do kazdego pojazdu petng réznice w cenie
i pokrywaé¢ jg do czasu masowej fabrykacji.
Innego sposobu obnizenia cen wozoéw fabry-
kowanych w kraju — narazie nie widzimy.
Jak bowiem sam autor artykulu ,Nasze moz-
liwosci motoryzacyjne pisze, tanios¢ wozéw
zagranicg wyptywa z masowej ich produkgji
i rozporzadzania przez fabryki wielkiemi ka-
pitatami. Nie jest to atoli jak sie zdaje zada-
nie fatwe do rozwigzania na naszym terenie
z roznych wzgledow i wielkie pytanie czy jest
wogole do rozwigzania w naszych warunkach
w ten sposob.Wiec albo dopuszczeniena ry-
nek tanich wozéw zagranicznych w ten czy
inny sposdéb— w takim razie lepiej aby te
wozy wyrabiano Ilub cho¢by montowano
w kraju, albo premjowanie przez panstwo sa-
mochodow krajowych. Przy naszychobecnych
cenach zawsze bedziemy mieli taki rezultat
koncowy,ze sprzedaavyniesie 2.000 wozow
zamiast spodziewanych 10.000, bo bedzie sie
zawsze obracataw bardzo niewielkiem kole
nabywcow. P. inz. S. N. wskazuje wprawdzie
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na premjowanie, jako koniecznosé,lecz niech-
by postawit odrazu kropke nad i — i powie-
dziat, ze jezeli chcemy oprzeé motoryzacje na
wiasnej wytwoérczosci, to wyrob samochodow
u nas, musi by¢ na poczatku wysoko premjo-
wany, tak wysoko, azeby nasz odbiorca mogt
otrzymac¢ wédz taki jakiego potrzebuje — po
cenie nie wyzszej jak zagranicg, gdzie zamoz-
noéée’;\a/st wyzsza. . )
kazdym razie trzeba sie na cos$ zdecy-
dowac. Sta¢ w miejscu nie mozemy, bo to by-
toby rzeczg najgorszg z najgorszych. Jedng
z tych dwu drég obraé trzeba. [0 jedno jest

bowiem pewne, ze nalezy ruszy¢ z martwego
punktu i ze kraj powinien jaknajpredzej otrzy-
mac dobre tanie wozy.

Na wywody autora artykutu ,,Naszemoz-

liwosci motoryzacyjne” zareagowatp. inz. S.
B. w artykule: ,Ciggle jeszcze omotoryzaciji,

zamieszczonym w marcu b. r. w nr. nr. 79,
83 i 86 ,Czasu'. Pisze mianowicie, ze jesli

chodzi o odptyw walut zagranice,to przy im-
porcie 10—15 tysiecy samochoddw rocznie
rozchodzitoby sie o sume odpowiadajgcg im-
portowi pomarancz. Daje nastepujgcy obraz
cen w Stanach Zjednoczonych:

,Doskonaty amerykanski duzy najnowo-
czesniejszy samochdéd, za ktory obywatel ame-
rykanski ptacit przed szeregiem lat okoto —
1.500 dolaréw, czyli kilkanascie tysiecy zio-
tych, moze on dzisiaj naby¢ za cene 3.000 do
3.500 zlotych, a cena eksportowa tego same-
go samochodu jest jeszcze nizsza. A nie roz-
chodzi sie o zadne liliputy lub samochodziki,
lecz o normalne petnowartosciowe mocne wo-
zy. Przebycie maszyng takg w ciggu dnia 400
—500 kilometrow nie stanowi Zzadnego wy-
czynu sportowego, ani dla kierowcy, ani tez
dla maszyny. Samochodd ten nie kosztuje wie-
cej tonn wegla dzisiaj — niz kosztowat wtedy,
gdy cena jego wynosita 1500 dolaréw. ...Ope-
rowanie bilansem handlowym, eksportem
dumpingowym i t. p. ma swojg psychologicz-
ng przyczyne, jest nig zzycie sie z cenami sa-
mochodéw na naszym rynku, ,bedacemi uni-
katem swego rodzaju, gdyz sg one najwyzsze
na calym swiecie. — Jezeli chodzi o normal-
ne mocne wozy, a nie o wozki dobre dla miej-
skiej lub podmiejskiej komunikacji, ceny ich
przekraczajg dwu i trzykrotnie ceny miarodaj-
ne w innych panstwach.

Jobre, mocne, na catym $wiecie najpo-
pularniej szemaszyny czterech czy pieciu przo-
dujgcych marek kosztuja u nas okoto 15.000
zt., t. j. prawie 3.000 dolaréow. Za taka cene
nabywajg gdzieindziej samochody miljonerzy
1 oczywiscie samochody luksusowe najdroz-

szych marek. U nas za cene samochodu tej
klasy buduje sie dom dochodowy. *

w  Krosnie.

119

Godzi siez inz S. N. w pojeciu, ze roz-
budowa wiasnego przemystu samochodowego
jest naglacg koniecznoscig panstwowa, lecz
uwaza, ze celu tego nie osiggniemy drogag

obrangprzezinz. 5. N— petng eksperymen-
tow i zawodow, bez korzystania z kapitatéw

a przedewszystkiem z niebywatych zdobyczy
technicznych zagranicznych ,,,Goljatow™'.

| Inz. S. B. powotuje sie na przyktad
Niemiec, lecz w sensieodwrotnym. Twierdzi,
ze niematg role odegraty w rozwoju niemiec-
kiego przemystu samochodowego montownie
zagraniczne, ktore

,»-..przechodzgc stale na coraz wiekszy odse-

tek produkcji krajowej, pobudzaty powstawa-

nie niemieckiego przemystu pomocniczego,

przemystu, ktory stusznie okres$li¢ nalezy jako

podstawe wszelkiej motoryzacji. *

Konkluduje nawet, ze |
.--.b€z tych, tak zwalczanych u nas — ,,mon-
towni , przemyst niemiecki nie mogtby ma-

rzy¢ o takich sukcesachw tym stosunkowo —
krotkim  okresie."

Na wywody p. inz. S. N., ktére Oczy-
wiscie zastugujg w zupetnosci na miano dzi-
wacznych — ze niema u nas kto kupowac sa-
mochodéw, odpowiada catkiem trafnie:

,C0z mozna powiedzie¢ o chtonnosci
rynku polskiego przy tak fantastycznych ce-
nach normalnego s$redniego samochodu. Jezeli
rynek ten pochfongt w 1935 roku az 2.000
samochodéw, z — ktérych potowa kosztowa-
ta od 2 do 4 tys. dolaréw, zas druga potowa
przy cenie | tys. dol. — nie dawata nabywcy
wiele ponad miejskg lub podmiejska komuni-
kacje z wszelkiemi niewygodami matej ciasne;j
maszyny, to czy rynek ten moégt lepiej zdac
egzamin?

Czy rynek nasz nie wykazat temsamem
jak bardzo spragniony jest samochodu, ale
oczywiscie samochodu za rozsgdng, a nie fan-
tastyczng cene? Czy pozatem benzyna musi
u nas kosztowac¢ 70)groszy?

A fiscus? | Gdyby cena normalnego wo-
zu nie rownata sie u nas wartosci tadnej willi,
to i fiscus nie uwazatby posiadania samocho-
du za kryterjum niebywatej zamoznosci.

Ktéz w tych warunkach mogt przewidy-
wa¢ zbyt 10.000 wozéw w 1935 roku?
W kazdym razie nie kupiectwo samochodowe,
ktore spodziewato sie nawet gorszych wyni-

kéw niz 2.000: jednostek. ™.
P. inz. S. B. popetnia jedynie ten bfad, ze
nie wnika w to dlaczego benzyna jest u nas
droga. W Warszawie np. kosztuje na pompie
68 gr. za litr, ale z tego fiskus i samorzady za-
bierajg az 35.5 gr., koszt obstugi handlowe;j

wynosi 6.5 gr. — a dopiero reszta —26 gr.
zostajedla przemystu naftowego.
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Zbijajagc wywody inz. 5. N. na temat na-

szych mozliwosci rynkowych w tym zakresie

— méwi;
w--Nie  nalezy sobie wyobraza¢, ze tylko ten
moze sobie kupi¢ samochdd, kogo stac na
zaptacenie za w6z nowy. — lam, gdzie ce-
na samochodow jest wprost fantastyczna, ku-
puje sie za drogie pienigdze zdezelowanego
starego grata, nadajgcego sie gdzieindziej tyl-
ko na rozbiorke. Gdzie jednak nowy mocny
Sredni woz kosztuje dajmy na to 5.000 zio-
tych, tam za 2.000, a nawet za 1.000 zi. na-
bywa sie bardzo jeszcze dobrg zdatng do u-
zytku maszyne. — Przy sprzedazy 6.000 no-
wych samochodéw w ciggu roku, — sprze-
daje sie 2—3 tysigce uzywanych, a nabywcy
tych uzywanych samochodéw partycypujg w
wydatku na te 6.000 nowych wozoéw. Czem
tanszy jest samochdd i czem wiecej sie rozpo-
wszechnia, tem czesciej posiadacz wozu za-
mienia go na nowy.
Inz. S. B. nie podziela zdania autora ,,Na-

szych mozliwosci motoryzacyjnych , ze
m--poOjawienie sie na rynku wiekszej ilosci
tanich samochoddéw... nietylko nie rozstrzyga-
toby zagadnienia rzeczywistej motoryzacji, ale
odsuwatoby jg u nas na czas dtuzszy."

W przeciwienstwie do tego rozumowania nie

wyobraza sobie motoryzacji bez wspétzawod-

nictwa na rynku. Pisze przy tej sposobnosci:
Zefabryka krajowa przy produkcji tyl-
ko 1.000—2.000 samochodoéw jednego typu,
nawet przy znacznej subwencji panstwa, nie
jest w stanie sprzedawaé¢ ich tanio, doswiad-
czylismy na wilasnej skorze. Jezeli zdajemy
sobie sprawe z tego, ze nie mamy czasu, by
czeka¢ na rozkwit tej delikatnej rosliny cie-
plarnianej, wymagajgcej kilkunastu lat staran-
nej opieki, to nie cofajmy sie przed konkuren-
cjg i niechaj ona, w ciggu znacznie krétszego
czasu, stworzy warunki niezbedne dla moto-
ryzacji."
Nawigzujgc do czaséw montowni Gene-

ral Motors, przypomina, ze

.Owczesna przecietna cena — $redniego,
mocnego, naprawde dobrego uzytkowego sa-
mochodu wynosita okoto 1.000: dolaréw...
Wszystko przemawia za tem, ze cena ta w do-
larach nie ulegtaby zwyzce. Przeciwnie, przy
petnym montazu, wobec obnizenia si¢ kosz-
tow, ksztattowataby sie nizej. Jednakze nie
mogtoby by¢é mowy o petnym montazu do —
dnia dzisiejszego. W miedzyczasie zwiekszat-
by sie, czy pod naciskiem wiadz, czy tez sa-
morzutnie, odsetek  produkc;ji krajowe;j.
W kazdym razie dzisiaj stanowitby on juz
bardzo powazng cze$¢ wartosci maszyny
1 wzrastatby stale w granicach dyktowanych
przez konieczno$¢ nieprzekraczania ceny po-
wiedzmy 6.000 do 6.500 zt. za normalny
mocny samochéd. Ta bowiem cena, a nie
wyzsza, co ciggle podkresla¢ nalezy, jest con-

ditio sine qua non rozwoju motoryzacji w Pol-

sce. W cenie tej miesScitaby sie réznica okoto

1.500 zilotych na wyzsze koszty tych czesci

wozu, ktére produkowane bylyby w kraju.

Przy cenie okoto 6.000 zi. za$, sprzedaz wo-

zéw bytaby tak znaczna, ze réznica 1.500 zi

za krajowe czesci dawataby juz bardzo po-
wazne mozliwosci.

Z powyzszego wyjasnienia wynika, ze
gdyby np. wszystkie czesciskiadowe sprowa-
dzano z zagranicy, to cena wozu bylaby ©
1.500 zt. nizsza. Wynositaby zatem 4.000 do
5.000 z.

A teraz na zakohczenie jeszcze kilka

uwag inz. 5. B. Stwierdza on — tak jak i my
wyzej, ze przemyst samochodowy potrzebuje
nabywcow, ktorych nie bedzie tak dtugo, po-
ki samochdd bedzie drogi.

,C0z pomogg wszystkie wywody — glosi —

skoro nie dajg one tego, co jest najpotrzeb-

niejsze — taniego, mocnego, odpowiedniego
na nasze drogi samochodu? !

A dalej moéwi zupetnie stusznie:

,Dla motoryzacji Polski jednak najwazniejsi

sg ci, ktorzy nigdy jeszcze samochodu nie

mieli, bo tych jest u nas 99,3%, a posiadaczy

samochodow tylko 0,07%.

Przyznaje stusznos¢ autorowi artykutu
~»Na marginesie projektow przemystu motory-
zacyjnego , ze ,Uiat 5080 nie jest wlasciwym
dla nas typem wozu. Wyjasnia, ze podstawg
motoryzacji nie sgnajmniejsze wozy ani rozne
Rolls—Roycy, lecz maszyny w cenie na swie-
cie 5—6 tysiecy ztotych. U nas — powiada

~-.pragnie sie za wszelkg cene stworzy¢ fik-
cje motoryzacji i podnosi sie Fiata 508 czy
tez jakikolwiek inny wozek tej klasy do roli,
ktorej mogtby on odpowiada¢ tylko pod
wzgledem ceny, nigdy za$ pod wzgledem wa-
lorbw drogowych i uzytkowych. "

Uznaje za taki woz Fiat 518, lecz

.»---0 krajowosci produkcji tego modelu jed-

nak styszy sie rozmaicie i bodaj, ze produkcja

ta nie bardzo odbiega od tak skadingd zwal-
czanego montazu. "

Nie przeczy, ze mozna w Polsce naby¢
maszyne jakiejkolwiek innej marki, lecz

.- Cto  wynoszagce okoto 200 proc. ceny za-

kupu jest prawie prohibicyjne i ono to zabija

naturalne dazenie do posiadania samochodu.’

,Czas' w nr. 79 z dn. 20. lll. b. r. pisze
p. t. ,Méwig ze:

- & I€ZgCYM sezonie P. Z. Inz. majg
zamiar podobno zwiekszy¢ kilkakrotnie pro-
dukcje wozow osobowych. W szczegoélnosci
.piecset — o6semek'. Dotad P. Z. Inz. pro-
dukowat 3—4 sztuki dziennie. Obecnie pro-
dukcja mmawynosi¢ kilkanascie — sztuk.
W zwigzku z tg wiadomoscig nasuwa sie py-
tanie, czy P. Z. Inz. liczy na zbyt catej swej



produkcji przy dotychczasowej cenie? Prze-
ciez zdolnosci ptatnicze spoteczenstwa nie po-
prawity sie ostatnio! Kilkanascie sztuk dzien-
nie, o ile ta pogtoska jest prawdziwa, — da
rocznie kilka tysiecy sztuk. Jakiejs redukcji
musi ulec cena dzisiejsza (5.400 zi.), aby
utrzymat sie popyt na te samochody!?

Z. drugiej strony kazda znaczniejsza ob-
nizka ceny przez P. Z. Inz. bedzie zakrawata
na cud, — gdyz niedalej jak pottora miesig-
ca temu slyszeliSmy, ze bez pomocy pieciu
fabryk (czytaj: — bankéw panstwowych w
pierwszym rzedzie) — mnidedzie mozna wo-
gole znizy¢ ceny w najblizszym czasie. A wiec
moze koalicja bankowo-fabryczna zawigzata
sie i pocichu dziata bez rozgtosu i lauréw?
Jezeliby ten fakt nie zagrozit znéw (posre-
dnio) koncepcjom montowni i ulg celnych, to

nalezatoby go podkresli¢ z najwiekszem uzna-
niem |

..zblizajgca sie wiosna zacheca miesz-
kancéw stolicy do czestszych: spaceréw. Po-
dobno doskonale sie spaceruje na... pustej
zwykle ,,autostradzie™ im. Zwirki i Wigury.
Ostatnie ciepte dnie zaznaczyly sie wzmozong
frekwencjg publicznosci  spacerujgcej, ktéra
z oburzeniem odnosita sie do zrzadka i chyi-
kiem — przekradajgcych sie samochodow
(signum temporis). Wiadze stanety jednak na
stanowisku, ze jakkolwiek po ,autostradzie
nie jezdzg samochody, to jednak spacerowa-
nie po niej, nie bedzie tolerowane. Stusznie.
Godnos$¢ nazwy: ,autostrada”, nie moze byc¢
deptana (dostownie i w przenos$ni)... "™

,Czas™ w nr. 93 z dnia 3. IV. b. z zo
mieszczauwagi p. B. Aut. p. t. ,Bez motory.
zacji gospodarczej niema motoryzacji armii”,
poczynione na marginesie ksigzki A. Miille-
ra: ,Hitlers motorisierte Stossarmee", ilustru-
jace niemieckie stosunki i wysitki pod tym
wzgledem. Uwagi te sg wielce znamienne
i szczegoty w nich zawarte swiadczg wymow-
nie o bardzo rozumnem ustosunkowaniu sie
tam do zagadnienia motoryzacyjnego. Gdy sie
to czyta, to sie widzi jak bardzo optakanie

przedstawia sie ta sprawa u nas pod kazdym
wzgledem, zarbwno pod wzgledem wysitkow
jak i nastawieniado tego problemu. Uwagi ta
cytujemy ponizej w cato$ci:
,Przed kilkunastoma dniami ukazata sie
w Paryzu rewelacyjna ksigzka v. Miillera p. t.
.,Zmotoryzowana armja Hitlera*. Jest to
Jfaktomontaz™ (w jez. niem.) rzucajacy spo-
ro $wiatta na kulisy motoryzacji Rzeszy, jej
podtoze militarne i gospodarcze. Obok enun-
cjacyj militarnych, autor omawia ,,szkieleto-
we" zagadnienia motoryzacji Rzeszy. A wiec:
finansowanie przemystu, zagadnienie samowy-
starczalnosci w produkcji paliwa i sprawe dro-

gowa.
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Motoryzacja armji niemieckiej jest opar-
ta, wg. Millera, na bardzo szeroko pojetej
motoryzacji transportu i komunikacji. Umie-
jetna polityka gospodarcza zapewnita rzgdowi
wplyw na ogdlne wytyczne produkcji moto-
rowej, przy jednoczesnem wybitnem jej po-
wigkszeniu. ,,Odrodzenie™ przemystu motoro-
wego, nastgpito (po kryzysie) wskutek zasto-
sowania wielomiljonowych  subsydjow kredy-
towych i gotdwkowych. — Wyratowano wdw-

czas m. in. upadajgce badz wegetujgce naste-
pujagce fabryki: DKW, Horch, Wanderer

1 Audi. Roéwniez doraznie wsparto zakfady
BUW, NAG, Hansa i Daimler Benz. ,,Wspar-
cia'" te byty duze, gdyz pozwolity na podwo-
jenie i potrojenie wielko$ci zaktadow prywat-
nych. (Nie dokonano jednak upanstwowienia
tych zaktadéw, ani nie budowano fabryk rza-
dowych!).

Jednoczesénie zastosowano premje podat-
kowe i podniesiono popyt na samochody i mo-
tocykle. Fabryki odzyskaty mozno$¢ ,,,pro-
sperity'.

Subsydjowanie zresztg nie ustato i trwa
do dzi§ pod majrozmaitszemi postaciami.
Obok otwartych kredytéw w bankach panst-
wa (trudno wustali¢ ich rozmiary), stosuje sie
wcigz wielkie ulgi podatkowe (np. fabryka
Opla w Brandenburgu nie ptaci prawie zad-
nych podatkéw), subsydja gotowkowe na: a)
cele normalizacji produkcji, b) produkcje po-
jazdéw specjalnych, c¢) studja nad wozem lu-
dowym. Z. tych ostatnich tytutdw otrzymujg
zasitki: Adler, Auto-Unien (caty koncern)i in-
ne. Oprécz tego rzad stosuje premje wywo-
zowe doptacajgc przecietnie 400 RM do kaz-
dego eksportowanego wozu. W r. 1935 pre-
mje wyniosty 3.5 milj. RM. Wreszcie usilnie
popiera sie produkcje wozoéw poruszanych pa-
liwem krajowem. Obok powyzszych, statych
wsparé, stosuje sie subsydja ,ekstra". Takie
otrzymat ostatnio Opel w postaci gruntu i bu-
dulca na nowg fabryke ciezaréwek w Bran-
denburgu.

Do rzedu subsydjéw mozna takze zali-
czy¢ zamowienia instytucyj panstwowych, za-
kupujgcych wieksze ilosci jednakowych pojaz-

6w, po cenie nominalnej. Wreszcie najpo-

wazniejsze subsydja otrzymujg te fabryki,
ktére obok produkcji cywilnej prowadzg pro-
dukcje tankéw i wozéw pancernych. Sag to:
Adler, BMW, NSU, KRUPP, Daimler-Benz,
Vormag, a ostatnio i Opel.

Smiato powiedzie¢ mozna, ze przemyst
motorowy  Niemiec pobiera stosunkowo naj-
wieksze subwencje w catej Europie. Nie zna-
czy to jednak, by przemyst ten nie byt samo-
wystarczalny. Subsydja ida na doskonalenie
produkcji z jednej strony i narozbudowe pro-
dukcji specjalnej — militarnej, z drugiej. Ma-
drze prowadzona polityka subwencjonowania
przemystu motorowego daje jaknajlepsze
efekty. — Niektore fabryki np. Daimler-Benz
i Opel, dzieki subwencjonowaniu produkc;ji
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i ,konsumcji , rozrosty sie w kolosy liczace
po 25 (Benz) i 12 (Opel) tysiecy robotni-
kow. Banki panstwa staty sie wpewnym sto-
pniu bankami przemystu motorowego. Mozna
to nazwaé¢ ,etatyzacjg', ale polega ona wy-
tacznie na nadzorze nad kierunkiem produk-
cji (typy, cena), ktéra musi odpowiada¢ ce-
lom militarnym w catej rozciggtosci. — Wolna
konkurencja, inicjatywa i wolno$¢ operacji fi-
nansowych przemystu, nie zostaty zmniejszo-
ne. Nie odebrano przemystowi zadnej z cech
zywotno$ci — wiedzac, ze okoliczno$¢ ta gwa-
rantowa¢ bedzie wartos¢ tego przemystu, jego
zdrowy i potrzebny rozwg;. :
Obok wyzej zreferowanej pokrotce kwe
stji podporzadkowania motoryzacji  interesom
obrony, opisuje Miiller dgzenie Niemcéwdo
autarkji w zakresie produkcji, paliwa... Jak
wynika z cyfr oficjalnych, na wypadek wojny,
Niemcy potrzebujg 3—4 milj. ton paliwa
rocznie. To tez Hitler postawit w programie
motoryzacyjnym punkt o wyeliminowaniu pa-
liwa importowanego. Wysitki Niemiec party
w dwoch kierunkach: a) rozbudowy istnieja-
_cego przemystu naftowego (subsydja na wier-
cenia w 1935 r. wyniosty 5 milj. RM); b)
rozbudowy przemystu paliw rodzimych (ben-
zol itd.). — Dzi$ rozporzgdzajg Niemcy mil-
jonem ton paliwa krajowego. Po rozwinieciu
produkcji ilos¢ ta wzrosnie dwukrotnie. Bra-
kujgce pottora miljona ton dostarczy¢ ma pa-
liwo zastepczew postaci wegla drzewnego do
gazogeneratorow, koksu i t. p. W: ten sposob
na wypadek wojny Niemcy nie potrzebujg sie
obawia¢ sankcyj naftowych.

O innych problemach poruszanych przez
Miilera bedziemy jeszcze pisa¢. Dzis chcemy
podkreslic kwestje finanséw autostrad nie-
mieckich. Miiller wykazuje jasno, zewiekszosé
sum na budowe autostrad czerpig Niemcy
z funduszéw obrony i militaryzacji. Tylko ma-
ta czastka kapitatdbw pochodzi z funduszéw

-4 kredytow ,drogowych |.

Niektére dzienniki zamiescity nastepujg-

cg wiadomos¢, ktorg zaopatrzyly w charakte-
rystyczny ale i zupetnie trafny tytut: ,,Liczby,
ktore wywotujg rumieniec wstydu i lek o na-
sze bezpieczenstwd:

»W ,,Monitorze Polskim" ogtoszony zo-
stat wykaz ilosci cywilnych pojazdow mecha-
nicznych w Polsce na dziehn | stycznia r. b.
Wedtug wykazu tego, na dzien | styczniar. b.
byto w Polsce ogétem 34.129 pojazdéw me-
chanicznych, czyli | pojazd przypadat na 979
mieszkancow.

Z liczby tej przypadato na samochody
wszelkiego rodzaju 24.659 sztuk, na moto-
cykle — 8.305i na inne pojazdy mechaniczne

— 1075, . . | - A
Ponizej podajemy zestawienie ogdlnej

liczby pojazdéw mechanicznych w poszczegol-
nych wojewddztwach (w nawiasie liczba sa-

mochodoéw w poszczegdlnych  wojewddz-
twach) : biatostockie — 675 (407), kieleckie
1.585 (1.155), krakowskie 2.362 (1.669),
lubelskie 860 (624), Iwowskie 2.182(1.576),

todzkie 2.855 (2.109), nowogrodzkie 281
(185), poleskie 252 (187), pomorskie 3.319
(2.384), poznanskie 5.688 (4.212), S$laskie
3.925 (2.567), stanistawowskie 385 (269),
tarnopolskie 249 (162), warszawskie 1.832
(1.323), m. st. Warszawa 6.736 (5.238),

wilenskie 518 (329), wolynskie 425 (263).

Jak wida¢ z powyzszych liczb, najwiecej
pojazdow mechanicznych liczy m. st. Warsza-
wa. Skolei idzie woj. poznanskie, dalej slaskie,
pomorskie it6dzkie. Ta sama kolejnosc istnie-
je i co do liczby samych samochodéw.

Jezeli chodzi o liczbe mieszkancéw, przy-
padajagcych na | pojazd mechaniczny, najlep-
szy stosunek obserwuje sie réwniez w m. st.
Warszawie, a mianowicie 183 mieszkancow
na | pojazd. W woj. pomorskiem przypada
342 mieszkancow, Slgskiem — 346, poznan-
skiem — 388, fédzkiem — 964, natomiast
w pozostatych wojewddztwach stosunek jest
juz znacznie gorszy. A wiec: w woj. stanista-
wowskiem przypada na | pojazd mechanicz-
ny juz 4.003 mieszkancéw, w woj. poleskiem
4.730, wwolynskiem 5.169, rekord za$s bije
woj. tarnopolskie z liczbg 6.7 15 mieszkancéw
na | pojazd mechaniczny.

Jak powiedziano wyzej, przecietha dla
catego panstwa wynosi 979 mieszkancéw na
| pojazd mechaniczny.

Jezeli chodzi o podziat ogdlnej liczby sa-
mochoddéw (nie pojazdéw mechanicznych) na
poszczegdlne kategorje — bylo w dniu
| stycznia r. b. 13.862 samochodoéw osobo-
wych, 4.298 dorozek, 1.499 autobusow cie-
zarowych, razem — jak powiedziano 24.659
samochodéw w catem panstwie.

Najwiecej samochodéw osobowych ma
woj. poznanskie 2.638 oraz m. st. Warszawa.
— 2197, najmniej woj. nowogrédzkie —

105 i tarnopolskie — 121.

Najwiecej dorozek samochodowych ma
m. st. Warszawa — |./87 oraz woj. poznan-
skie — 579, najmniej woj. tarnopolskie — 14

i poleskie — 19.

Najwiecej autobusoéw liczy m. st. War-
szawa— 220 i woj. poznanskie — 193, naj-
mniej woj. tarnopolskie — 8 i poleskie — [4.

Najwiecej samochodéw ciezarowych li-
czy réwniez m. st. Warszawa — 1.034 i woj.
poznanskie — 802, najmniej woj. tarnopol-
skie — 19 i wolynskie oraz stanistawowskie
— po 26.

Najwiecej motocykli jest w woj. poznan-
skiem — 1.330, m. st. Warszawie — 1.300
i woj. slgskiem — 1.243, najmniej w woj.
poleskiem — 54 oraz nowogrédzkiem i tar-
nopolskiem — po 77.
| Innych pojazdéw mechanicznych (cy-
sterny, pozarnicze, traktory itp.) jest najwie-
cej w m. st. Warszawie — |98, woj. poznan-

GRB2O
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skiem — 146 i Slgskiem —
w wilenskiem — 0.

W ciggu potrocza, zakonczonego dn |
stycznia r. b., ogolny ubytek pojazdow me-
chanicznych w Polsce wyniést 2,6 proc. Naj-

115, najmniej

wiekszy ubytek zanotowano w woj. nowo-
grédzkiem — 15,9 proc. stanu z potowy r.
ub., tarnopolskiem — 15,6 proc., stanista-
wowskiem — 15,0 proc., wileAskiem — 11,9
proc., m. st. Warszawie — 10,0: proc.
Wzrosta liczba pojazdéw mechanicznych
tylko w woj. kieleckiem — o 7,2 proc., po-

znanskiem o 4,4 proc., poleskiem o 2,8 proc.

i pomorskiem o 1,2 proc.
Jezeli chodzi o poszczegdlne kategorje

pojazdow mechanicznych to w ciggu wspo-
mnianego potrocza zanotowano ubytek liczby
samochodoéw osobowych o 4 proc., dorozek
o 1,7 proc., autobuséw o 1,4 proc. i moto-
cykli o 4,4 proc.

Liczba samochodéw ciezarowych wzro-
sta o 2,4 proc., liczba za$ innych pojazdéw
o0 2,5 proc. Liczby te dotyczg catego kraju.

W sprawie tej zamieszcza na famach
,Codziennej Gazety Handlowej" — nr. 81,
5—6.

wione stusznosciuwagi:

,Cyfry  powyzsze musza wywotaC ru-
mience wstydu u kazdego myslagcego obywa-
tela. Zastanawia przytem nietylko optakany
stan naszej motoryzacji, ale i stale wystepuja-
cy proces dalszej demotoryzacji. Smiato moz-
na stwierdzi¢, ze o ile pod wzgledem ilosci po-
jazdow mechanicznych Polska z é{[ﬁ] je wsrod

A w r kich z mi

P PN RYa7 Yobed e

"dem poste,pu w demotoryzacji jestesmy nie-
watpliwie unikatem na $wiecie. Wszedzie bo-
wiem dawno juz zrozumiano znaczenie pojaz-
du mechanicznego i wszedzie podjeto juz
energiczng akcje w kierunku rozwoju motory-
zacji — jedyny i smutny wyjgtek stanowi, nie-
stety, Polska, pretendujgca do roli mocarstwa
w: Europie.

Wszedzie tez zagranicg pojazdy mecha-
niczne cieszg sie specjalng opieka i poparciem,
a posiadacz pojazdu korzysta z catego szeregu
ulg i przywilejow. | pod tym wzgledem Polska
stanowi unikat na sSwiecie. Bo gdy zagranicg
wszystkie rzgdy energicznie i przer6znemi spo-
sobami popierajg rozwdj motoryzacji, tylko
w Polsce jest wrecz odwrotnie: na wtascicieli
pojazdéw mechanicznych naktada sie nowe,
znacznie zwiekszone opfaty i wymaga sie wy-
petniania nowych, niestychanie skomplikowa-
nych, formalnosci biurokratycznych, jak gdy-
by nie bytlo dosy¢ dotychczas optat i utrudnien
administracyjnych. Dowodem tego nagtei ni-
czem nieuzasadnione cofniecie od | kwietnia
b. r. dotychczasowych ulg, wynoszgcych 60%
przy optacaniu panstwowego funduszu drogo-
wego, ulg, z jakich korzystali od szeregu lat

IV. b. r. — p. St. Misiakowski naste-
pujgce wprawdzie cierpkie — ale nie pozba-

ene B2, 22 6, BT §
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wiasciciele pojazdéw  produkcji  krajowe;.
W tych warunkach nie moze by¢, rzecz oczy-
wista, mowy o jakimkolwiek rozwoju motory-
zacji kraju, przeciwnie — musi, jako konsek-
wentny  wynik takiego ustosunkowania  sie
wiadz, nastgpowac dalsza demotoryzacja, dal-
sze ogotacanie kraju z samochoddéw, autobu-
séw i motocykli.

Trzeba sobie tez uprzytomnié, ze cyfry,
ogtoszone w Monitorze, nie odzwierciadlajg
w petni katastrofalnego stanu motoryzacji pol-
skiej, gdyz podajg tylko ilo$¢ zarejestrowa-
»,Nych pojazdéw, a nie moéwig nic o tem, w ja-
kim stanie te wozy sie znajdujg. A wiadomo
powszechnie, ze stan naszego taboru motory-
zacyjnego jest optakany: okoto 60% kursuja-
cych w Polsce pojazdéw mechanicznych— to
stare zniszczone gruchoty, ktére dawno juz
powinny by¢ wycofane z obiegu.

Po dniu | kwietnia b. r., gdy liczni po-
siadacze wozéw bedg zmuszeni ptaci¢ zamiast
40 proc. petne 100 proc. optat na rzecz pan-
stwowego funduszu drogowego, rozktadowy
proces demotoryzacji kraju przyjmie niewat-
pliwie jeszcze silniejsze tempo.

Chyba — Ze wtadze nareszcie zawrdoca
z dotychczasowej biednej drogi i przystgpig
do energicznej akcji popierania motoryzaciji.
akcji, ktéra przedewszystkiem wyrazi sie w
przyznaniu niezbednych ulg i utatwien dla po-
siadaczy, a zwlaszcza dla nowonabywcoéw po-
jazdéw mechanicznych."

P. dr Jan Blum w artykule ,,Motoryzacje
zabity wysokie cta", wydrukowanym w Iwow-

skim ,,Dzienniku ., Polskim ,— nr. 890 z dn.

29. lll. b. r. podaje wysokos¢cta samochodo-
wego:

»towng przyczyng stronienia spoteczen-
stwa od kupna samochodu jest przedewszyst-
kiem wysoka ich cena, spowodowana wygoro-
wanem w stosunku do ich wartosci ctem, na-
stepnie wysokie podatki, pobierane i od samo-
chodu (Fundusz Drogowy) i od jego wias-
cicieli tytutem podatku dochodowego. Co sie
tyczy cta, to sprawa przedstawia sie w istocie
w sposéb nastepujgcy: wedle polskiej taryfy
celnej cto od samochodu obliczane jest — jak
przy zadnym innym artykule — w dwojnasob
t. jj i od wagi i od wartosci, przyczem stawki
sg mimo obnizenia ich przed dwoma laty w
konwencji z Anglja, jeszcze zawsze horendal-
nie wysokie. Przytem sastawki te bardzo zroz-
niczkowane pod wzgledem ilosci cylindrow
silnika oraz jego pojemnosci. Dla przykiadu
wezmy odpowiadajgcy naszym warunkom
przecietny samochdd osobowy 4-cylindrowy,
o pojemnosci cylindrow od 1/4 do 1/7 litra,
wagi okofo 1.000:kg. Samochdd taki np. po-
chodzenia niemieckiego, marki ,,Adler™ kosz-
tuje obecnie loco granica, a wiec bez cfa, oko-
to zt. 3.000. Stawka wynosi przy takim wozie
zt. 65.— od 100 kg. wagi, plus 25% od war-

post
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tosci, przyczem jednak za wartos¢ przyjmuje
Urzad celny nie cene prawdziwg, lecz cene
detaliczng wozu w kraju pochodzenia! Ponie-
waz cena detaliczna w kraju pochodzenia jest
z reguty dwa razy wieksza, niz cena eksporto-
wa, stawka obliczona od wartosci stanowi nie
25%, lecz de facto 50% ceny! Clo od takiego
samochodu wynosi zatem: od wagi (65—
od 100 kg.) z. 650 plus od wartosci (25%
od 6.000.—) z. 1.500, razem zt. 2.150; do
tego dochodzi 10% dodatek tytutem opfaty
manip. zt. 215.—oraz optata manip. w Min.
Przem. i Handlu, wptacona za pozwolenie
przywozu zt. 100.—, razem zi. 2.465.

Przytacza nastepnie wysokosc cta pobie-

ranego przez Rumunje:
- ,,Wedle wzoru rumunskiego cto od sa-

mochodu wartoéci np. 3.000 zt. wynositoby

ZAGRANICA

Sytuacja rynkowa zagranicg

Sadzgc po zapasachw tygodniu konczgcym sie
15. Il. b. r. — zuzycie benzyny spadio ponownie.
Zapasy rafineryjne wzrosty o 1,764.000 barytek
i wynosity 40,587.000 barytek.  Calos¢ zapaséw
wzrosta w tym tygodniu o 2,734.000 barytek. Od
poczgtku roku biezgcego do potowy lutego b. r. za-
pasy wzrosty ogétem o okoto 12,000.000 barytek.
W tym samym czasie zapasy oleju gazowego i oleju
pednego zmniejszyty sie o 2,680.000 barytek —
mimo duzej aktywnosci rafineryj. i

W Kalifornji przystapiono do dalszego ogra-
niczenia produkcji. W czasie od 8—15 Il. b. r.
przecietna dzienna produkcja wynosita tam 585.000:
barytek, czyli o okoto 39.000 barylek mniej, niz
w tygodniu poprzednim. Po wprowadzeniu ograni-
czen przecietna dzienna produkcja kalifornijska u-
legta zmniejszeniu o 100.000 barytek. Wtym okre-
sie catos¢ produkcji Stanow Zjednoczonych wyno-
sita 2,774.250 barylek dziennie. Podniosta sie za-
tem o 10.500 barytek gtéwnie wskutek znacznego
wzrostu produkcji w Stanie Oklahoma.

W powyzszym czasie ceny benzyny na rynkach
Mid Continent'u utrzymaly sie — pomimo dosé
znacznych zapasow. W cenach olejow pednych nie
zaszty zadne zmiany — mimo widocznych tenden-
cyj zwyzkowych. Roéwniez ceny nafty pozostaty nie-
zmienione. Zaledwie nieznaczne zmiany nalezy za-
notowa¢ w cenach smaréw.

Dowodem $wiadczacym o pomysinej sytuacji
panujgcej na rynkach amerykanskich byty ceny eks-
portowe, ktoére sie utrzymaly — mimo matego za-
potrzebowania i znacznego spadku cen rumunskich.

Ceny na rynkach rumunskich ksztaltowaly sie
nastepujgco: benzyna lekka — 44/6 sh, ciezka —
3! |16—32 [6 — sh za tonne. Ceny innych produk-
tow ksztattowaty sie jeszcze gorzej, z wyjatkiem cen

u nas 360 zt., samochdd tacznie z ctem kosz-

towatby wéwczas 3.360 zt., co jest juz ceng

osiggalng dla niejednego kupca, przemystow-

ca, lekarza, ajenta i t. d.

W tymze samym nr. znajdujemy naste-
pujacg notatke:

.Pierwsze dni kwietnia przyniosg bez
watpienia wyjasnienie sytuacji motoryzacyjnej
na co oczekujg z takg niecierpliwoscig i kupcy
samochodowi i ewentualni nabywcy. Nie trze-
ba jednak zapominaé, ze jesliby nawet pod-
pisano umowy  montowniane to na rynku poll-
skim nie nastgpi zadna natychmiastowa po-
prawa. W najlepszym wypadku  produkty
montowni ukazg sie w potowie lata lub jesie-
nig. Kto liczy na znizke cen ten, albo bedzie
umiat czeka¢ do tego czasu, albo nabedzie
maszyne po cenie obecnej.

oleju pednego, ktére wykazywaty tendencje do u-

stalenia sie.
Wobec spodziewanego wiekszego zapotrzebo-

wania na benzyne i pod wptywem ozywienia na

rynkach naftowych — nastgpi¢ musiat zaréwno
wzrost produkcji surowca naftowego, jak i wytwor-
czosci  rafineryjne;j. Przed rokiem produkcja

2,750.000 barylek dziennie uwazana byta za nad-
miernie wysoka. Obecnie poziom ten uchodzi za zu-
petnie normalny. Z tego tez powodu produkcja od
szeregu miesiecy utrzymuje sie na tej wysokosci.

Zapotrzebowanie na marzec b. r. obliczano na
2,730.000 barytek dziennie. Réwnato sie to prze-
cietnej dziennej produkcji. Oznaczatoby to w sto-
sunku do lutego wzrost o 90.800 barytek. Ponie-
waz jednak normalnie marzec pod wzgledem zapo-
trzebowania nie rézni sie od lutego, wiec oblicze-
nie to opiera sie jedynie na przypuszczeniach. Nad-
wyzka ta moze by¢ pokryta z nagromadzonych zi-
mg zapasow, bez uciekania sie do podniesienia pro-
dukgiji.

W tygodniu kohczacym sie 22. Il. b. r. na-
stgpit wzrost zapasoéw benzyny z 67,435.000 na
69,353.000 barytek. W ten sposob ustalony na ko-
niec lutego b. r. poziom zapaséw przekroczony zo-
stat o przeszto 2,000.000 barytek.

Dnia 26. Il. b. r. niektére firmy ze Standar-
dem Oil Company of California na czele — pod-
wyzszyly cene ropy, z wylgczeniem jednakze nie-
ktérych miejscowosci.

W czasie od 15—22. |Il. b. r. przecietna dzien-
na ropna produkcja kalifornijska wynosita 572.000
barytek.

Poprawa sytuacji w Kalifornii ma duze zna-
czenie. Lecz z drugiej strony podniosta sie znacznie
produkcja Oklahomy i Luiziany.

- Ekspedycje do rafineryj wynosity wpowyzszym
okresie tgcznie 2,850.000 barytek dziennie, t. j.



85.000 barytek wiecej niz w tygodniu poprzednim.
Wzrost ten nastgpit prawdopodobnie  wskutek
zwiekszonego zapotrzebowania na olej pedny.

Na rynkach Mid Continent'u spadty w odnos-
nym okresie ceny benzyny gatunkéow gorszych pod
wplywem zmniejszonego popytu. Cena nafty wyno-
sita 33/5 ct. za gallon. Olej pedny zwyzkowat o
0.05 dol. na barytce. W cenach olejéw smarowych
nie zaszly zadne zmiany.

Na rynkach rumunskich sytuacja ulegta pew-
nej zmianie na lepsze. Transakcje nieco sie ozywity,
co jednakze nie znalazto wyrazu w cenach.

W tygodniu konczgcym sie 29 lutego b. r.
spadta nieco produkcja Standéw Zjednoczonych
i wynosita w odno$nym tygodniu 2,774./00 bary-
tek przecietnie dziennie. Zapasy benzyny w rafine-

riach wzrosty o 1,927.000 barytek i wynosity
44,865.000 barytek. Catos¢ zapaséw benzyny po-
wigkszyta sie o 2,231.000 barytek i wynosita

71,584.000 barytek. Zapasy zatem przekroczyty
poziom przewidywany na koniec marca b. r. o
2,500.000 barytek. W odnosnym tygodniu przera-
bialy rafinerje przecietnie 2,870.000 barytek ropy
dziennie. Takiego zwiekszenia przerobki rafineryj-
nej nie usprawiedliwiat nawet fakt zmniejszenia sie
rownoczesnie zapasow oleju pednego, ktére obni-
zyly sie o 730.000 barytek, t. j. na 95,856.000
barytek.

Zapasy te znajdujg sie w przewaznej czesci
w posiadaniu wigkszych firm, ktére mogg powstrzy-
macé sie od rzucania ich na rynek w znaczniejszych
ilosciach. Nagromadzenie tak znacznych zapasow
nastgpito poczesciwskutek trudnosci transportowych
— zwitaszcza drogg wodng.

Wskutek niekorzystnych warunkéw atmosfe-
rycznych nastgpity w tym czasie na rynkach Mid
Continent'u nieznaczne zmiany. Nienajlepsza byta
w dalszym ciggu sytuacja rynkowa benzyny, zwiasz-
cza jesli chodzi o jej cene. Cena nafty utrzymata
sie na poziomie niezmienionym, co wskazuje na jej
statos¢. Wptyngt na to brak olejow pednych, ktére
zastepowano nafta. Poziom cen oleju gazowego
uwazany byt za dobry i wykazywat réwniez cha-
rakter staty.

Na rynkach Golfu nie zanotowano Zzadnych
zmian. Pomimo znacznej znizki cen rumunskich
przemyst amerykanski nie podjgt zadnych krokow
dla podniesienia cen, gdyz uwazat jg za przejscio-
wa. Ceny wyzszych gatunkéw olejow smarowych
nieco zwyzkowaty, podczas gdy inne pozostaty nie-
zmienione.

Na rynkach rumunskich nastgpita nieznaczna
poprawa. Cena benzyny lekkiej miata w poréwna-
niu z okresem poprzednim — tendencje mocniej-
szg. W lutym b. r. eksport rumunski byt nieznaczny
zarowno wskutek zmniejszonychzakupow wtoskich
jak i wskutek ograniczonej zeglugi na Dunaju.

W Stanach Zjednoczonych liczg na rekordowy
wzrost zuzycia benzyny w roku 1936. Rachuby te
opierajg na oczekiwanej znacznie zwigekszonej
sprzedazy samochodéw w roku biezgcym. W stycz-
niu b. r. sprzedano tam 367.252 nowych wozow.
Nieco zatem mniej niz w grudniu ub. r., lecz zato
przeszio 25% wiecej niz w styczniu ub. r.

"W poréwnaniu ze styczniem ub. r., zuzycie
benzyny wzrosto w styczniu b. r. o okolo 16%,
eksport za$ przewyzszal zeszioroczny o okoto 21%.
Spotrzebowano zatem w styczniu b. r. w przecie-
ciu o okoto 16.4% wiecej, anizeli w tym samym
miesigcu ub. r. Sgdzg, ze nastepne miesigce beda
jeszcze lepsze i przyniosg znacznie wigkszy wzrost
spozycia.

W tygodniu konczgcym sie 7 marca b. r. eks-
pedycje do rafineryj wynosity 2,725.000 barytek
dziennie, t. j. o 135.000 barytek mniej, niz w ty-
godniu poprzednim. Zapasy benzyny w. rafinerjach
wzrosty w tym okresie wszystkiego o 268.000
barytek. Calos¢ zapaséw benzyny w odnos-
nym czasokresie wynosita 72,281.000 barytek,
czyli 0697.000 barytek wiecej, niz poprzednio.
Zapasy oleju gazowego i oleju pednego ulegty dal-
szemmuamniejszeniu i obnizyly sie w czasie od dnia
29. 1. do 7. 1ll. b. r. z96,731.000 na 95,880.000
barytek.

Wskutek zapanowania pomysinej sytuacji na
rynkach kalifornijskich,  Standard Oil of California
rozszerzyt podwyzke ceny ropy na pozostate kopal-
nie. Wystgpit roéwniez z inicjatywg opracowania pro-
gramu, ktéryby zapewnit normalne warunki sprze-
dazy na rynkach Pacyfiku. Inicjatywa ta spotkata

"sie z przychylnem przyjeciem.

Pod wptywem zwiekszonego zapotrzebowania
cena benzyny 63—70 oct. na rynkach Mid Conti-
nent'u, ktéra niedawno spadta z 61/g na 6 ct. za
gallon, powrdcita do poprzedniego poziomu. W ce-
nie nafty nie zanotowano Zadnych zmian. Nafte 41
—43 ,water-white" notowano po 41/gct. za gallon.
Rowniez ustality sie i nie ulegly zadnym zmianom
ceny oleju pednego i ceny smarow.

Na rynkach Golfu, mimo nielicznych trans-
akcyj w odnosnym tygodniu, panowata tendencja
0 charakterze statym. Perspektywy eksportowe

ksztaltowaly sie pomysinie.

Na rynkach rumunskich ceny wzrosty pod
wplywem zakupdw niemieckich. Benzyne lekkg no-
towano po 56/— sh za tonne, podczas gdy w ty-
godniu poprzednim notowano jg po 46/— do
4]|-— sh za tonne. W ostatnich jednak dniach ty-
godnia konczacego sie 7. lll. b. r. ceny benzyny
nieco spadly wskutek zmniejszonego zapotrzebowa-
nia. W tym czasie notowano benzyne lekkg po 53/6
sh, ciezkg po 33/-—- sh za tonne. Znaczna czes¢
pozostatych produktéw zwyzkowata.

Pomimo zblizajgcego sie znacznie lepszego se-
zonu, nie mozna powiedzie¢, azeby przemyst naf-
towy Stanow Zjednoczonych, znalazt sie juz poza
obrebem wszelkiego niebezpieczenstwa, poczesci
wskutek niekorzystnych ostatnio warunkéw atmo-
sferycznych. Przetadowanie rynku nadmiernemi za-
pasami benzyny grozi mu fatalnemi nastepstwami.
Z obawy o przysztos¢ kiadzie sie tam bardzo silny
nacisk na koniecznos$¢ ograniczenia produkcji, gdyz
poziom produkcji ropy naftowej ma decydujgce
znaczenie dla sytuacji rynkowej. Gdyby produkcja
ta miata jeszcze przez kilka tygodni utrzymywac sie
na poziomie z ostatnich paru miesiecy, to przysz-
tos¢ rysowataby sie niepewnie i pozostawiataby
bardzo wiele do Zzyczenia.
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Chociaz sytuacja rynkowa nabiera z przyczyn
wyzej wskazanych — wygladu niepokojgcego, to
jednak wytworczos¢ rafineryjna nie zdradza zad-
nych sktonnosci do zmniejszania sie. W tygodniu
konczgcym sie 14. lll. b. r. dzienne dostawy do
rafineryj wynosity przecietnie 2,815.000 barytek.
Oznacza to nowy wzrost, wyekspedjowano bowiem
0 90.000 barytek wiecej, niz w tygodniu poprze-
dnim. Mimo, ze zapotrzebowanie rynkowe byto
w odno$nym czasie wieksze, zapasy benzyny w ra-
finerjach podniosty sie ponownie o 1,136.000: ba-
rytek, to znaczy na 46,269.000 barytek. Catos¢
zapasow benzyny wzrosta z 72,281.000: na
72,722.000: barytek. Jak tak dalej pojdzie, to za-
pasy benzyny wyniosg wkrotce 75,000.000: bary-
tek, podczas gdy przewidywano je na koniec mar-
ca b. r. w wysokosci 66,000.000: barytek. Ograni-
czenie produkcji surowca ma temu witasnie zapobiec.

Niekorzystnie ksztattowata sie réwniez sytuacja
w obrebie pdl naftowych Rodessa, gdzie obecnie
produkcja wynosi coprawda zaledwie 40.000 ba-
rytek dziennie, ale podnosi sie stale w miare no-
wych wiercen. Wzrost ten nie moze by¢ zahamo-
wany, poniewaz Stan Luiziana nie rozporzgdza zad-
nemi $rodkami, ktéreby regulowaly automatycznie
produkcje. Jak dotgd nie zanosi sie tam na zawar-
cie porozumienia, ktéreby regulowato produkcje.
Przypuszczalnie zatem produkcja tamtejsza osiggnie
w ciggu kilku miesiecy wysokos¢ 100.000 barytek
dziennie.

W czasie od 8—14. lll. b. r. cena benzyny
utrzymata sie na rynkach Mid Continent'u na po-
ziomie z poprzedniego tygodnia. Popyt byt wcigz
ograniczony. Zapasy nafty byly stosunkowo nie-
wielkie, apopyt na nig dos¢ znaczny, wskutek cze-
go w cenie jej nie zaszty w odnosnym czasie zadne
zmiany. Ceny oleju pednego i gazowego utrzymaty.
sie mimo niewielkiego zainteresowania.

Na rynkach Golfu warunki panujgce od kilku
tygodni — zaczety sie zmieniaé. Ceny nie wykazy-
waty zadnych zmian wskutek tego, ze sezon wio-
senny nie dat sie jeszcze odczué. Sytuacja na ryn-
kach rumunskich nie wykazuje zadnych zdecydo-
wanych tendencyj. Niemniej jednak po kilkudnio-
wej znizce, wzrosty ceny lekkiej benzyny. Ceny
eksportowe rumunskiej benzyny przedstawiajg  sie
nastepujgco: benzyna lekka — 53/-——sh, ciezka
— 35/— sh za tonne.

W zwigzku z panujgcemi na Mid Continencie
warunkami — kilka matych rafineryj zmniejszyto
wytwdrczos¢, poniewaz jednak pozostate zwiekszy-
ty ja, zatem stan wytwoérczosci rafineryjnej naogét
nie ulegt zmianie. W tygodniu konczacym sie 21. Ill.
b. r. dzienne ekspedycje do rafineryj wynosity prze-
cietnie 2,815.000 barytek, podczas gdy produkcja
ropy wzrosta z 2,808.000 na 2,835.000: barytek
dziennie. Wobec zblizajgcego sie ozywienia sezono-
wego niema jednak znaczenia fakt przekroczenia
przez rafinerj e wyznaczonych kontyngentow prze-

rébczych jak rowniez mniejsze spozycie w tygo-
dniach  poprzednich.

Biuro Gomicze przewiduje, ze kwiecien b. r.
pochtonie benzyny 38,680.000 barytek, t. zn. 0 6%
wiecej, niz w analogicznym miesigcu w roku 1935.

Przyjmujgc te ilos¢ benzyny za podstawe — biuro
to okreslito wysokos¢ produkcji ropnej na kwiecien
b. r. na 2,797.000 barytek dziennie.

Wcigz bardzo niepokojgco przedstawia sie sy-
tuacja w zapasach benzyny. W dniu 21. Ill. b. r.
rafineryjne zapasy benzyny wynosity 46,532.000
barytek. Oznacza to w stosunku do poprzedniego
tygodnia dalszy wzrost o 263.000 barylek. Catosc
zapasOw benzyny wynosita w powyzszym dniu
73,157.000 barytek, czyli wiecej o 435.000 bary-
tek, niz w koncu poprzedniego tygodnia.

Natomiast stan zapaséw surowca naftowego
przedstawia sie od kilku tygodni zupetnie zadawa-
lajgco. Rowniez zmniejszyty sie ponownie zapasy
oleju pednego i gazowego i wynosity dnia 21. Ill.
b. r. 95,378.000 barytek, t. j. 0484.000 barytek
mniej, niz w poprzednim tygodniu. Od dnia 11. I.
b. r. t. j. od dnia, w ktérym zmieniono sposdéb obli-

czania zapasOw — zapasy oleju pednego i gazowe-

go zmniejszyty sie w Stanach Zjednoczonych o
10,737.000 barytek. Roéwnoczesnie jednak wzrosty
zapasy benzyny mniej wiecej tak samo — bo o
10,000.000 barytek.

Biuro Goérnicze jest zdania, ze jesli zapotrze-
bowanie na olej pedny bedzie nadal rosto, to nie-
bawem posigdzie on na rynkach naftowych domi-
nujgce znaczenie. W kazdym razie na rynkach Mid
Continent'u produkt ten cieszy sie duzym popytem
i dzieki temu znajduje sie on w dobrej sytuacji.
Nafty na tych rynkach jest stosunkowo niewiele,
wskutek czego cena jej ciggle idzie wgoére.

Na rynkach Golfu w tygodniu konczgcym sie
21. IM. b. r. nie zanotowano zadnych zmian. Ceny
utrzymywaty sie na poprzednim poziomie.

Na rynkach rumunskich przejawia sie pewne
uspokojenie. Notowania benzyny i nafty lekko zniz-
kowe. Natomiast ceny oleju gazowego i pednego
pozostaty bez zmian.

W marcu i z poczgtkiem kwietnia b. r. ceny
rumunskie ksztattowaly sie nastepujgco w sh ziotych
fob Constanza:

5. MIl. — benzyna lekka 46/6 sh, benzyna
ciezka 30/6 sh, nafta 23/6 sh, olej gazowy 22/— sh
— za tonne. 12. lll. — benzyna lekka 53/6 sh,
benzyna.ciezka 33/— sh, nafta 24/6 sh, olej ga-
zowy 24/— sh — za tonne. 19. ll. — benzyna
lekka 53/— sh, benzyna ciezka 33/— sh, nafta
24/6 sh, olej gazowy 24/6 sh — za tonne. 26. Ill.
— benzyna lekka 53/6 sh, benzyna ciezka 33/—
sh, nafta 24/— sh, olej gazowy 25/— sh — za
tonne. 2. IV. — benzyna lekka 52/— sh, benzyna
ciezka 33/-— sh, nafta 24/— sh, olej gazowy 25/—

sh — za tonne.

sowiecki program naftowy na rok
1936.

_W Sowietach ogtoszono juz plan robét na rok
biezgcy, ktére majg byé przeprowadzone w celu
dalszej rozbudowy przemystu naftowego. Jak byto
do przewidzenia, projektowane tam jest w poréw-
naniu z latami poprzedniemi — znaczne wzmoze-
nie aktywnosci w powyzszym celu, we wszystkich
gateziach przemystu.

ccccc
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Potrzeby kraju stajg sie coraz wigksze i na-
glace, tak, ze czynniki kompetentne dazg z catg
energjg do zrealizowania planowanych robot w ca-
tej rozciagtosci.

Tegoroczny plan robot odznacza sie tem prze-
dewszystkiem, ze w poréwnaniu z latami poprze-
dniemi, przedstawia sie o wiele bardziej realnie,
i ze przewidywane rezultaty moga by¢ rzeczywiscie
w praktyce osiagniete. Niema jednak Zzadnej pew-
nosci, czy przemyst naftowy pokona znaczne trud-
nosci techniczne i wszelkie inne, z ktéremi obecnie
sie boryka.

Produkcja ropy naftowej przewidziana zostata
na rok 1936 w wysokosci 28.4 miljona tonn, a
tacznie z gazowg w wysokosci 30 miljonéw tonn.
Poniewaz produkcja ropy naftowej osiagneta w ro-
ku ub. poziom 25,46 milj. tonn, a razem z gazowg
— 26,77 milj. tonn, zatem oznaczatoby to wzrost
produkcji w roku biezgcym o 11.5% w stosunku
do r. ub. Gdy sie jednakowoz poréwna tegoroczny
plan naftowy z zesziorocznym, to nie znajdzie sie
miedzy niemi najmniejszej réznicy. Zasadniczo za-
tem rozpoczyna sowiecki przemyst naftowy realiza-
cje poraz wtéry zesziorocznego planu produkcyjne-
go. Program tegoroczny wprowadza rewizje drugiej

.piatiletki ', ktéra przewidywata produkcje na rok
czwarty, t. j. na rok biezgcy — w wysokosci 53
milj. tonn.

Najwieksze nadzieje poktada sie tam w okregu
bakinskim, ktérego planowana produkcja miataby
wynosi¢ 22,2 milj. tonn, t. j. o 7% wiecej, niz wr.
ub., co datoby 80% catosci tamtejszej przewidy-
wanej produkcji. W okregu Groznyj przewidywany
jest wzrost wydobycia zaledwie o0 2% — z 3,28 na
3,35 milj. tonn. W pozostatych okregach produkcja
ma by¢ podwojona, a zatem podniesiona z 1,43 na
2,85 milj. tonn. W ten sposéb produkcja tych okre-
gow podniostaby sie w stosunku do catosci produk-
cji sowieckiej z 5,6% ponad 10%.

Duze zmiany przewidywane saw wytwdrczo-
Sci przemystu rafineryjnego, ktéry ma przerobi¢ w
roku biezazg/m o 17% wiecej surowca — niz w r.
ub., t. j 1] milj. tonn.

Wytworczosé benzyny podwyzszona ma byé
z 3,09 na 3,92 milj. tonn, czyli o 27%. Dla nafty
Swietlnej przewidywany jest 13% wzrost, a zatem
z 4,92 na 5,56 milj. tonn.

Cyfrowo przedstawia sie planowana produkcja
w poréwnaniu z zesztoroczng — nastepujgco:

szszsz
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Wyniki Wyniki Roéze
osiggniete spodziewane nica
w 1935r. w 1936r. w%
25.464.100_ 28.400.000 12
20.747.600 _ 22.200.000 7

Ogodlna produkcja
w tem: Baku

Groznyj 35.284.100 3.350.000 2
Inne pola 1.432.200 2.850.000 99
Przerébka w rafineriach  21.452.900 25.100.000 17
Produkcja benzyny 3.086.600 3.920.000 27
Produkcja nafty 4.920.400 5.560.000 13

Wszystkie wysitki zmierzajg do zrealizowania
przygotowanego programu naftowego. Do budzetu
wstawiono sume miljarda rubli na rozbudowe prze-
mystu naftowego. Znaczna czes¢ tej sumy przezna-
czona jest na eksploatacje nowych terendow i na
wzmozenie wiercen na starych terenach. Podczas
gdy w roku ub. planowano odwiercenie 1,580.000
metrow, to obecnie cyfre te podwyzszono do
2,150.000 m, co przy przecietnej gtebokosci 800 m
na szyb — datoby powazng liczbe — 2.690 nowych
otworéw. Pozostata cze$¢ powyzszej sumy ma byé
uzyta na cele fabryczne i na budowe rurociggow.

Najblizsza przyszto$¢ pokaze czy te wszystkie
usitowania doprowadzg do zamierzonego celu. Nie-
mniej jednak nawet przy najbardziej sprzyjajacych
okolicznosciach nie nalezy oczekiwaé, azeby reali-
zacja powyzszego programu mogta wptyngé w ja-
kimkolwiek stopniu na sytuacje na miedzynarodo-
wych rynkach naftowych, gdyz wytgcznie tylko
wzglad na potrzeby wewnetrzno-krajowe zmusza
Sowiety do podnoszenia produkcji naftowe;.

Wedle dziennika ,,Za Industrijalizaciju™ nie-
wykonanie planu naftowego w ostatnich 4 latach,
przy rownoczesnem zrealizowaniu programu budo-
wy traktorow i samochodow — paralizowato dzia-
talnos¢ innych gatezi przemystu, mimo mniejszego
zuzycia przetworéw naftowych przez pozostatych
konsumentéw. Juz jesienne prace przemystowe nie
zostaty zupetnie wykonane wskutek braku odpo-
wiedniej ilosci ligroiny. Wyzej wymieniony plan ro-
bét naftowych na rok biezacy jest minimalny za-
rébwno z punktu widzenia mozliwosci produkcyjnych
jak i potrzeb wewnetrzno-krajowych.

Jest zatem rzecza  zupetnie pewna,
produkcji pojdzie w catosci na wewnetrzne potrze-
by rynkowe. W koncu jest tez bardzo prawdopodo-
bne, ze eksport sowiecki, i tak juz obecnie zmniej .
szony, bedzie musiat by¢é w dalszym ciggu ograni-
czony na rzecz rynku wewnetrznego.

ze wzrost

WIADOMOS@RAWNE

Sposob obliczania podatku dochodowego od
uposazen. O ile pracodawca optaca podatek do-
chodowy za pracownika z wlasnych funduszéw, to
ma on by¢ obliczany nastepujgco: Przypusc¢my, ze
miesieczne wynagrodzenie pracownika wynosi kwo-
te zt. 200.—, Miarodajna stopa dla obliczenia po-
datku od tej kwoty — jest 6,2%. Aby obliczyé

kwote podatku nalezy zarobek t. j. w tym wypadku.
zt. 500.— pomnozyé przez 100:a nastepnie iloczyn
t j. 50.000 podzieli¢ przez roznice pomiedzy licz-
bag 100 a wiasciwg dla danego wypadku stopg pro-
centowa, t. j. przez 93,8 (100—6,2 = 93,8).
Rachunek zatem przedstawia sie nastepujgco:
20.000 93,8 = 533,05. Kwote podatku
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otrzymuje sie bgdz przez pomnozenie kwoty
533.05 przez stope podatkowg 6,2%
(633.05 X 6,2% = 33.05), badz tez, co jest
tatwiejsze przez odjecie od sumy 533.05 kwoty wy-
nagrodzenia t. j. z. 500.— (5633.05 — 500.—
— 33.05). Podstawg wymiaru podatku optacanego
przez pracodawce z wtasnych funduszow jest w po-
danym przyktadzie kwota zt. 533.05, gdyz kwota
podatku, wynoszgca zt. 33.05 odjeta od podstawy
wymiaru daje wynagrodzenie rzeczywiste wynoszg-
ce zt. 500.—,

Przy obliczaniu podatku od uposazen stuzbo-
wych za okresy czasu nieregularne nalezy stosowac
nastepujgce zasady.

Przy wyptatach uskutecznianych dziennie sto-
pe podatkowg ustala sie przez pomnozenie zarobku
dziennego przez 300 dni na podstawie okodlnika
Ministerstwa Skarbu z dnia 27. XI. 1931 r. L. D.
V>"FZ85/2[>h:

Przy wyptatach tygodniowych mnoznik wyno-
si 52, zas przy wyptatach dekadowych 36.

Gdy natomiast wynagrodzenie wyptacane jest
za okres miesieczny, wowczas, bez wzgledu na to,
w jakim okresie czasu dana praca zostata wykona-
na, mnoznikiem dla ustalenia stopy podatkowej jest
liczba 12 (okdlnik Ministerstwa Skarbu 2z dnia
BV. -19537r5R DOoVH 20231/2]53).

Odnosnie do wynagrodzenia za godziny nad-
liczbowe nalezy odréznié: 1) czy praca w godzi-
nach nadliczbowych ma miejsce kazdego miesigca,
a wiec stale sie powtarza; 2) czy ma ona miejsce
od czasu do czasu t. j. wykonywana jest spora-
dycznie.

W pierwszym wypadku wynagrodzenie za go-
dziny nadliczbowe dolicza sie do ptacy zasadniczej
i ustala sie stope podatkowg w drodze zwyczajnej.
W drugim natomiast wypadku wynagrodzenie do-
datkowe dolicza sie do sumy zarobku rocznego
i ustala sie stope procentowg podatku (okélnik Mi-
nisterstwa Skarbu z 6. XI. 1928 r. L. D. V.
4469/2/28).

Obnizenie sktadek za ubezpieczenie od wypad-
kow w zatrudnieniu i choréb zawodowych. W Dz.
U. R. P.zdn. 29. HI.1936 r. nr. 15, poz. 42 ogto-
szone zostatlo rozporzadzenie Ministra Opieki Spo-
tecznej w powyzszym przedmiocie. Na mocy tego
rozporzgdzenia obnizona zostata jednostka taryfowa
dla ubezpieczenia od wypadkoéw i choréb z dotych-
czasowej (0.06 na 0.055. Ulegly zatem obnizce
szladki z tytutu ubezpieczenia od wypadkéw. $ 3
rozporzgdzenia z dn. 30. XIll. 1933 r. (Dz. U. R.
P. z 1934 r. nr. |, poz. 2) otrzymat brzmienie:
»Wysokos¢ skiadki, wyrazong w procencie zarobku,
stanowi iloczyn liczby, oznaczajgcej wtasciwg klase
niebezpieczenstwa, i jednostki taryfowej, zaokraglo-
ny wzwyz do drugiego znaku dziesietnego '. Utrzy-
many zostat staly dodatek w wysokosci 0.3% za-
robku niezaleznie od klasy niebezpieczenstwa. Roz-
porzgdzenie weszto w zycie z dniem |. 1l. 1936 r.

Ponizej zamieszczamy tabele skladek dla ka-
tegorji VI. i VIl. od 18—40 klasy niebezpieczen-
stwa, pod ktére podpada przemyst naftowy.

Wysokos¢ sktadek w poszczegodlnych klasach
niebezpieczenstwa kategorji VI. i VII.

Ka ROG" GSF A NSE

Klasa Sktadka Sktadka
niebezpiecz. bez dodatku z dodatkiem
jednolitego jednolitym 0.3%

18 0.99 1.29

19 1.05 k30

20 1.10 1.40

21 1.16 1.46

22 EZ 1.51

23 EZ 57

24 32 1.62

8, 1.38 1.68

26 1.43 kz3

27 1.49 1.79

28 1.54 1.84

29 1.60 1.90

30 1.65 1.95

Roa PoGoZ OSD JEZA VNI
Klasa Sktadka Sktadka

niebezpiecz. bez dodatku z dodatkiem
jednolitego jednolitym 0.35%

24 Fzz 1.62

2J 1.38 1.68

26 1.43 F£5

27 1.49 1.79

28 1.54 1.84

29 1.60 1.90

30 1.65 1.95

3] 1.71 2.01

32 1.76 2.06

33 1.82 212

34 1.87 zat

35 1.93 Zh:2

36 1.98 Z:28

37 2.04 2.34

38 2.09 2.39

39 2:3 2.45

40 2.20 2.50

Wazne zarzgdzenie Mimisterstwa Skarbu dla
posiadaczy i nabywcow samochodowych. Minister-
stwo Skarbu wydato bardzo wazne dla sprawy mo-
toryzacji kraju zarzadzenie. Mianowicie okodlnikiem
z dnia 2 kwietnia b. r. wyjasnito wtadzom skarbo-
wym, ze fakt nabycia i utrzymywania samochodu
nie swiadczy jeszcze o duzych dochodach i nie
moze z reguly stanowic podsta-
wy do okreslania dochodéw da-
nej osoby w kwotach wyzszych, anizeli wynika
to z materjatdbw znajdujacych sie w posiadaniu
witadz skarbowych.

Zarzadzenie powyzsze uzasadnia Ministerstwo
Skarbu w ten sposob, ze wskutek wprowadzenia na
rynek samochoddéw matolitrazowych, niewymagajg-
cych specjalnej obstugi, oraz znacznie nizszych kosz-
tébw utrzymania — wydatki na utrzymanie takiego
matego samochodu obracaja sie w ramach 100—
150 zt. miesiecznie, a zatem w granicach takich wy-
datkéw, na ktére moze sobie pozwoli¢ osoba nie-
posiadajgca duzych dochodow.
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Roéwniez wyjasnito  Ministerstwo
wiele oséb posiadajgcych nawet skromniejsze do-
chody, przeznaczaznaczngich czeséna utrzymanie
samochodu z zamitowania do sportu, turystyki it. p.
— a dla wielu osob stanowi samochod niezbedny
w ich zajeciach $rodek lokomocji.

Ministerstwo Skarbu poleca wladzom skarbo-
wym, azeby przy obliczaniu podatku osobom tej
kategorji, koszty utrzymania samochodu byly po-
trgcane naréwni z innemi kosztami osiggniecia do-
chodu. Okoliczno$¢ taka, jak uzywanie samochodu
czesciowo réwniez dla celéw osobistych — niema
w tym wypadku znaczenia.

Wedle okodlnika Ministerstwa Skarbu, wydatki
na utrzymanie samochodu powinny by¢ uwzglednio-
ne w ogolnych wydatkach ptatnika, stuzgcych do
ustalenia jego dochodu podatkowego, tylko wtedy,
gdy znane witadzy skarbowej zrédta dochodu pfat-
nika nie uzasadniaja wysokosci ponoszonych przez
niego innych, poza utrzymaniem samochodu, wy-
datkow.

WIADOMOSCI

Skitad osobowy Rady Funduszu Popierania
Wiertnictwa Naftowego. Dowiadujemy sie, ze Pan
Minister Przemystu i Handlu Generat dr Roman
Gorecki powotat na cztonkéw Rady Funduszu Po-
pierania Wiertnictwa Naftowego nastepujgce osoby:

Inz. Zygmunta Bielskiego, Profesora Akade-
mji Gorniczej w Krakowie,

Dra Wiadystawa Byrke,
marszatka Sejmu, Dyrektora
Handlowej we Lwowie,

Inz. Stefana Dazwanskiego, Naczelnego Dy-
rektora Panstwowej Fabryki Olejéw Mineralnych

-LLolmin™ we Lwowie,
Henryka Mikulego, przemystowca naftowego,

b. ministra, Wice-
Izby Przemystowo*

—Wiceprezesa Zwigzku Polskich Przemystowcow Naf-
_ towych .w

L .

InZ. eStawgfg\?\ia Paraszczaka, Dyrektora 5. A.
Pionier* we Liwowie,

Dra Stanistawa Schaetzla, Dyrektora Krajowe-
go Towarzystwa Naftowego we liwowie,

Generata broni Stanistawa hr. Szeptyckiego,
PrezesaZwigzku Polskich Przemystowcow Nafto-

"wych we Lwowie,
Joézefa Szleminskiego, Dyrektora Zwigzku Pol-

skich Przemystowcéw Naftowych i Redaktora cza-
sopisma ,,Nafta’ we liwowie,
Inz. Damiana Wandycza, Dyrektora Polskiego
Eksportu Naftowego we Lwowie,
Dra Konstantego Totwinskiego,
Karpackiego Instytutu
w  Borystawiu.
Przewodniczacym Rady jest jak wiadomo —
na mocy rozporzgdzenia Ministra Przemystu i Han-
dlu z dn. 26. Il. b. r. — Prezes Wyzszego Urzedu
Gorniczego we Lwowie, obecnie p. Inz. Juljusz

Kierownika
Geologiczno - Naftowego

Skarbu, ze
nalezy bra¢ pod uwage réwniez te okolicznos¢, ze
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W dalszym ciggu zarzadzito Ministerstwo, ze
w przedsiebiorstwach prowadzgcych prawidtowe
ksiegi handlowe koszty nabycia samochodu mogg
by¢ z reguly odpisywane w ciggu jednego roku na
podstawie przepisu ust. 2 art. 6 ustawy o podatku
dochodowym, jako koszty nabycia przedmiotow,
ktorych zwykly okres zuzycia nie przekracza 5 lat.

Sprawa opfat stemplowych od spotek. W Dz.
U. R. P. z dh. 31 stycznia b. r. nr. 7, poz. 79 —
zamieszczone zostato rozporzadzenie Rady Mini-
strow, mocg ktérego przediuzone =zostaty do kon-
ca roku 1937 ulgi w optatach stemplowych od
pism, stwierdzajgcych zatozenie spdtki, podwyzsze-
nie kapitalu zaktadowego, od wpftat na udziaty i od
akcyj wypuszczonych zagranicg, a przeniesionych
do Polski. Optaty te wynoszg wobec tego 1%, za-
miast dawnych 2%. Pomimo wejscia odnosnego
rozporzgdzenia wykonawczego w zycie dnia 3]|-go
stycznia b. r., to jednak optata | % obowigzuje row-
niez i w tych wypadkach, gdy stata sie wymagalna
w ciggu miesigca stycznia 1936 r.

BIEZACE

Mokry, Zastepca przewodniczagcego Wiceprezes te-

'goz  Urzedu, obecnie Inz. Dr Aleksander Markie-
wicz. Przewodniczacy Rady nietylko kieruje jej o-
bradami, lecz rowniez prowadzi agendy Funduszu
przy pomocy podlegtego mu Biura Rady Funduszu,
i zastepuje Fundusz nazewnagtrz.

Zmiana na stanowisku Dyrektora Departa-
mentu Ogolnego M. P. i H. Stanowisko to objat
p. dr Ryszard Dittrich, dotychczasowy Dyrektor
Izby Przemystowo - Handlowej w Sosnowcu. Swe-
go czasu, przed powotaniem do Sosnowca, byt wi-
cedyrektorem Lwowskiej Izby Przemystowo-Han-
dlowej. Sprawy naftowe nie sg p. Dyrektorowi
Dittrichowi obce, gdyz byt ich referentem we Lwo-
wie, w powyzszej. Izbie.

Wybory w Zwigzku Polskich Przemystowcow
Naftowych do Izby Przemystowo-Handlowej w Kra-
kowie. Dnia 24 marca b. r. odbyto sie we Lwowie
w [zbie Przemystowo-Handlowej Nadzwyczajne
Walne Zgromadzenie Zwigzku Polskich Przemy-
stowcéw Naftowych, celem dokonania wyboru |
radcy do Izby Przemystowo-Handlowej w Krako-
wie — w miejsce oproznione przez p. senatora Wia-
dystawa Diugosza. Wybory odbyly sie pod prze-
wodnictwem naczelnika wydzialu przemystowego
Wojewddztwa krakowskiego — p. inz. Hampla, ja-
ko Komisarza Wyborczego. Wybrany zostat jedno-
mysinie znany przemystowiec naftowy p. Mieczy-
staw Longchamps, ktéry prowadzi przedsiebiorstwo
naftowe w Wulce koto Iwonicza.

Nowy Radca lzby Przemystowo - Handlowej
we Lwowie z przemystu naftowego. Na plenarnem
posiedzeniu tejze lzby, odbytem dnia 2 kwietnia
b. r., kooptowany zostat do niej p. dr Marek Ale-
ksandrowicz, dyrektor 5. A. ,Gazy Ziemne”.
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Umowa zbiorowa z robotnikami w przemysle
naftowym. Zawarta dnia 29 wrzesnia 1934 r. umo-
wa zbiorowa z robotnikami na czas do dnia 31 mar-

cab. r. — przedtuzona zostata, na mocy wzajem-
nego porozumienia z organizacjami  robotniczemi,
bez zmiany na dalszy rok, t. j. do dnia 31 marca

1937 r.

Wokoto terenéw Lipia. |Dowiercenie poczat-
kowo znacznej produkcji w Lipiu przez nalezaca
do ,.,Polminu™ spotke ,Pollon™ — wywolato zro-
zumiate poruszenie. W sprawie tej otrzymujemy
z kot kompetentnych dla tego rodzaju oceny —
nastepujgce uwagi:

Ta pofa¢ rejonu krosnienskiego potozona jest
we wschodniej czesci depresji centralne;.

W piaskowcach wystepujgcych wsrod warstw
krosnienskich znany jest jeszcze z pierwszego okre-

su naszego kopalnictwa — szereg kopaln i wiercen
poszukiwawczych. Najwydatniejszg kopalnia byto
siodlto Zagorz — larnawa — Wielopole, ktore

wydato sumarycznie do konca 1930 r. 15,543 wa-
gonéw. Pozostate kopalnie jak: Rajskie, Polana,
Wola Jaworowa, Uherce, Solina wydaty sumarycz-
nie po koniec 1930 r. 2,543 wagonodw.

Ponadto wykonano w rejonie warstw krosnien-
skich, miedzy Sanokiem a Turka, caly szereg wier-
cen poszukiwawczych, ktoére nie daty jednak wy-
nikow przemystowych.

Jak wynika z zestawienia cyfrowego, wystepo-
wanie przemystowych zi6z ropnych w przedmioto-
wej czesci fliszu jest niezwykle eratyczne (kaprys-
ne). Przy ewentualnych dalszych poszukiwaniach
w tym rejonie — nalezy sie liczy¢ z koniecznoscig
odwiercenia bardzo znacznej liczby szybow. Jest
prawdopodobne, ze optymalne warunki zlozowe,
ktére stwierdzono na siodle Tarnawa — Wielopole
—-Zagorz bedg posiadaty rowniez i inne jednostki
antyklinalne.

Eksploracja rejonu krosnienskiego byta objeta
programem ,, Pioniera’ jeszcze w samym poczatku
dziatalnosci tej spotki. Wiercenie ,,Pioniera w Jan-
kowcach miato za zadanie zbadanie warunkéw zio-
zowych na potudniowo-wschodniem  przedtuzeniu
antykliny Zagoérza. RCR to napotkato jedynie

na slady ropy. . .
Celem oceny 1 mozliwosci poszukiwaw-

czych rejonu krosnienskiego, nalezatoby przepro-
wadzi¢ w nim uzupetniajace badanie geologiczne.
Obszary krosnienskie w zachodniej czesci depres;ji
sg stosunkowo mniej znanym geologicznie odcin-
kiem naszych Karpat fliszowych.
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Sprawa Koncernu ,,Matopolska'.” Prasa co-
dzienna podaje za prasg francuskg z poczatkowych
dni kwietnia b. r. — wiadomos¢, z ktorej wynika,
ze grupa zfozona z wybitnych przemystowcow fran-
cuskich, belgijskich i szwajcarskich objeta kontrole
firmy: Societe Francaise Industriele et Commerciale
de Petroles w Paryzu.

Podstawg programu nowej Rady Zawiadow-
czej jest rozbudowa przemystowa przedsiebiorstw

dla wzmozenia produkcji ii dalszego uszlachetniania

przerébki  surowcow.
Rada Zawiadowcza bedzie rozwijata swg dzia-

talno$¢ w petnem zaufaniu do zamierzen rzadu Pan-
stwa, na terenie ktérego znajdujg sie jej przedsie-
biorstwa, opierajgc sie na wspotpracy z dotychcza-
sowym personelem, ktoéry ztozyt dowody swej o-
wocnej pracy dla Towarzystwa.

Jak z pow. wynika, dotychczasowa Generalna
Dyrekcja i Zarzad przedsiebiorstwa grupy ,,Mato-
polska™ w Polsce pozostajg bez zmiany.

Komisja do badania przedsiebiorstw panstwo-
wych. Dnia 14 marca b. r. nastgpito ukonstytuowa-
nie sie tej Komisji pod przewodnictwem Wice-
marszatka Sejmu p. drg Wiadystawa Byrki. Z. prze-
mystu naftowego wchodzg w skiad Komisji: inz.
Wiktor Htasko, Gen. Dyrektor koncernu ,,Mato-
polska i inz. Damian Wandycz, Dyrektor Polskie-
go Eksportu Naftowego.

Zbadane majg byC¢ nastepujgce przedsiebior-
stwa, jako nalezace do Panstwa: P. F. O. M. ,,Pol-
min', ,,Rella—Mella™ Naftowa i Przemystowa Ska
z 0. 0. w Borystawiu, Panstwowe Zakftady Naftowe
w Gdansku oraz ,,Pollon' Ska Naftowa z o. o. we
Lwowie. Zbadanie tych przedsiebiorstw przeprowa-
dzi¢ majg, jako referenci grupy obejmujgcej od-
nosne przedsiebiorstwa, pp.: inz. Juljan Cybulski,
Prezes Konwencji Weglowej i Prezes Izby Prze-
mystowo - Handlowej w Katowicach, Tadeusz Kar-
szo Siedlewski, Dyrektor S. A. Wielkich Piecow
i Zakladow Ostrowieckich oraz Ludwik Koztowski,
Dyrektor firmy ,,Ludwik Spiess'".

P. Prezes Htasko nalezy do grupy badajacej
przedsiebiorstwa gorniczo-hutnicze, a p. Dyr. Wan-
dycz do grupy obejmujgcej przedsiebiorstwa che-
miczne.

.Pozegnanie Naczelnika Urzedu Gorniczego
w Drohobyczu inz. dra A. Markiewicza. Dnia 19
stycznia b. r. zegnato borystawskie zagtebie naf-
towe p. inz. dra Aleksandra Markiewicza, dtugo-
letniego naczelnika Okregowego Urzedu Qorni-
czego w Drohobyczu, ktéry po 28 latach pracy w
tem zagtebiu przeszedt na stanowisko wiceprezesa
Wyzszego Urzedu Gorniczego we Lwowie. Uro-

czysto$¢ pozegnalna odbyta sie w Borystawiu, w.

sali Stowarzyszenia Polskich Inzynierow Przemystu
Naftowego. Wzieli w niej udziat: Starosta powiato-
wy p. Chmielewski, Prezydenci miast Borystawia
i Drohobycza pp. Rossowski i Jarosz, oraz przed-
stawiciele swiata naftowego. W przemowieniach,

ktore wygtosili kolejno pp.: starosta Chmielewski,

prezydent m. Drohobycza Jarosz, prezydent m.
Borystawia Rossowski, inz. Wyszynski — imieniem
wielkich przedsiebiorstw naftowych, inz. R. Mach-
nicki — imieniem Zwigzku Polskich Przemystow-
céw Naftowych, kierownik kopaln Radtowski, Ja-
roszewski — imieniem Zwigzku Zawodowego Ro-
botnikow i Zborowski — imieniem Zwigzku Wier-

taczy — podnoszono duze zastugi, potozone przez
p. dra Markiewicza dla przemystu naftowego.
Sprawujgc przez diugie lata kierownictwo Urzedu
Gorniczego w Drohobyczu, dat sie p. dr Markie-
wicz poznac nietylko jako wzorowy urzednik i na-
czelnik urzedu, ale réwniez jako cziowiek rozu-
miejgcy zycie i umiejgcy pogodzi¢ znakomicie sto-
sowanie czynnosci urzedowych zjego wymagania-
mi. To tez zaskarbit sobie na stanowisku ktére zaj-

odzijildiow



mowat, zaufanie, szacunek i wyjgtkowg sympatje
wszystkich, ktorzy cho¢ raz mieli sposobnos¢ ze-
tkngé sie z nim przy jakiejkolwiek okazji. Stusz-
nie nazywano go opiekunem przemystu, gdyz na
miano to zastuzyt sobie w zupetnosci.

Zdolny prawnik i doswiadczony inzynier, in-
teresowat sie zywo przejawami zycia naftowego.
Zwlaszcza poswiecat duzo uwagi zagadnieniom
techniki wiertniczej. Starat sie o uproszczenie
i przystosowanie przepisow goérniczych do obec-
nych warunkéw i jemu ma przemyst naftowy do
zawdzieczenia niejedng zmiane na lepsze pod tym
wzgledem. Z. jego inicjatywy powstaty tak waz-
ne i pozyteczne instytucje, jak Karpacki Instytut
Geologiczno - Naftowy i Szkota Wiertaczy.

Wzruszajgce byto przemowienie p. prezesa
Machnickiego, gdy w imieniu licznych mniejszych
przedsiebiorstw, zorganizowanych w Zwigzku Pol-
skich Przemystowcéw Naftowych, zegnat p. dra
Markiewicza i dziekowat mu w cieptych stowach
za jego peten zyczliwosci i zrozumienia stosunek
do tych przedsiebiorstw. ,Zwigzek nasz — mowit
p. inz. Machnicki — sktada sie z przedsiebiorstw,
produkujgcych od 2.000 kg do kilkudziesieciu cy-
stern miesiecznie, Jakze fatwo mogto dochodzi¢
miedzy wtadzg goérnicza, reprezentowang przez na-
czelnika urzedu gorniczego, a tg liczng rzeszg oséb
o tak réznorodnych i niejednokrotnie sprzecznych
interesach, do nieporozumieA lub réznicy zdan
spowodu takiego czy innego stosowania przepisow
gorniczych. Nie bylo jednakowoz wypadku, aby
ktokolwiek  skarzyt sie na brak zrozumienia ze
strony p. naczelnika Markiewicza. Nie bylo wy-
padku, aby ktokolwiek spotkat sie zodmowg po-
mocy z jego strony, bo S$pieszyt z nig zawsze 1 ni-
gdy nikomu nie odmawiat ani rady ani pomocy.
Jest to najlepszym dowodem i miarg zastug p. dra
Markiewicza dla przemystu naftowego, ze kierujgc
sie najdalej posunietym objektywizmem, rozumiat
dobrze sytuacje i potrzeby kopalnictwa, a takze
pracujgcych w niem przedsiebiorstw. Rozumiat
rébwniez i doceniat znaczenie oparcia produkcji o
element polski. '

Przemowienie swoje zakonczyt p. inz. Mach-
nicki, ztozeniem p. prezesowi Markiewiczowi ser-

decznych zyczen owocnej pracy na nowem wyso-
kiem stanowisku i prosba, aby nie zapominat o

tamtejszem zagtebiu naftowem i w dalszym ciagu
czuwat nad jego potrzebami i opiekowat sie niem.
Odbyto sie nastepnie wreczenie p. drowi Markie-
wiczowi adresu pamigtkowego w artystycznem wy-
konaniu prof. Mekickiego ze liwowa. Ztozono réw-
niez do jego dyspozycji kwote 10.000 zt. na cele
dobroczynne, ktérg p. dr. Markiewicz przeznaczyt
na ochronki i pomoc bezrobotnym zagtebia.

Nowy sktad Zarzgdu StowarzyszeniaPolskich
Inzynieréw Przemystu Naftowego. Odbyte dn. 20. II.
b. r. Walne Zgromadzenie wybrato nowy Zarzad,
ktérego sktad jest nastepujacy:

Inz. Wojciechowski Wtodzimierz, przewodni-
czacy. Inz. Sulimirski Stefan, | zast. przewodn. Inz.
Klimkiewicz Wifadystaw, |l zast. przew. Inz. Piat-
kiewicz RoScistaw, sekretarz. Inz. Borowski Jan,
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zast. sekretarza i delegat do Klubu Towarzyskiego.
Inz. Karpinski Marceli, skarbnik. Inz. Mischke Ka-
zimierz, zast. skarbnika. Inz. Glazer Roman, bibl-
jotekarz. Inz. Wojnar Jozef, gospodarz, oraz czton-
kowie Wydziatu: inz. Adamiakowski Leopold, inz.
Bielski Tadeusz, inz. Pituta Bolestaw, inz. Szwabo-
wicz Zbigniew, inz. Zielinski Jozef Jakdb, inz. Zmi-
grodzki Alojzy.

Dziatalnos¢ Stowarzyszenia Pol. Inzynieréw
Przemystu Naftowego w roku 1935. W dniu 20. II.
b. r. odbyto sie w Borystawiu w lokalu wlasnym
Walne Zebranie Stowarzyszenia Pol. Inzynierow
Przemystu Naftowego.

Program wypetnity sprawozdania prezesa Sto-
warzyszenia, prezesa Oddzialu Zachodniego, oraz
poszczegolnych czionkéw Wydziatu i Sekey;j.

Na wstepie Prezes poswiecit stowa wspomnie-
nia jednemu z najgorliwszych i najbardziej zastu-
zonych czionkéw, zmartemu w ub. r. $p. Inz. Ta-
deuszowi Gawlikowi.

Przechodzgc do sprawozdania z dziatalnoéci
zaznaczyt Prezes, ze podobnie jak w latach ubieg-
tych, tak i w tym roku Stowarzyszenie pracowato
przez Komisje, Oddziat w Krosnie, poszczegdlne
Sekcje, Biuro Studjéw i Rade Zjazdéw Naftowych.

W sktad Wydziatu wchodzili w roku sprawo-
zdawczym: Przewodniczgcy — inz. Wiodzimierz
Wojciechowski, |. zast. przewodn. — inz. Tadeusz
Bielski, ll. zast. przewodn. — inz. Roman Glazer,
Sekretarz — inz. Roscistaw Piagtkiewicz, zast. se-
kretarza — inz. Stanistaw Psarski, Skarbnik —
inz. Tadeusz Drys, zast. skarbnika — inz. Marjan
Ptak, Bibljotekarz — inz. Jan Borowski, Gospo-
darz — inz. Marjan Ptak, Delegat do Klubu —
inz. Roscistaw Piatkiewicz. Czionkowie: inz. Mar-
celi Karpihski, inz. Mieczystaw Krygowski, dr Bo-
lestaw Manasterski, inz. Jan Matkowski, inz. Stefan
Sulimirski, inz. Jézef Jakob Zielinski, inz. Alojzy
Zmigrodzki.

W czasie roku sprawozdawczego z Wydziatu
ustgpili: inz. Tadeusz Drys, w miejsce ktérego ko-
optowano inz. Jana Jamre z funkcjg skarbnika,
inz. Marjan Ptak, w miejsce ktérego kooptowano
inz. Wiadystawa Klimkiewicza z funkcjg gospoda-
rza, wreszcie dr Bolestaw Manasterski.

Stosunek do Naczelnej Organizacji Inzynierow
i Zwigzku Polskich Zrzeszen Technicznych.

W roku biezgcym powstata Naczelna Organi-
zacja Inzynieréw, do ktérej Stowarzyszenie przysta-
pito, jako jeden z cztonkoéw zatozycieli. W pracach
organizacyjnych N. O. I. brato Stowarzyszenie przez
swych delegatéw czynny udziat.

Biuro Studjow dla Spraw Przemystu Naftowego.

Tegoroczny program biura obejmowat prace
nad wylonieniem rejondw w zagtebiu borystaw-
skiem, nadajacych sie do regeneracji cisnienia zto-

Zowego.
Sekcja Naukowej Organizaciji.

Poniewaz kursy dla doksztatcania robotnikow
wobec kryzysu — nie miaty widokéw powodzenia,
dziatalnos¢ Sekcji Naukowej Organizacji skierowa-
na zostata przedewszystkiem w kierunku zawodo-
wego i organizacyjnego szkolenia pracownikow u-
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mystowych przemystu naftowego. Odbyly sie wy-
klady kursu technicznego oraz 3 pierwsze wykfady
kursu z zakresu nowoczesnej ksiegowosci i biuro-
wosci. W pierwszym kursie wzieto udziat 105, a
w drugim 90: osob.

Komisja Podrecznika Naftowego.

Tres¢ tomu Il Podrecznika Naftowego rozdzie-
lono na 7 zeszytdow, z ktérych kazdy tworzyé ma
zamknietg cato$¢. Po wydaniu zeszytu o wierceniu
obrotowem, pozostato do wydania szes¢zeszytow.
Prace nad utozeniem materjalu i uzupetnieniem go
prowadzg samodzielnie referenci. W biezgcym ro-
ku wykonczono rekopis do druku zeszytu V p. t.
,Magazynowanie i transport ropy™ inz. St. Rachfa-
ta, oraz zeszyt | p. t. ,Urzadzenie i narzedzia do
wiercen udarowych" inz. T. Bielskiego. Nalezy sie
spodziewaé, ze oba te zeszyty zostang opubliko-
wane na Zjazd Naftowy w maju b. .

W opracowaniu znajduje sie publikacja jubi-
leuszowa Stowarzyszenia p. t. ,Gospodarka ziozem
ropnem , ktéra wyjdzie przed Zjazdem.

Komisja Gazowo:Gazolinowa.

Komisja gazowo-gazolinowa opracowata prze-
pisy dla instalacyj gazowych dla mieszkan i fabryk.
Wspétpracowata z Sekcjg gazu ziemnego Zrzesze-
nia Gazownikébw w sprawie przepisow instalacyj-
nych i nad wykonywaniem naczyn do transportu
gazéw ptynnych.

Praktyki i wycieczki.

Wobec utworzenia t. zw. Obozéw przysposo-
bienia gospodarczego ograniczyto sie Stowarzysze-
nie do udzielenia pomocy kierownictwu przysposo-
bienia w utozeniu programu wycieczek i wyktadéw
dla praktykantow. |

Postanowiono réwniez wejs¢ przed okresem
praktyk na rok 1936 w kontakt z referentem przy-
sposobienia gospodarczego réwniez w celu wyka-
zania na podstawie poczynionych doswiadczen —
niedociggnie¢ obecnego programu.

W okresie Zielonych Swigt zorganizowano wy-
cieczke Zjazdu Inzynierow Mechanikow ze Lwowa.

Oddziat Stowarzyszenia Pol. Inz. P. N.
w Krosnie.

Na ostatniem Walnem Zgromadzeniu Oddzia-
tu w Krosnie wybrano Zarzgd w skiladzie nastepu-
jacym: Prezes — Dr Inz. Wiodzimierz  Borowicz,
zast. prezesa — inz. Henryk Olszewski, Sekretarz
— inz. Alfred Gabrjel, Skarbnik — inz. Adam
Kottowski, Bibljotekarz — inz. August Nieniewski,
cztonek Wydzialu — inz. Jan Pawtowski. Do Ko-
misji Rewizyjnej weszli Koledzy: inz. Bronistaw
Morawski, inz. Aleksander Nowakowski, inz. Hen-
ryk Koczarski. |

Koto Zachodnie zorganizowato i uruchomito

szkote wiertniczg w Jasle. Szkota ta ma obecnie
42 uczniéw.

W stadjum organizacji znajduje sie obecnie
sprawa kurséw dla maszynistéw i motorowych ko-
palnianych w Gliniku Marjampolskim.  Analogiczny

kurs odbedzie sie w Krosnie, o ile zgtosi sie dosta-
tecznailosé kandydatow.

Sprawy ogolne.

W dniu 13 maja 1935 odbylo sie Nadzwy-
czajne posiedzenie Wydziatu dla uczczenia pamie-
ci Pierwszego Marszatka Polski Jozefa Pitsudskiego.
Stowarzyszenie wzieto réwniez udziat w uroczysto-
Sciach zatobnych w Krakowie.

Na Nadzwyczajnem Walnem Zebraniu, odby-
tem dnia 5. XI. 1935 r., nadano Profesorowi Inz.
Karolowi Bohdanowiczowi godno$¢ czionka hono-
rowego Stowarzyszenia.

W dniu 19. I. b. r. urzadzono wspodlnie z Ko-
mitetem obywatelskim zagtebia borystawskiego uro-
czystag Akademje pozegnalng na czes¢ ustepujgcego
diugoletniego naczelnika Okregowego Urzedu Gor-
niczego w Drohobyczu.

W dniu 26. L.b. r. urzgdzono uroczystosc ku
uczczeniu zastug 40-letniej pracy zawodowej pierw-
szego prezesa, zastuzonego czionka i niezawodnego
doradcy Stowarzyszenia Prof. inz. Zygmunta Sa-
rjusz Bielskiego.

Wozieto tez Stowarzyszenie udziat w organiza-
Cji zjazdu Gornikow i Hutnikbw w Katowicach
w maju 1935 r.

Na kongresie Miedzynarodowym w Paryzu re-
prezentowane bylo Stowarzyszenie przez Prof. inz.
Z. Bielskiego i Dr. V. O. Wyszynskiego.

Sprawy spoteczne i reprezentacyjne.

Stowarzyszenie reprezentowane jest w Pol-
skim Komitecie Energetycznym, Naczelnej Organi-

zacji Inzynieréw, Krajowem Towarzystwie Nafto-
wem, Redakcji ,Przemystu Naftowego', Sekgciji
Gazu Ziemnego — Zrzeszenia Gazownikow, Ra-
dzie Zjazdow Naftowych i Komisji Egzaminacyjnej
dla kierownikéw kopalh. |

Po zlozeniu sprawozdania Walne Zebranie
uchwalito absolutorjum ustepujgcemu Wydziatowi.

Nastgpity wybory do wiadz Stowarzyszenia.
Skitad wybranego zarzadu zamieszczamy osobno.

W skiad Komisji Rewizyjnej weszli: inz. Ma-
rjan Boj, inz. Adam Kottek, inz. Tadeusz Wyzy-
kowski, inz. Tadeusz Regufa, inz. Mieczystaw Sie-
rostawski.

IDo Sadu Polubownego: inz. Stanistaw Psarski,
inz. Marjan Boj, inz. Jerzy Moszynski, inz. Roman
Glazer, inz. Adam Kottek.

Do Komisji Kwalifikacyjnej: inz. Tadeusz
Bielski, inz. Jan Borowski, inz. Marceli Karpinski,
inz. Alojzy Zmigrodzki.

Jubileusz Stowarzyszenia.

Po dokonaniu wyboréw obradowano nad spra-
wg obchodu dziesieciolecia Stowarzyszenia.
___Uroczystos¢ zwigzang z obchodem 10-lecia
Stowarzyszenia postanowiono odby¢ réwnoczesnie
z IX. Zjazdem Naftowym.

Charakteryzujgc w zarysie dotychczasowg
dziatalno$¢ Stowarzyszenia w ubiegtem 10-leciu
podkreslit inz. Sulimirski, ze dotychczasowa praca
skierowana byla gtownie ku zagadnieniom tech-
nicznym. Obecnie na pierwszy plan wysuwajg sie
zagadnienia gospodarcze. Inzynierowie winni w tych
pracach wzig¢ czynny udziat.
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Sytuacja
1936 r.

Sprzedaz globalna produktéw naftowych prze-
kroczyta w styczniu b. r. sprzedaze w tym samym
miesigcu w 3 poprzednich latach. Nie osiggneta
jednakowoz  jeszcze poziomu sprzedazy dokona-
nych w roku 1931. W stosunku do tego ostatniego
roku — tegoroczna sprzedaz styczniowa byta gor-
szao przeszio 13%.

Najfatalniej ksztattuje sie sytuacja benzynowa,
albowiem sprzedano w styczniu b. r. nietylko mniej
jak w analogicznym miesigcu w roku 1931, ale
rowniez mniej jak we wszystkich poprzednich la-
tach. W stosunku do stycznia roku 1931 sprzedano
w styczniu b. r. mniej blisko o 40%. Rowniez
sprzedano mniej w stosunku do grudnia ub. r. Réz-
nica na korzys¢ grudnia ub. r. wynosi przeszto
400 t. Okazuje sie zatem, ze konsumcja benzyny
wcigz spada.

W nafcie swietlnej sytuacja poprawita sie dosc
znacznie zarowno w stosunku do grudnia jak i do
stycznia ub. r. Wysytka styczniowa przewyzsza mie-
sigc poprzedzajgcy o 2.600 t, zas styczen ub. r. o
1.200 t. Niewiadomo oczywiscie jak sie uksztattuje
konsumcja w miesigcach nastepnych. Dopiero po6z-
niej bedzie mozna osadzi¢ w jakim stopniu zréwno-
wazy ona ubytek poniesiony przez przemyst wsku-
tek znizki jej ceny. W kazdym razie trzeba stwier-
dzi¢, ze jak dotad konsumcja nafty wzrasta z roku
na rok. W miesigcu sprawozdawczym réznica w sto-
sunku do stycznia 193] wynosita juz tylko okoto
600 t na korzy$¢ roku 1931.

W oleju gazowym nastgpito w styczniu b. r.
pogorszenie w stosunku do miesigca poprzedzaja-
cego, wystano bowiem do sprzedazy w kraju prze-
szto 640 t mniej, niz w grudniu ub. r. Lecz w sto-
sunku do stycznia ub. r. konsumcja przedstawia sie
lepiej, gdyz w odnosnym miesigcu w roku ub. wy-
sytka wynosita mniej o okoto 350 t. Naogét jednak
konsumcja tego oleju rozwija sie dodatnio.

W olejach smarowych réwniez styczen b. r.
byt lepszy zarébwno od grudnia jak i od: stycznia
ub. r. W poréwnaniu ze styczniem ub. r. zwyzka
wynosita 174 t. Okazuje sie, ze i na ten produkt
zapotrzebowanie krajowe — jak dotagd — rosnie.

Tak samo parafiny wyekspedjowano w mie-
sigcu sprawozdawczym wiecej niz w grudniu i sty-
czniu ub. r. Tegoroczna wysytka na sprzedazw kra-
ju przewyzsza grudzien ub. r. o 60 t a styczen ub. r.
0 152 t. Réwniez zatem i sprzedaz parafiny rozwija
sie pomyslnie, chociaz w poréwnaniu z analogicz-
nym okresem roku 1931 byta mniejsza o 10%.

Co do konsumcji asfaltu, to narazie nic sie
jeszcze powiedzie¢ nieda, albowiem sezon jeszcze
nie nadszedt, a zatem czas obecny nie nadaje sie
jeszcze do tego rodzaju oceny.

rynkowa w styczniu

. Wplynety
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Osadzajgc sytuacje rynkowag w kraju jako ca-
tos¢, przyznac sie musi, ze w niektérych produktach
doznata ona poprawy, cho¢ w kazdym z nich wy-
raza sie ona rozmaicie. W zadnym jednak z pro-
duktdw nie osiggnetfa jeszcze poziomu z roku 1931
— chociaz nie byt to rok pod wzgledem krajowe;j
konsumcji najlepszy. Bardzo daleko w tyle
w zestawieniu z rokiem 193] — pozostaje benzy-
na, co ma duze znaczenie ujemne dla utargu. Obro-
ty naftg Swieting doznaly wprawdzie poprawy, ale
z drugiej strony cena jej ulegta wydatnej obnizce.

Czy i w jakim stopniu poprawa sie utrzyma
lub wzrosnie w roku biezgcym w stosunku do roku
poprzedniego i do lat dawniejszych, okaze sie do-
piero po uptywie dtuzszego czasu.

Gdy idzie o ocene naszego eksportu, to pod-
lega on wszelkim fluktuacjom na rynkach zagra-
nicznych. Sytuacja rynkowa zagranicg rozwijata sie
od jakiego$ czasu dos¢ dla nas pomysinie. Jak juz
nadmienilismy, w poprzednich sprawozdaniach ryn-
kowych — duze znaczenie ma dla naszego eksportu
ksztattowanie sie cen rumunskich. Pierwsze miejsce
w naszym wywozie zajmuje Czechostowacja. Do-
stawy zas nasze do tego kraju opierajg sie na pa-
rytecie cen rumunskich. Ceny te po znacznej zwyz-
ce, jakg osiggnety w roku ubieglym wskutek nie-
mieckich i wloskich zakupow — spadty ponownie.
na to rumunskie przepisy dewizowe.
Zwyzkujac, ceny rumunskie przekroczyly przed nie-
dawnym czasem bardzo znacznie poziom cen ame-
rykanskich. Po spadku zblizyly sie do cen dawniej-
szych t. j. kryzysowych. Kwestja naszego eksportu
do Niemiec przedstawia sie o tyle skomplikowanie,
ze stojg temu na przeszkodzie trudnosci ptatnicze.
Z.tego powodu zawarty z Niemcami ukfad handlo-
wy nie moze by¢é wyzyskany. Nie jest wykluczone,
ze wskutek odnosnych trudnosci eksport do Niemiec
nietylko nie ulegnie zwiekszeniu, ale i ten nieznacz-
ny, jaki jest obecnie, bedzie musiat by¢ ograniczo-
ny. Umowa z Czechostowacjg przedtuzona zostata
do konca roku 1936. Notowania cen rumunskich
obejmuje sprawozdanie o sytuacji rynkowej zagra-
nicg.

Polski przemyst naftowy
w styczniu 1936 r.
I. Kopalnictwo.

Produkcja ropy naftowej. Styczen b. r. byt pod
wzgledem wydobycia ropnego lepszy od grudnia 1935r.
Wydobyto w tym miesigcu o 903 t wiecej jak w miesigcu
poprzednim. Roéwniez w stosunku do stycznia ub. r. wyz
dobycie ropne bylo w dotyczgcym tegorocznym miesigcu

— wieksze. Sytuacja w miesigcu sprawozdawczym, przed:
stawia sie nastepujgco:
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Drohobycz
Rej. borystawski") 23.815 151295
W poréwn. z XIl. J5r. + 62 + 5 — 86
> ze I. 35r. — 475 — 7 — 79
Inne miejscowosci 6.747 5 184
W poréwn. z XIll. 35r. —1.147 — 1 — (15
R ze 1 35r. —1229 — 8 — 73
Razem okr. Drohobycz 30.562 18  1.467 12.595

W poréwn. z XIl. 35r. —1085 + 4 — 101

ze |I.35r. —1.704 — 15 — 151
Stanistawéw 5.032 27 25 2969
W poréwn. z XIl. 35r. +1851 + 2 + 4—1.073

7 ZEZACJET Tz — — +2.114
Razem 44.540 62 1.564 19.246
W poréwn. z XIl. 35r. + 903 + 9 — 9 + 735

S ze |I.35r. + 1447 — 11 — 132+ 180

Przecietne dzienne wydobycie ropy wynosito zatem
w styczniu b. r. 1.437t, t. j. 0 29t wiecej jak w grudniu
ub. r. i o 47 t mniej jak w styczniu ub. r.

Przecietna dzienna produkcja wynosita w poszcze:
golnych okregach gorniczych:

tonn
Okreg Jasielski 288.6
.. Drohobycki (z rej. Borystawskim) 985.8
Rejon Borystawski (z Mraznicg 1) 7719
Okreg Stanistawowski 102.6

Przecietna dzienna produkcja ropy jednego otworu
byta nastepujgca:

kg.
Rejon Borystawski 1.371
Wszystkie pozostate miejscowosci razem 262
Wszystkie okregi razem 464

Ropa oddana do towarzystw transportowo:magazy=
nowych i wyekspedjowana. W miesigcu sprawozdawczym
oddano i wyekspedjowano z kopaln w poszczegdlnych
okregach gorniczych, nastepujgce ilosci:

Okreg tonn
Jasto 8.711
W poréwnaniu z m:cem poprzednim ub. c 141

-

> z tym samym m=cemub. r. Sk 649
Drohobycz
Rej. Borystawski?) 22.405
W poréwnaniu z m:cem poprzednim ub. r. — _ 304
R z tym samym m=cemub. r. — 471
Inne miejscowosci 6.126

1) Bez Mraznicy Il

W poréwnaniu z m:cem poprzednim ub. r. — 1.515
= z tym samym m=cemub. r. — 975
Razem okr. Drohobycz 28.531
W poréwnaniu z m:cem poprzednim ub. r. — 1817
> z tym samym m=cem ub. r. — 1.446
Stanistawéw 4.288
W poréwnaniu z m:cem poprzednim ub. r + 1.638
A z tym samym m=:cemub. r. A ZW
Razem 41.530
W poréwnaniu z m:cem poprzednim ub. r. — 38
5 z tym samym m=cemub. r. -B 972

Nowe wiercenia. W styczniu b. r. uruchomiono no»
wych wiercen: w okregu jasielskim, 6 — w okregu dro=
hobyckim, 3 — w okregu stanistawowskim, 3.

Stan otworéw sSwidrowych byt w tym czasiew po»
szczegolnych okregach goérniczych nastepujacy:

Okreg Drohobycki

Ires¢ — 3
Samoptynace — 1 1
W. ttokowaniu 304 — 304
W pompowaniu 58 899 957
W tyzkowaniu 189 6 195
Wyigcznie gazowe 125 19 144
Razem w eksploatacji 676 925 1.601
W  wierceniu 8 11 19
W wierceniu i eksploatac;ji 12 10 22
W instrumentacji i rekonstrukciji 28 14 42
Razem czynnych 724 960 1.684
W  montowaniu — 4 4
Zmontowane a nieuruchomione 4 2 6
Czasowo nieczynne 253 296 549
W likwidacji 5 4 9
Razem 986 1.266 2232

Okreg
Tresé 8 éB

a* JAS

a €D o |

W 10
Samoptynace 1 6 10 17
W itokowaniu 304 30 13 347
W pompowaniu 957 1.070 199 2.226
W tyzkowaniu 195 97 137 429
W  smoczkowaniu — 10 — 10
Wylacznie gazowe 144 38 11 193
Razemw eksploatacji 1.601 1.251 3JOCJZA



W wierceniu 19 38 16 72
W wierceniu i eksploatacji 22 28 15 65
W instrumentacji i rekonstrukcji 42 6 5 53
Razem czynnych 1.684 1.323 406 3413
W  montowaniu 4 — 5) 7
Zmontowane a nieuruchomione 6 — 2 8
Czasowo nieczynne 549 130 44 723
W. likwidacji 9 5 8 22
Razem 2252 1.458 463 4.173

Ruch wiertniczy. Odwiercono w styczniu b. r. ogoé:
tem 7.142m, czyli o 236 m mniej, jak w grudniu ub. r.
Z tego przypada na poszczegodlne miejscowosci:

Okreg metry
Jasto 3.007
Drohobycz
Rej. Borystawski 958
Inne miejscowosci 2.030
Razem okr. Drohobycz 2.988
Stanistawéw 1.147
Razem 7.142
W poréwnaniu z tym samym m=cemub. r. F>-a1.102

Stan zatrudnienia na kopalniach. W miesigcu spra:
wozdawczym zatrudnionych byto na kopalniach robot:
nikéw:

Okreg

Jasto 2.785
Drohobycz

Rej. Borystawski 3.645
Inne miejscowosci 1.291
Razem okr. Drohobycz 4.936
Stanistawow 1.342
Razem 9.063

II. Przemyst gazowy.
Produkcja gazu ziemnego.Produkcja ta byta w stycz:
niu b. r. nastepujgca w poszczegdlnych okregach:

d
Okreg g $’Ao =" %
B % Li'i .
3 cd
“  Bo d
w tysigcach m$
Jasto 12.690 2.570 _ 469 9.651
Drohobycz
Rej. Borystawski 11.202
Daszawai Gelsendorf 13.832
Inne miejscowosci 677
Razem okr. Drohobycz 25711 7.113 74 18.524
. Stanistawow 5.037  4.009 626 402

Razem 43.438 13692 1.169 28.577
W poréwn. zXIl. 35r. — 1.083 — 243 + 622 + 5.538
E ze |. 5355r.— 5.087 — 313 + 190—4.964
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Przecietna produkcja gazu ziemnegobyta nastepujaca
w poszczegolinych okregach i w catej Polsce:

Okreg m/3min.
Jasto 284.3
Drohobycz 576.—
Stanistawéw 118.3

lll. Przemyst rafineryjny.

Przerébka ropy w rafinerjach. Rafinerje przerobity
w styczniu b. r. 38.027 t ropy naftowej, z czego wytwo»
rzono:

1935r. 1936r. 1935r.
XII. I l.
€ "O ESSR
Benzyna tgcznie z gazoling 6.711 7.925 6.734
Nafta 11.977 11.381 12.227
Olej gazowy i opatowy 8.385 6.708 6.430
Oleje smarowe 6.118 6.830 5.510
Parafina i $wiece 2.065 2.200 2.164
Ogodlna wytworczosé 39.091 35.096 37.876
Spozycie krajowe. Wysylka =z rafineryj na rynek
krajowy przedstawiata sie nastgpujgco:
1935r. 1936r. 1935r.
XIl. l. E
t -"OSPRZ=R
Benzyna tagcznie z gazoling 4.169 3.765 4.152
Nafta 14.653 17.253 16.056
Olej gazowy i opatowy 5.607 4.960 4.611
Oleje smarowe 3.132 3.175 3.001

Parafina i Swiece 711 771 619
Wszystkich produktéw razem29.545 30.920 29.794

Eksport. Wysytka z rafineryj z przeznaczeniem na
eksport zagranice, byla nastepujgca:

1935r. 1936r. 1935r.
RII. l. l.
i Sdke WZ ||

Benzyna tgcznie z gazoling  2.828 3.145 2.404
Nafta 3.670 2.457 2.575
Olej gazowy i opatowy 3.488 2.614 2.267
Oleje smarowe 881 1.199 1.853
Parafina i Swiece 1.323 1.109 1.421
Wszystkich produktéw razem 12.551 11.072 10.701

Zapasy w rafinerjach. Zapasy produktéw naftowych
w rafinerjach wynosity:

1935r. 1936r. 1935r.
31.XIL Ji. JEJ
1" .G>cl>> R

Benzyna tgcznie z gazoling 18.997 22.797 14.498
Nafta 26.695 18.352 30.756
Olej gazowy i opatowy 6.755 5.942 6.763
Oleje smarowe 69.526 71.957 61.275
Parafina i Swiece 2.515 2.835 4.988
Wszyst. produktow razem 178.668 173.876 173.361

Zapasy ropy w rafinerjach. Zapasy te wynosity
w koncu stycznia b. r. 26.161t, t. j. o 5.059t wiecej jak
w koncu grudnia ub. r. i o 1.362t mniej, anizeli w koncu
stycznia ub. r.

Zatrudnienie w rafinerjach. Rafinerje zatrudniaty
w styczniu b. r. ogdétem 3.120 robotnikéw, z tej liczby
przy pracach, zwigzanych bezposrednio z ruchem zakta:
déw — 3.073.



136

Rafinerje czynne. W styczniu b. r. czynnych byto
22 fabryk rafineryjnych.

IV. Przemyst gazolinowy.

Przerdbka gazu w gazoliniarniach. Przerdbka gazu
ziemnego wynosita: w styczniu b. r. 23.621.616m", w gru:
dniu ub. r. 23.530.140m3, w styczniu ub. r. 24.463.507m*.

Produkcja gazoliny. Z tej ilosci gazu wyprodukowa:
no gazoliny: w styczniu b. r. 3.344t, w grudniu ub. r.
3.515t, w styczniu ub. r.-3.399 t.

Ekspedycje. Wyekspedjowano w odnosnym miesigcu:

1935r. 10307 020

XIl. l. I
S 05 DR
Na rynek krajowy 438 426 484
Do innej rafinerji 1.864 1.901 1.804
Na eksport 23 — —

Zapasy w gazoliniarniach. Zapasy w fabrykach ga
zoliny wynosity: w koncu stycznia b. r. 428 t, w korcu
grudnia ub. r. 359t, w koncu stycznia ub. r. 664 t.

Fabryki gazoliny i stan zatrudnienia w nich. W stycz
niu b. r. bylo w ruchu 24 fabryk, ktére zatrudniaty 325
robotnikow.

ceny ropy naftowe;j.

Przecietne ceny ropy za 1 cyst. a 10.000kg. f<my
Vacuum Oil Co — marzec 1936 r.:
Bitkéw Stella—Zofja, AZ . zh. 1.620.—
Humniska > , 1.647.—
Jaszczew . : ; . : > . ,1512—
Kryg — Lipinki RE A "1.0130
Kryg czarna : > > ; ; s _,1JDZE
Kryg zielona . i : : : > ., 1.350.—
Krosno parafinowa . : : ; 3 = 120200
Lipinki , > ¢ . » 1.37446
SZORROAKCIZX >>| =. 30 33: 20
Mokre . > ? ; > : ; -, 1.782—
Potok z : -, bZ240)
Rajskie > $ ; z > 5 : > 400708
Starowsianka z : ; ; : : , 1.728.—
Strzelbice |. : : : : E 5 6-4 BIDOSE
Toroszowika E : : ; e > . » 1.890.—

Ceny ropy bruttowej za 1 cyst. a 10.000kg — marzec

1936 r.:
Biatkbwka— Winnica, Dobrucowa, Kryg zielona zt. 1.289.—

Kosmacz, Ropienka ad Dukla, Zagoérz . w  1.2007
Krosno wolna od parafiny, Kroscienko wolna

od parafiny, Weglowka |. 5 w1ZA=
Krosno parafinowa, Kroscienko parafinowa . , 1.195.—
Kryg CZAMA> «0 0 O | 013 ,WEN
Libusza > E > : Ro 006780DO
Lipie . ; 8 : ; > ,1.215—
Lipinki ; * : ; : ; : « , 13I5—
todyna > - >z : sscz AZ
Majdan Rosulna : RS JJW >
Mecina Wielka, Mecinka, Pereprostyna : ©» IJOE=
Mecinka parafinowa . ; : >>> 273
Mhpnk SamJeS - X 3: = - ; MOREZ
Mokre e R > : A > ., 1.638.—
Mraznica Wierzchnia . ; : : . -, 1.324—
Potok . A > - z : : -, 1.741—
Rajskie : ; A ¢ 5 > -, 1.300.—
Roztoki, Starawie$ jasna . : > - ., 1.884.—
Réwne Rogi wolna od parafiny » 1.268.—
Roéwne Rogi parafinowa . > < - ,1.123—
Rymanéw . : > s : ; ; o, J2IE—
Rypne : ; : > z : +1  L0205-
Schodnica . : > > : : : . ,1.484 —
Stoboda Rungurska . —. . . « 1, ,1344—
Starawie$ ciemna ; A : ; ; ., 1.750.—
Strzelbice |. > : ¢ A ., 1.169—
Szymbark |. : Sao, ; ; -, 1.329—
Toroszowka ; : z : : i -, 1.890.—
Toroszéwka — Ewa . : ; ; : -, 1.370—
Turzepole . - > > : : : .. 1.218—
Urycz ; : : > : : ¢ ., 1.529—
Wankowa z ; Rz : ., 1.199—
Zatawie : s 5 z > ., 1.754—
Zmiennica

,1.241 —
Panstwowa bota Glejow Mineralnych ,Polmin'

wykonata prawo zakupu nastepujgcych marek tejze ropy:
Biatkbwka—Winnica, Bitkéw Franco—Polonaise, Bitkow
Pasieczna loco Dabrowa, Bitkéw Standard—Nobel, Bit.
kow Stella—Zofja, Borystaw, Dobrucowa, Grabownica—
Humniska benzynowa, Grabownica—Humniska  parafino=
wa, Harklowa, Humniska—Brzozéw, lwonicz, Jaszczew,
Klimkoéwka, Krosno parafinowa, Kroscienko parafinowa,
Krosno wolna od parafiny, Kroscienko wolna od parafiny,
Kryg czarna, Kryg zielona, Libusza, Lipie, Lipinki, Luba:
téwka, todyna, Majdan—Rosulna, Mecina Wielka, Mecin=
ka, Mecinka parafinowa, Mtynki—Starawies, Mokre, Mraz:
nica Wierzchnia, Opaka, Pereprostyna, Potok, Roztoki,
Réwne Rogi parafinowa, Réwne Rogi wolna od parafiny,

Bitkow Franco—Polonaise ; > > ., 1.366—

Bitkéow—Pasieczna loco Dgbrowa . j -, 1490— Rypne, Schodnica, Stankowa, Starawie$ ciemna, Strzelbice,
Bitkow Standard—Nobel . was ., 1.439— Toroszéwka, Toroszéwka—Ewa, Turzepole, Tyrawa Sole
Bitkow Stella—2Zofja,Grabowo Humuiski na, Urycz, Wankowa, Wegléwka, Wulka, Zatawie.
BoryRRIFY 1983 Osi Ow AE - - 1663— cena gazu  ziemnego.

Stankowa, Tyrawa Solna . . > ., 1.350— Cena ta ustalona zostata przez lzbe Przemystowo»
Grabownica — Humniska parafinowa . -, 1.393— Handlowg we Lwowie dla zagtebia Borystaw—Tustano»
Harklowa » 1.226.— wice — za marzecb. r. na
Humniska — Bozéw A : : ., 1.631.— 4.29 groszy za 1 m3.

Iwonicz, PRRSR: Labatéwiz ~ Wulka . , 1.259.— Przy obliczaniu ceny gazu, przypadajgcego na udzia:

Jaszczew ] : i A > > - .. 1.400— ty brutto, odliczajg kopalnie z powyzszej ceny koszty

AR RR A 0205 MO zabierania gazu z kopaln, t. j. koszty ttoczenia i t. p.
Wy dawca: Zwigzek Polskich Przemystowcow Naftowych we Lwowie, ul. Kopernika 4, IIl. p.

Redaktor odpowiedzialny: Jozef Szlemihski.

Odbito w Lwowskiej Drukarni Nowocze snej, Pasaz Mikolascha. — Telefon 216:76.

mess)



