Rocznik XV

Tak byC nie powinno

Umieszczone w poprzednim zeszycie na-
szego pisma sprawozdanie z przyjecia przez
PanaMinistra Przemystui Handlu A. Roma-
na w pierwszych dniach czerwca b. r. — de-
legacji przemystu naftowego, zlozonej z przed-
stawicieli wszystkich odtamoéw tego przemy-
stu — zawiera przy kohcu nastepujacy ustep:

.Przedstawiciele przemystu naftowego
wyszli od Pana Ministra Przemystu i Han:
dlu A. Romana, petni dobrej mys$li i wiary
w przysztos¢, gdyz z wywodow Pana Miz
nistra wynikato, ze nie pojdzie on na zadne
pociggniecia tego rodzaju, ktéreby przynio=
sty przemystowi naftowemu wyrazng szkoz
de i nie daty sie gospodarczo uzasadnié.
Czy jednak stusznie, i czy ten optymizm nie
byt przedwczesny,czy nie spotka tego przes
mystu jeden wiecej zawdéd — to sie okaze
w najblizszej przyszitosci."

Wkrotce po tem okazato sie, ze pesymizm
naszbyt w petni uzasadniony. Cenabenzyny
zostaje obnizona. Przeprowadzono liczne roz-
mowy z przemystem naftowym i przemyst ten
zgodzit sie ,,dobrowolnie™ na obnizke 5 gro-
szowgna litrze, do ktérych Skarb Panstwado-
tacza drugie ) groszy z podatku spozywczego,
obrotowego i drogowego. Razem obnizka wy-
niesie 10 groszy na litrze.

Nie pomogly Zadne, najbardziej nawet
przekonywujgce perswazje i dowody cyfro-
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we, ze przemystu naftowego nie staéw obec-
nej sytuacji na tego rodzaju ofiare czy tez u-
stepstwo. Na nic sie zdaty ttumaczenia, ze cio-
su tego przemyst naftowy juz w zaden spo-
s6b znies¢ nie bedzie mégt, bez bardzo powaz-
nej szkodydla problemu naftowegoz tej pro-
stej przyczyny, ze jego fundamenty sgjuz tak
bardzo nadwerezone i tak stabe, ze wszelkie
dalsze ostabienie go w tym wzgledzie — jest
juz naprawdezupetng niemozliwoscigi bedzie
musiato zemsci¢ sie bardzo fatalnie. Przeko-
nano czynniki oficjalne, nie wytgczajgc zdaje
sie przewodniczgcego Komisji Motoryzacyjnej

p. wiceministra inz. Piaseckiego, ze glebokie
szczerby w budzetach przedsigbiorstw nafto-
wych, poczynione przez obnizke ceny benzy-
ny — nie dadzg sie zatata¢. Wszyscy to zro-
zumieli. Wszyscy uznali bez zastrzezen stusz-
nos¢ przytoczonych argumentéw. Przyjrzano

sie uwaznie cyfrom i skonstatowano wrecz
przerazajgcy obraz przemystu naftowego. Ale
céz z tego. Wszystko to nic nie pomoglo.
W zasadzie przyznano, ze przemyst naftowy
w obecnych warunkach, nie ma najmniejszej
moznosci znizenia ceny benzyny. Przekona-
no sie z przedstawionego materjatu dowodo-
wego, ze znajduje sie w sytuacji bardzo ciez-
kiej i pracuje w ztych warunkach. Przekona-
no sie tez i zdawano sobie juz w zupet-

nosci sprawe z faktu, ze nie rozporzadza
w tej chwili ani rezerwami, ani tez bie-
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zgcemi nadwyzkami kapitatowemi na wier-
cenia, ktéore mu sg potrzebne. Nie przeczono
temu w rozmowach ani nie kwestjonowano
tej niewatpliwej i smutnej prawdy. Rozumia-
no doskonale, ze wiercenia naftowe muszgby¢
prowadzone, jak rowniez i to, ze sg koniecz-
noscig dla przysztoéci naftowej Polski oraz
gtdbwng i zasadniczg cechg kopalnictwa nafto-
wego, ktore tez tem sie rézni od kazdego in-
nego przemystu, ze nie moze nigdy zaprzestac
inwestycyj. Lecz pomimo tego, ze wszystkie
te fakty staty sie jasne i zupetnie zrozumiate
nawet dla osoéb nie stykajgcych sie z przemy-
stem naftowym, ktérym sprawy tego przemy-
stu byty catkiem obce, pomimo, ze sfery rza-
dowe byly juz zupetnie doktadnie zorjentowa-
ne w obecnej ciezkiej sytuacji przemystu naf-
towego — to jednak Komisja Motoryzacyjna
nie odstgpita od zgdaniaobnizki cenybenzyny.
Wocigz sie jej domagata, jak sie zdaje dlatego,
ze wczesniej juz powzieta takg decyzje i sze-
roko jg rozpowszechnita, zanim przystgpita
do rozméw na ten temat z przemystem nafto-
wym. W koncu osiggneta swoj cel i uzyskata
na nig ,dobrowolng’ zgode sfer naftowych.
W tem niewatpliwie lezy sedno rzeczy,
ze rzeczywiscie postgpiono dos¢ nieoglednie
i zaangazowano sie poprostu zbyt daleko wo-
bec opinji publicznej w tej sprawie — przez
nadanie jej wielkiego rozgtosu za posrednic-
twem prasy codziennej. Poczyniono za wiele
wigzgcych przyrzeczen zwigzkom i organiza-
cjom samochodowym, budzgc dosy¢ pochop-
nie najzupetniej przesadne i ztudne nadzieje
na mozliwos¢ znacznego potanienia benzyny
i na btogostawione skutki tego potanienia dla
motoryzacji — przed niezbednem w takich
razach zorjentowaniem sie w zakresie wszy-
stkich mozliwosci w tym wzgledzie. Ktos mu-
sial zatem ponies¢ konsekwencje tego biedu,
bo byto juz za pézno na wycofanie sie z raz
zajetego stanowiska, bez wywotania roz-
goryczenia w sferach zainteresowanych w
cenie benzyny, zwilaszcza jesli sie chcia-
to unikng¢ niemitej kompromitacji. Ponosi
je przemyst naftowy. Na pocieche i dla

ostody goryczy wysunieto miraz w tej
postaci, ze przemyst naftowy nie straci
a zyska na tej obnizce, bo spozycie benzyny
wzrosnie. Tu i éwdzie pojawity sienawetkrot-
kie wiadomosci w prasie codziennej, ktérych
sens byt mniej wiecej taki, ze przemyst naf-
towy zeszedtnareszcieze swego nieustepliwe-
go stanowiska bo zrozumiat, jak wspaniaty
interes robi na tej obnizce.

Niema dwu zdan, ze jedynie motoryzacja
jest w stanie uratowac¢ nasz przemyst naftowy
oraz przywroci¢c do zupetnego zdrowiai sit je-
go schorowany i do ostatnich juz granic wy-
trzymatosci wyczerpany organizm. Bez kwes-
tji, ze jedynie w ten tylko sposébbedzie moz-
na wyleczy¢ ten przemyst z zadanych mu, licz-
nych niestety i bardzo bolesnych ran. C6z z te-
go jednak, skoro jest to droga do tego celu
bardzo daleka. Sporng kwestjg jest nie to,
czy nastgpi wzrost spozycia benzyny w kra-
ju czy nie. Bo ogolnie wiadomo, ze
kraj nasz na obecnym poziomie zatrzymac sie
absolutnie nie moze. Lecz przemyst naftowy
nie bez gtebokiego uzasadnieniai nie bez stusz-
nosci odnosi sie z duzym sceptycyzmem do
mozliwosci rychtej, znaczgcej co$, poprawy
rynkowej w sprzedazy benzyny w tym sto-
pniu, azeby dato sieto odczu¢. Trzeba bedzie
z pewnoscig poczekac dtuzszy czaszanim kra-
jowe spozycie benzyny wzrosnie w stosunku
do chwili obecnej — o jakie 30%, bo tyle
mniej wiecej potrzeba w tym celu, azeby na-
stgpito w przemysle naftowym wyrdéwnanie
strat poniesionych przez obecng obnizke jej
ceny. Powinnoby przyby¢ w takim razie ca
20.000 nowych samochodoéw, albo moze i wie-
cej — w zaleznosciod ich litrazu. Nalezy réw-
niez wzig¢ pod uwage i te okolicznos¢, ze o-
becne stare wozy zuzywajg niemal dwa razy
tyle paliwa, co nowe. Na dobrg sprawe prawie
wszystkie te wozy, ajuz catkiem napewno nie-
mata ich czeS¢ — jest juz tak zdezelowana
i zupetnie niezdatna do ruchu, ze bedzie mu-
siata by¢ wycofana z obiegu i zastgpiona no-
wemi (z warunkiem, Ze ich wiascicieli stacbe-
dzie na nowe). Z.tego wzgledu w miejsce wy-



cofanych starych samochodéw — musiatoby
przybywaé stale dwa razy tyle nowych. W la-
tach 19281 1929, a zatem kiedy konjunktura

byta dobra, a w poréwnaniu z latami obecne-
mi — nawet bardzo dobra, i dochéd ludnosci

byt bez poréwnaniawyzszy — przybywato u
nas rocznie 9.000 samochoddéw. Czego wiec
mozna sie spodziewacobecniew latach znacz-
nie gorszych, powiedzmy — catkiem ziych,

gdy dochody spadty ponizej potrzebnego mi-
nimum, a ludno$¢ zamozniejsza przewaznie
zubozataczestodo ostatnichgranic. Niemaco
sie tudzi¢ zanadto. Trzeba iS¢ naprzdéd i wspi-
nac sie ku goérze, ale rzeczywistosci nalezy
Smiato spojrzeCw oczy i wyciggngcz niej ta-
kie wnioski, jakie sie logicznie nasuwajg,bo
to jest nieodzowne dla powodzenia kazdej ak-
cji. Schodzilismy systematycznie na coraz to
nizszy poziom codziennego bytowania, az w
koncu znalezliSmy sie na samem dnie. Mamy

teraztego rezultaty. Konsekwencjetrzebapo-
niesc, na to niema rady.

Pytanie wiec czy przemystowi naftowe-
mu starczy na tyle sit, azeby mogt przetrzy-
maé¢ te nowa, nie pierwszg juz oczywiscie,
transfuzje krwi ze swego organizmu, skoro ty-
le juz jej z niego przy réznych okazjach wyto-
czono, i mimo zastosowania doraznie i na krot-
ka mete dziatajgcych srodkdw — przetrwaé
az do czasu, gdy motoryzacja zatoczy nieco
szerszekregi. Bo jednak bedzieto okresbardzo
dtugi. Jestrzeczgzupetnie pewng, ze ten jedy-
nie skuteczny srodek kuracyjny, jakim jest dla
polskiego przemystu naftowego motoryzacja
— bedzie dlan dostepny w matych dawkach
1w dtuzszych odstepachczasu. Nasycenie na-
szegokraju samochodamiz pewnoscig tak ry-
chto nie nastgpi. Proces motoryzacyjny bedzie
musiat u nas posuwac sie z natury rzeczy dos¢
powoli naprzod. Kraj nasz odczuwa bezsprze-
cznie wielki gtéd samochodowy, jeszczewiek-
szgjest potrzeba motoryzaciji, ale brak nam na-
razie warunkéw i srodkéw na czesciowechoc-
by, ale jako tako wystarczajgce, zaspokojenie
tego gtodu.

Nie cena benzyny stata na przeszkodzie
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i byta hamulcem motoryzacji, tak samo jak
obnizka tej ceny nie ruszy jej z miejsca, ani
tez nie przySpieszy jej wmatym bodaj stopniu.
Proces motoryzacyjny zatrzymuje przede-
wszystkiem wielka drozyzna wozow, pozosta-
jaca w razacej dysproporcji do przecietnych
dochoddw szerokiego polskiego ogoétu. Dopoki
samochadd bedzie drogi i niedostepny dla wiel-
kiej czescinaszejludnosci i jak dlugo nie sta-
nie sie w naszem zyciu codziennem tem czem
jest np. w warunkach cywilizacyjnych i kul-
turalnych odpowiednie mieszkaniei szeregin-
nych powszechnie uznanych potrzeb zycio-
wych — tak dtugo mowy by¢ nie moze o tem,
aby proces motoryzacyjny mogt szybko zato-
czy¢ szerokie kregi.

Szeroka motoryzacja jest mozliwa jedy-
nie w warunkach o wiele silniejszego pulso-
wania zycia gospodarczego.Bo wtedy samo-
chéd uzywany jest w zyciu przemystowem
| stuzy do transportéw, zas réznym osobom
do celéw zarobkowych, jako szybki srodek lo-
komociji, utatwiajgcy wykonywanie zawodu.

Stanowi ona jeden z dowodow wyzszej
cywilizacjj i widomg oznake zewnetrzng
dobrobytu i wyzszej zamoznosci opartej

na wyzszym dochodzie ogétu — docho-
dzie wystarczajgcym nie tylko na skromne we-
getowanie z dnia na dzien, lecz réwniez na
zaspokojenie szeregu wyzszych potrzeb cywi-
lizacyjnych. Motoryzacja u nas nie bedzie sie
posuwac naprzod w szybkiem tempie wzorem
zachodu, dopodki stopa zyciowa szerokich
warstw naszej ludnosci bedzie niska i dopoki
nie dzwigniemy tych warstw na wyzszy szcze-
bel codziennego bytowania, a rowniez tak
diugo, jak dlugo nie bedzie tetni¢ znacznie
zywiej nasze zycie przemystowe i cywiliza-
cyjne na wszystkich odcinkach. Trudno wyma-
gac,azeby u naskupowano poniekad masowo
samochody, skoro prawie cata naszaludnos$¢
wiejska i ogromna wiekszos¢ miejskiej, wal-
czy z codziennemi troskami i zdarza sie czesto,
ze nie ma na buty, a jesli ma, to na kiepskie;
skoro zywi sie Zle, ubiera licho i musi oszcze-
dzaéi odmawiaé sobiewszystkiego na kazdym
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kroku. Bez watpienia znajdzie siel u nas, wo-
becnych czasachwielkiego zubozeniai matych
dochodow, co$ ludzi, ktérych staé na samo-
chéd i ktérym jest on potrzebny. Jest
wiec bardzo prawdopodobne, ze gdy au-
ta w Polsce nieco potaniejg i gdy samochdd
przestanie by¢ w Polsce uwazany za przed-
miot wyjgtkowego zbytku oraz za tytut do
urzgdzania jego posiadaczowi przeréznych

szykan na kazdym kroku — to fadnych kilka
tysiecy nowych wozéw moze znalez¢é nabyw-
céw i to moze nawet w krotkim przeciggu cza-
su. Bo ostatecznie kraj jest pod tym wzgledem
wygtodzony i spragniony. Bedzie to jednak ra-
czej jednorazowy raptowny skok naprzéd. Po-
zniej to sie uspokoi i dalszy przyrost aut wkra-
ju bedzie juz powolny i bedzie szedtw parze z
0golng poprawg gospodarczg i wzrostem za-
mozno$ci i dochodowosci szerokich kot lud-
nosci. Lecz zagadnienia motoryzacji nie roz-
wigze ograniczone grono nabywcow. Widzimy

wiec, ze problem motoryzacyjny zwigzany
jest silnemi weztami z ogdélnem potozeniem
kraju i w oderwaniu od tego potozenia catko-
wicie rozwigzany by¢ nie moze.

Drugg gtéwng przeszkodg hamujgcyg po-
step motoryzacji sg nasze nieszczesne, karko-
tomne drogi. Drogi te niszczg auta i zuzywajag
je przedwczesnie, a wwielu wypadkach wrecz
uniemozliwiajg jazde.

S3 jeszczeinne przeszkody, moze mniei-
szejwagi, ale w kazdym razie bardzo nieprzy-
jemne i dokuczliwe. Nic tez dziwnego, ze w
tych warunkach nawet osoby, ktére sta¢ na
samochdéd, stronig w gruncie rzeczy od auta,
bo czestomajg z niem wiecej kiopotu niz po-
zytku i przyjemnosci.

Nie ulega zdaje sie watpliwosci, zei czyn-
niki rzgdowe orjentowaty sie na tyle dobrze
w sytuacji, ze zdawaty sobie sprawe, iz na ob-
nizce ceny benzyny automobilizm zyska tak
bardzo mato, ze nie bedzie to miato dlan zad-
nego niemal znaczenia, ze jej nie odczuje, i ze
znizka ta nie odegra zadnej zgota roli i nie
wplynie ani nie przyspieszy w najmniejszym
bodaj stopniu procesu motoryzacji. Jezeli zas

mimo to wystgpiono z tem zgdaniem i forso-
wano jg zawziecie, to wiecej dla atrakcyjnosci,
dla efektu zewnetrznego. Chodzito o zaprezen-
towanie rozpedu w tym kierunku, o pokaza-
nie opinji publicznej, ze dla ruszenia sprawy
motoryzacji zmartwego punktu i dla ostatecz-
nego rozwigzania tego kapitalnego problemu
— robi sie wszystko co tylko mozliwe i stwa-
rza sie na wszystkich odcinkach jaknajlepsze
warunki w tym celu.

Zmotoryzowanie kraju jest niezaprzecze-
nie rzeczgbardzo wazna. Kazdy rozsadny czto-
wiek przyzna¢ musi, ze dla wcielenia tej idei
w zycie, wyczerpac nalezy wszelkie mozliwosci
i wszelkie stojgce do dyspozycji Srodki. Nale-
zy pojs¢ bezwarunkowo na daleko idgce utat-
wienia dla automobilizmu i na stworzenie jak-
najbardziej sprzyjajacych warunkéw dla jegc
rozwoju. Pomatu moze, krok za krokiem, ale
Z nieugietg wytrwatoscig trzeba sprawe te po-
suwac naprzdd i torowac jej droge. Ubdstwo
szerokich két naszego spoteczenstwa jest tu
wielka przeszkodg. Ale zawsze tak nie bedzie.
Niewatpliwie zaczniemy sie dzwigacC z biedy
ku lepszemu bytowaniu. Moze proces ten be-
dzie powolny i moze trzeba bedzie na to paru
lat czasu, zanim poprawa stanie sie widoczna,
lecz chwila ta nadej$émusi. Inaczej nawet byé
nie moze. Bo przeciez w miejscu sta¢ nie mo-
zemy i tkwi¢ na poziomie, ktory grozi nam de-
generacja, skarleniem i cofnieciem sie pod
wzgledem cywilizacji daleko w tyt. Grozitoby
to nam bowiem nieobliczalnemi, wprost kata-
strofalnemi konsekwencjami. Musimy wiec
iS¢ naprzod i pig¢ sie ku goérze, aby nie sto-
czyC siena dno i nie pograzy¢ juz w zupetnym
upadku. To tez zmiane nastawienia Rzgdu do
problemu motoryzacyjnego i forsowanie tej

sprawy przy pomocy wszelkich, utatwiajgcych
jej postep — srodkow, powitaé nalezy napraw-
de z radoscig nawet. Bo ostatecznie swiadczy
to o tem, Zze sprawa ta ruszyta z martwego
punktu i weszta w stadjum rozstrzygajgce w
sensie pozytywnym, i ze rozwigzanie jej
wczesniej czy pozniej, zaleznie od okoliczno-
Sci, jednak nastgpi.



Z szerszegazatem stanowiska mozei da-
tyby sie uzasadni¢ pewne pociggniecia wiecej
natury atrakcyjnej jak praktycznej, albo nawet
w zupetnosci obliczone na wrazenie czysto ze-
wnetrzne, bo trzeba przyznaé, zei w postawie-
niu sprawy w ten sposob jest cos$ niecos stusz-
nosci. Ma to bowiem zawszepewne psycholo-
giczne znaczenie.Lieczw danym konkretnym
wypadku byto to rzeczgabsolutnie niedopusz-
czalng, bo faktem jest, ze przemyst naftowy
w obecnej sytuacji nie nadaje sie do uzycia za
narzedzie do oddziatywania w tej formie na
opinje publiczng. To co zyska na obnizce ce-
ny benzyny automobilizm, jest niczem w po-
rownaniu z tem, co straci na niej przemyst
i polski problem naftowy.

Skoro byto rzeczgjasng, ze przemyst naf-
towy znizy¢ tej ceny nie moze bez wielkigj
straty dla kraju w tej dziedzinie zycia gospo-
darczego, amimo to znizke te przeprowadzo-
no, wiedzac zgdéry, Ze na nic sie ona nie przy-
da, to nalezy tylko ubolewa¢ nad tem, ze sie
tak stato. Fakt ten nasuwa bardzo powazne
refleksje, budzi niepokdj i kaze obawiac sie
wyraznie o ten przemyst i o catg naszgprzysz-
tos¢ naftowa.

Wszystkie kraje zabiegajg usilnie o pali- .

wo napedne, ktére jest dla motoryzacji rzeczg
najbardziej istotng. Cata motoryzacja bez tego
paliwa jest nic nie warta. Wszedzie doktadajg
usilnych staran i nie szczedzaani wysitkéw ani
kosztow, aby sie pod tym wzgledem unieza-
lezni¢ i zdoby¢ na samowystarczalnos¢. Sfery
wojskowe na catym sSwiecie przywigzujg o-
gromng wage do paliwa napednego, a po-
wszechnie uwazajg je ludzie za ptynng
amunicje.

A u nas? Wprawdzie takze uwaza sie
pltynne paliwo napedowe za odmiane amuni-
cji, ale c6zz tego, kiedy w tej sprawie panuje
u nas najwiekszy nieporzgdek — taki jakiego
Z pewnoscig nigdzie wiecej sie nie spotka. Bo
jakzez to by¢ moze. Plynne paliwo napedowe
uzyskuje sie z ropy naftowej. Z. niej sie tez
otrzymuje oleje smarowe, a tymczasem nasza
polityka naftowa, a raczej stosunek naczelnych
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wladz panstwowych do kopalnictwa naftowe-

go i jego probleméw przypomina nam znang

bajke rosyjskiego bajkopisarza Krytowa o za-
przezonejdo wozu trojce — labedziu, raku
i szczupakutabedzzrywat siedo lotu w prze-
stworza, rak ciggnat w tyt, a szczupak nurko-
wat do dna. No i woz stat w miejscu, odczu-
wajgc tylko mocneszarpania.Widocznie do ta-
kiego samego mniejwiecej zaprzegu przyprze:

zony jest rowniez nasz przemyst naftowy i dla-
tego znajduje sie w sytuacji podobnej do tego
wozu z bajki, ztg jednak réznicg na gorsze, ze
tutaj jako$ zawsze najwiecej uporu i sity wy-

kazuje ten, kto ciggnie w tyl, gdyz woz nafto-
wy nie stoi bynajmniej w miejscu a stale sie
cofa. Przemyst naftowy jest co rok to stabszy
i ubozszyw zasobymaterjalne, co rok to mniej
ma sit do zycia i moznoscizwalczaniatrudno-
Sci oraz wykonywania zadan, ktére przed nim

stoja.

Czyz moze by¢ mowa o rozwigzaniu pro-
blemu napedowegow sposdbskuteczny i o za-
bezpieczeniukraju w ptynne paliwo na dtugie
lata naprzod przy obecnym w gruncie rzeczy
bezprogramowym i chaotycznym stosunku do
przemystu naftowego, ktéry dostarczatego pa-
liwa. Nie jest tajemnicg, ze przemyst naftowy
walczy z wielkiemi trudnosciami. Brak mu
Ssrodkow na wiercenia w wielkim stylu i w ska-
li takiej, ktéraby doprowadzita do odkrycia
nowych zt6z ropodajnych i stworzenia nie-
zbednych rezerw terenowych. Tego rodzaju
wiercenia sg koniecznoscig dla rozwigzania
problemu napedowego. Bez nich i bez stwo-
rzenia wystarczajgcych rezerw terenowych —
problem ten absolutnie jest nie do rozwigza-
nia. Inng drogg nie usamodzielnimy sie ani
nie uniezaleznimy pod tym wzgledem od woli
czynnikdw obcych. Zadziwia nas wobec tego
to, ze w tej sytuacji nie postepuje sie u nas
wzorem innych krajéw zdobywajgcych $rodki
napedowe, nie wspomaga sie przemystu naf-
towego droggréznych utatwien i nie wzmacnia
sie jego podstaw, dla dania mu moznosci roz-
winiecia szerokiej ekspansiji wiertniczej. Prze-
ciwnie, osfabia sie ten przemyst niemal syste-
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matycznie przy kazdejprawie sposobnoscina-
ktadajgc nan, w tej czy innej formie, coraz to
nowe ciezary, nie liczac sie zupetnie z jego
mozliwosciami i wytrzymatoscig. Nieogledne
i szkodliwe pociggniecia z niektorych stron
w stosunku do przemystu naftowego, okazaty
sie w skutkach dewastacyjne, gdyz godzac
w podstawy egzystencji tego przemystu, po-
zbawity go moznosci rozwojowej i tak ten

przemyst  gruntownie wyczerpaty, ze nie stac

go obecnie na wicksze eksploracje i ryzy-
kowne inwestycje wiertnicze. Wtej chwalina-
sze kopalnictwo naftowe nie jest sitg przyciag-
gajgcy kapitaty zzewnatrz, dlatego na rozwig-
zanie problemu wiertniczego przy pomocy te-
go rodzaju kapitatow — liczy¢ nie nalezy.

Co w tem wszystkiem najbardziej
zdumiewa, to oczywisty fakt, ze sfery
rzgdowe z poza resortu przemystu i handlu,
z takg niestychang wprost tatwoscig, catkiem
lekko i bez objawiania Zzadnej troski o kwestje
napedowai inne, dla ktérych problem naftowy
ma zasadnicze znaczenie — przechodzg do
porzadku dziennego nad mocno niepokojgca
sytuacjg naszego kopalnictwa naftowego, tak
jakby sie tutaj rozchodzito o rzecz mato istot-
ng, nie wartg zachodui o przemyst nie przed-
stawiajgcy prawie zadnego znaczenia. Jest
w tem ustosunkowaniu sie taka wielka obo-
jetnos¢ dla spraw naftowych, ze az sie to lu-
dziom z przemystu naftowego poprostu w gto-
wach nie miesci, ze co$ podobnego wogodle
moze mie¢ u nas miejsce. Jest w tem jakie$
tragiczne nieporozumienie. Ostatecznie prze-
myst naftowy to przecie bardzo wazna galgz
produkcji, posiadajgca pozatem olbrzymie zna-
czenie obronne. [0 tez tego rodzaju obojet-
nos¢ i brak zrozumienia dla tej kwestji musi
kazdego i dziwi¢ i niepokoi€.

Zarzucajgc pewnym sferom oficjalnym
zupeiny brak znajomosci spraw naftowych i ja-
kiegokolwiek zaciekawienia niemi, oraz rzeczy-
wistej troski o ten przemyst — nie mamy wca-
le na mysli Ministerstwa Przemystu i Handlu.
Resort ten bowiem rozporzgdza i najzupetniej
doktadng znajomoscig przemystu naftowego

i orjentuje sie znakomicie we wszystkich jego
potrzebach.To tez kieruje sprawami naftowe-
mi w sposoéb pozyteczny dla tego przemystu
i odpowiadajgcy najzupetniej interesom kraju.
Zdajgc sobie sprawe w catej petni z waznosci
problemu naftowego i z wielkich korzysci dla
kraju z posiadania wlasnego kopalnictwa naf-
towego, oraz rozumiejgc doskonale czem sg
i jakg role odgrywajg w zyciu wspotczesnem
przetwory naftowe — doktada staran dla stwo-
rzenia w kraju jaknajlepszych warunkéw dla
rozwoju kopalnictwa naftowego. Lecz niestety
zbawienne pociagniecia tego resortu i widocz-
ne ich dodatnie skutki niweczone sgprzez nie-
szczesliwe poczynania i wystgpienia innych
resortow.

Jest tez rzeczg godng uwagi i wielce za-
stanawiajgcg, ze bywajg wypadki, iz w kwe-
stjach blisko obchodzgcychprzemyst naftowy
a nieraz i w sprawach jego wtasnych — decy-
duje sie nietylko z pominieciem tego przemy-
stu i jego opinji, ale rowniez bez udziatu lub
bez zgody albo wbrew opinji Ministerstwa
Przemystu i Handlu. Tak byto i z obnizkg ce-
ny benzyny. Komisja Motoryzacyjna zdecy-
dowata jg, podajgc swojg uchwate do wiadn-
mosci publicznej, bez wczesniejszego porozu-
mienia sie w tej sprawie i przedyskutowania
jej zwlasciwemi organami Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu i bez poprzedniego zbadania
wszystkich mozliwosci w tym wzgledzie. Za-
siada wprawdzie w tej Komisji przedstawiciel
tego Ministerstwa, ale nie z tego departamen-
tu, ktéremu podlega przemyst naftowy. Nie
uwazamy, azeby tego rodzaju postepowanie
w waznych sprawach przemystowych byto
szczesliwe i odpowiednie. Jezeli mamy mini-
sterstwo przemystu i handlu, to we wszystkich
takich sprawach gtos decydujgcy powinien
mie¢ minister przemystu i handlu. Bez jego
poprzedniej zgody nie powinna zapa$¢zadna
taka decyzja. Ministerstwo przemystu i han-
dlu nie jest przecie stworzone poto, azeby stu-
zyto innym resortom za instrument do reali-
zacji roznych ich koncepcyj oraz do przepro-
wadzania znizki cen albo naktadania takich

w
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czy innych nowych ciezaréw na przemyst, a
takie wrazenie nieraz sie odnosi.

Przemyst naftowy pocieszanow ten spo-
sob, ze wskutek motoryzacji wzrosnie spozy-
cie benzyny i wéwczas powetuje on sobie
wszystkie straty. Zapomniano zdaje sie, albo
tez dyskretnie przemilczano jeden bardzo waz-

ny szczegot,ze przemyst ten w obecnychwa-
runkach, dluzszy czas bez wielkiej szkody dla
naszej sytuacji naftowej — pracowac, a zwia-
szczarozwija¢ sie nie moze. Jaknajrychlejsze
polepszenie potozenia tego przemystu wysu-
wato sie na czoto zagadnienianaftowegoi po-
lityki naftowej, jako gwattowna koniecznos$¢.
Tymczasem przez obnizke ceny benzyny na-
dzieje na rychtg poprawe zniweczono, kazac
przemystowi naftowemu czekaé na nig nie-
wiadomo jak dtugo i skazujgc go tem samem
na dalszg wegetacje z dnia na dzien. A czasu
straconego w kopalnictwie naftowem sie nie
odrobi. To nie tak jak w innych przemysfach.
Zresztg zupetnie niewiadomo czy w momen-
cie, gdy nastgpi pewna poprawa — sfery rza-
dowe nie zazgdajgod przemystu naftowego
dalszejobnizki tej ceny w imie tego, ze jeszcze
po jakim$ czasie nastgpi dalszy wzrost spozy-
cia. Wszystko mozliwe. Niema w tem nic nie-
prawdopodobnego.Wszak przy ostatniej ob-
nizce ceny nafty swietlnej zapewniano prze-
myst, Ze juz z dalszemi zgdaniami obnizkowe-
mi Rzgdwobecprzemystunaftowegonie wy-
stgpi, awiadomo na czem sie skonczyto.
Pozbawienie przemystu naftowego w ciez-
kiej sytuacji znacznejdla niego czescidochodu
wyglada tem dziwniej, ze przecie po objeciu
kierownictwa spraw gospodarczych Panstwa
przez pana wicepremjerainz. Kwiatkowskiego
— wystano specjalng komisje objazdowg —
miedzy innemi réwniez dla zaznajomieniasie
z sytuacjg tego przemystu i z jego najbardziej
pilnemi potrzebami. Miato to na celu okaza-
nie pomocy i temu przemystowi dla uftatwie-
nia mu bytowania i rozwoju. W slad za pierw-
szgkomisjg, w niespetna 3 miesigce pézniej —
przybyta do Lwowa druga komisja, juz spe-
cjalnie naftowa, ktéra miata za zadanie wejs¢

= w  Krosnie
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juz w Scisty kontakt z przemystem naftowym,

jeszcze blizej zorjentowac sie w jego sytuacji

i pilnych potrzebach, a nastepnie przeprowa-
dzi¢ realizacje jego stusznych i zupetnie uza-
sadnionych postulatow. Zdawato sie, ze jezeli
sprawe w stosunku do przemystu naftowego
postawiono w ten sposéb,na gruncie przyjscia

mu z pomocg, to przynajmniej nie nastgpi nic

takiego, coby przemyst ten jeszczewiecej osta-
bito i podcieto fundamenty jego egzystenciji.

Stato sie jednak naodwrét. Z. liczby zgtoszo-
nych postulatow nie zrealizowanoprawie zad-
nego. Wyjatek stanowi fundusz wiertniczy,

ktory i tak byt na drodze do realizacji niezalez-
nie zupetnie od komisyj. Miedzy innemi zwro-

cit sie przemyst naftowy za posrednictwem
tych komisyj, do Ministerstwa Skarbu o ulgi
dla olejéw przeznaczonych na opat. Poniewaz
w rafinerjach nagromadzity sie duze zapasy
gorszego gatunku dystylatow olejow smaro-
wych, ktére nie znajdujg zbytu w kraju do ce-
6w wtasciwych, ani w eksporcie dla ztej kon-
junktury — przeto powstata mysl| sprzedazy
ich na opat po cenach oczywiscie przystoso-

wanych do tego celu. lecz stoi temu na prze-
szkodzie wysoki, bo dochodzgcy do okoto zt.

7.70 od 100 kg wagi, w zaleznosci od ciezaru
gatunkowego, podatek konsumcyjny. Bytoby
to mozliwe wowczas, gdyby podatek ten zostat
catkowicie zniesiony lub przynajmniej bardzo
wydatnie obnizony. Skarb Panstwa nicby na
tem nie stracit, bo oleje te nie sgw kraju uzy-
wane do celéw opatowych, lezg na sktadzie
i niema zupetnie moznosci sprzedazy ich na
miejscu jako olejéw smarowych. Przeciwnie —
zyskatby nawet na tem w postaci przewozne-
go i podatku obrotowego. Niestety sprawa ta
nie ruszyta z miejsca. A dla przemystu nafto-
wego bylaby to duza ulga. Zato wkrétce po-
tem nastgpita obnizka (po pierwszej komisji)
ceny nafty $wietlnej, a teraz benzyny. Sytua-
cja przemystu naftowego doznata dalszegopo-
gorszenia w tym czasie. Wiec co za cel i sens
miaty komisje?

Przeprowadzono obnizke ceny benzyny
mimo, ze kalkulacja na takg obnizke nie ze:
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zwalata. A wiec wobec tego obnizka ta ma
wszelkie cechy opodatkowania przemystu naf-
towego na rzecz motoryzacji oraz poprawy po-
tozenia dorozkarstwa samochodowego. Inaczej
sie tego okresli¢ nieda.

Jezeli tak dalej pojdzie i utrzyma sie do-
tychczasowy stosunek czynnikéw rzgdowych,
stojgcych poza ministerstwem przemystu
i handlu — do przemystu naftowego, to jest
rzeczg pewng, ze nadejdzie chwila, iz bedzie-
my swiadkami wyktadania z budzetu panstwo-
wego wielkich kapitatdw na przeprowadzenie
w szybkiem tempie nieodzownych wiercen i na

Wplyw i znaczenie

Z obawy o cene ropy naftowej ztozyt
Zwigzek Polskich Przemystowcéw Naftowych

panu ministrowi przemystu i handlu A. Ro-
manowi — memorjat
drukujemy obok.
Jest to rzecz duzego znaczenia dla cate-
go naftowego dziatu czysto kopalnianego. Na:
wskros btedne bytoby mniemanie, jak to juz
powiedziano w memorjale, ze pewna nieznacz-
na obnizka ceny ropy nie zaszkodzitabymniej-
szym przedsiebiorstwom czysto kopalnianym
1nie odbitaby sie na nich i na ich dziatalnosci
ujemnie. Catkiem przeciwnie. Kto zna sytua-
cje tych przedsiebiorstw ten wie, ze znakomita
ich wiekszo$¢ pracuje w ciezkich warunkach,
z dochodami niewspotmiernemi do wktadow
iz nadwyzkami bardzo nieznacznemi, niewy-
starczajgcemi na utrzymanie przedsiebiorstwa
na poziomie optacalnosci, dajgcej moznosc sa-
modzielnego bytowania oraz dalszego rozwoju
o wlasnych sitach. Inwestycje stanowia waru-
nek niezbedny i koniecznosé, ktérej zadna
miarg nieda sie unikng¢ w Kkopalnictwie naf-
towem. Zaprzestanie @ bowiem

w tej sprawie, ktory

rozwijania
przedsiebiorstwa w tym przemysle, co sie od-
bywa tutaj przy pomocy dalszych wiercen —
pocigga za sobg pewny jego upadek. W poto-
zeniu tem znajduje sie kazde przedsiebiorstwo,

ceny

ratowanie resztek naszegokopalnictwa nafto-
wego. Bedzie to znacznie kosztowniejsze i nie-
wiadomo czy cala ta akcja nie bedzie spéz-
niona.

Najwyzszy czas, aby dotychczasowy spo-
sOb traktowania przemystu naftowego ulest
radykalnej zmianie nietylko w interesie tego
przemystu, ale réwniez i w interesie ogélnym.
Brak wiary w trwatos¢ i prostolinijnos¢ panst-
wowej polityki naftowej, to rzecz najgorsza
jaka by¢ moze dla przemystu, gdyz wywotuje
najfatalniejsze skutki.

ropy

tak poczatkowe jak i juz zaprowadzone. To
jest wiasnie ta odmienna cecha tego przemy-
stu, ze gdy w kazdym innym buduje sie za-
ktad, obliczony odrazu na takg czy inng wy-
tworczo$¢ z moznoscig jej regulowania w mia-
re potrzeby, to w kopalnictwie naftowem u-
trzymanie produkcji i jej niezbedne zwieksza-
nie do granic optacalnosci — osigga sie przez
ryzykowne i kosztowne wiercenia, wymagajg-
ce nieraz sporo czasu. Nawet borystawskie
eksploatacyjne przedsigbiorstwa skazane sg na
podtrzymywanie swojej produkcji drogg row-
nie kosztownych réznych inwestycyj. Zresztg
znaczna ich czes¢ ledwie sie jako tako opfaca
i drobna nawet obnizka ceny ropy musiataby
sprowadzi¢ zupetng likwidacje licznych ko-
paln, a w pozostatych przedsiebiorstwach pro-
ces ten znacznie przyspieszyc.

Obnizka ceny ropy uderzytaby bardzo
silnie w podstawy bytu tych wiercgcych przed-
siebiorstw. Dla przekonania sie o znaczeniu
tej ceny dla nich — trzeba wpierw zdac sobie
sprawe z tego w jaki sposoéb tworzy sie i roz-
wija takie przedsiebiorstwo. Otdéz mniejsze
przedsiebiorstwa kopalniane powstajg z mniej-
szych kapitatow, zazwyczaj niewystarczaja-
cych na odwiercenie niezbednej dla rentow-
nosci— wiekszej liczby otworéw. Dalszy roz-
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woj osiggajg z drobnych stosunkowo nadwy-
zek z biezgcej produkcji. Jezeli spotka kopal-
niana lub inny wtascicieltakiego przedsiebior-
stwa posiadatroche rur i narzedziakopalniane
potrzebne do wiercenia, to o ile biezgcapro-
dukcja kopalniana daje pewng nadwyzke, wy-
starczajgcg bodaj na robocizne, to ogranicza
swoje codzienne potrzeby do ostatecznych gra-
nic, troche siezapozyczaub sprzedajeproduk-
cje naprzddi za pienigdzetg drogg uzyskane
przystepuje do wiercenia nowych otworéw
| wten sposébrozwija swojeprzedsiebiorstwo.
Czesto tym sposobem chroni je przed upad-
kiem, odyz w razie niewiercenia produkcja
spadai w miare jej spadkukopalnia przestaje
sie opfacac. Ten sam procesodbywa sie obec-
nie we wszystkich przedsigbiorstwach. Docho-
dy z produkcji obracane sg na wiercenia. Sko-
ro sie takiemu przedsiebiorstwwkroi jego
skromnedochody to juz zabrakniemu tej su-

my w budzeciena kolejne, czestonawetbar-
dzo niezbedne dla urentownienia kopalni —

wiercenia.

Najlepszem $wiadectwem wplywu ceny
ropy na ruch wiertniczy sg same wiercenia.
Ale réwniez zasadniczymich warunkiem jest
niezmiennos¢ i stabilizacja tej ceny na czas
dtuzszy. Gdy cenaropy jest niewystarczajgca,
jedne wiercenia ustajg odrazu, inne znow sta-
bng i ustajg powoli. Wtedy kopalnictwo cofa
siei upada.|Leczdzieje sieto samoi wowczas,
gdy co do trwatosci tej ceny panuje niepew-
noé¢ i gdy zachodzi obawa, ze cenata moze
spas¢, i ze wiercenia, ktére sie ewentualnie
podejmie i wykona — mogg sie nie optacac.
W takiej sytuacji wiertnicy powstrzymujg sie
od wiercen. Wéwczastez ustaje odrazu zakta-
danie nowych przedsiebiorstw kopalnianych
1nowych spotek wiertniczych, gdyz trudno o
nowe pienigdze na wiercenia, co jest zresztg
rzeczg zupetnie zrozumiatg, skoro grozi im
nieoptfacalnosc.

Cena ropy u nas jest naog6t niewystar-
czajgca, poniewaz nie daje nadwyzek ani zy-
skow usprawiedliwiajgcych koszt wiercen i ich
ryzyko, ani tez wystarczajgcych na wiercenia
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wymagajgce wiekszych wktadow, a zwtaszcza
duzego ryzyka. Z. koniecznosci wiec ruch
wiertniczy ogranicza sie do miejsc albo zupet-
nie pewnych, do nieuniknionego powiekszania
istniejgcych przedsiebiorstw kopalnianych w
celu podtrzymania produkcji, a jesli sie rozsze-
rza, to przewaznie na miejsca w znacznym sto-
pniu pewne i budzgcew petni uzasadnione na-
dzieje na uzyskanie produkcji. Zwierca sie wy-
tagcznie niemal ptytkie horyzonty, bo na gte-
bokie niema pieniedzy. Przy obecnej cenie ro-
py gtebszewierceniaalbo wogodle, albo przy-
najmniej rzadko lub co najwyzej w matym
stopniu sie optacaja.

Lecz nasze stosunki naftowe w zakresie
ceny ropy majg przynajmniej te zalete, ze ce-
na ta pod wptywem racjonalnych i szczesli-
wych pociggnie¢ Ministerstwa Przemystu
i Handlu ustabilizowatasie. Utrwalita sie wo-
bectego u nas wiara w statosc tej ceny i prze-
konanie, ze jest to juz ten najnizszy, na obec-
ne naszewarunki — jej poziom, z ktérego juz
nie zejdzie w dot, ale sczasem,gdy sytuacja
sie polepszy, dzwignie sie ku gorze.

Stabilizacja ceny ropy sprawita, ze ruch
wiertniczy poczat wzrastaé i przybiera¢ po
stronie przedsiebiorstw czysto kopalnianych
dos¢ znaczne rozmiary. Podczas gdy w roku
1935wierceniapo stronietych przedsiebiorstw
nie przekroczyty liczby metréw odwierconych
w roku 1934 — odwierconobowiem w roku
1935w tych przedsiebiorstwach36.711 m a
w pierwszem pétroczu tego samego roku —.
12.51] m, to juz w pierwszych szesciutego-
rocznych miesigcachuwiercono tgcznie 21.885
m, czyli o 9.274 m wiecej, niz w tym samyrn
przecigguczasuw roku ub. Oczywiscie nalezy
sie liczy¢, ze znacznie zwiekszonemiwierce-
niami w tych przedsiebiorstwachw drugiem
pétroczu b. r., gdyz Rada Funduszu Popiera-
nia Wiertnictwa Naftowego przyznata pozy-
czek na odwiercenie blisko 15.000 m, przy-
czemprzeszto25% z tej liczby przypadana
wierceniapionierskieod 650 do 1000 m.

Wprawdzie znaczna czes¢ wykonanych
wiercen, to wiercenia ptytkie, ale w kazdym
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razie jest to bardzo duzo jak na sity i mozliwo-
Sci materjalne mniejszych przedsiebiorstw czy-
sto kopalnianych. Dlatego do znizki obecnej

Memorjat W sprawie

Wobec grozby obnizenia ceny ropy, w
tgcznosci z obnizkg ceny benzyny, wystoso-
wat Zwigzek Polskich Przemystowcow Naf-
towych memorjat do pana ministra przemystu
i handlu — nastepujacej tresci:

Do
Pana Ministra Przemystu i Handlu
w Warszawie.

7. VIl. 1936r. Nr. 370.

Panie Ministrze!

Wobec stanowiska Miedzyministerjalnej
Komisji Motoryzacyjnej, wcigz zadajgcej od
przemystu naftowego znizenia ceny benzyny
— grozi naftowemu przemystowi
palnianemu znizka ceny ropy.

Z wielokrotnych oficjalnych oswiadczen,
sktadanych wobec przedstawicieli Zwigzku
Polskich Przemystowcéw Naftowych, jako
organizacji reprezentujgcej przemyst czysto
kopalniany — Zwigzek doszedtdo przekona-
nia, ze Rzad stoi na stanowisku takiej ceny
ropy, ktéraby dawata w naszych warunkach
przynajmniej moznos¢ egzystencji kopalniom
oraz moznos¢ przynajmniej podtrzymania
produkcji naftowej. Jak wiadomo jest to nie-
mozliwe bez cigglych nowych wiercen, wy-
magajacych znacznych wktadoéw pienieznych,
i potgczonych zawsze z wielkiem ryzykiem.

Obecnie przemyst czysto kopalniany nie
moze oprze¢ sie uczuciom doznanego zawo-
du, skoro widzi poczynania rzgdowe najzupet-
niej sprzeczne z powyzszemi miarodajnemi
oswiadczeniami. Musi réwniez wyrazi¢ przez
usta Zwigzku zal z tego powodu i stwierdzic,
ze tego rodzaju poczynania, podejmowane
mimo petnej $wiadomosci, iz sytuacja prze-
mystu naftowego i ogdlne panstwowe intere-

czysto ko-

ceny ropy, mimo obnizki ceny benzyny, zadng
miarg dopusci¢ nie mozna i przemyst czysto
kopalniany musi jej broni¢ wszelkiemi sitami.

ceny  ropy

sy naftowe — nie zezwalajg na zgdanie od
tego przemystu dalszych nowych, juz nieosta-
biajacych go, ale poprostu zabdjczych dlan
ofiar — podrywajg w zupetnosci wiare w
trwatos¢ i prostolinijno$¢ rzadowej polityki
naftowe;.

Opierajgc sie zatem na powyzszych o-
Swiadczeniach i na ostatniej enuncjacji Pana
Ministra z dnia 5 czerwca br., wyrazonej wo-
bec zbiorowej delegacji przemystu naftowego,
z ktérej wynikato, ze Pan Minister odmowi
Swej zgody na wszelkie sprzeczne z zatoze-
niami gospodarczemi poczynania i przeciw-
stawi sie wszelkim zgubnym dla kopalnictwa
naftowego tendencjom — a takze na znanym
fakcie, ze obecna cena ropy z trudem zale-
dwie pozwala jedynie na eksploatacje kopaln
i staby, zupetnie niewystarczajgcy nie tylko
dla stworzenia rezerw terenowych, ale row-
niez dla podtrzymania biezgcej produkcji —
ruch wiertniczy, Zwigzek prosi Pana Mini-
stra o stanowcze przeciwstawienie sie wszy-
stkiemu, coby mogto doprowadzi¢ do znizki
obecnej ceny ropy.

Zwigzek wyjasnia, ze na cenie ropy o-
piera sie byt wielkiej liczby przedsiebiorstw
kopalnianych, ktére produkujg razem okoto
30% catosci polskiego wydobycia naftowego,
zas ich udziat w wierceniach naftowych zbli-
za sie czestodo 50% catosci wiercen w Pol-
sce. W tym stanie rzeczy przedsiebiorstwa te
stanowig ogromnie wazny czynnik w rozwo-
ju polskiego kopalnictwa naftowego. Znako-
mita wiekszos¢ tych przedsiebiorstw nalezy
pod wzgledem kapitatowym do obywateli
polskich, azatem stanowi nasz wiasny stan
posiadania w przemysle naftowym, co row-
niez jest szczegdtemduzej doniostosSci.



Znizka obecnej ceny ropy ugodzitaby
tym razem w bardzo stabe juz podstawy eg-
zystencji tych przedsiebiorstw. Musiataby ona
pociggngc¢za sobglikwidacje bardzo znacznej
liczby kopaln, ktorych eksploatacja przesta-
taby sie optacac¢. Powstataby stgd niepoweto-
wana szkodadla problemu naftowego w Pol-
sce,ktora nie databy sie juz odrobié.

Najzupetniej btedne bytoby mniemanie,
ze dziat czysto kopalniany przemystu nafto-
wego — moze znie$¢ pewng nieznaczng zniz-
ke ceny ropy. Juz nieznaczny stosunkowo
ubytek w przychodzie stawia wielkg liczbe

przedsiebiorstw kopalnianych odrazu w obli-
czu niedoboru i trudnosci pfatniczych, pozo-

statg zas ich reszte — pozbawia z miejsca
moznos$ci dokonywania dalszych nieodzow-
nych inwestycyj, bez ktérych grozi im w nie-
diugim czasie ruina.

W razie obnizki ceny ropy przyjdg nie-
wypfacalnos¢, przymusowe zarzady, jawne
lub niejawne, ale faktyczne bankructwa—
| wszystko to zniszczy zupetnie te przedsie-
biorstwa oraz wyeliminuje na zawszez prze-
mystu naftowego elementy, na ktorych sie
opieraja.

Z motywow powyzszych zatem zgtasza
Zwigzek na rece Pana Ministra jaknajbar-
dziej stanowczy sprzeciw przeciwko jakiejkol-
wiek obnizce ceny ropy, wypowiadajgc sie
rownoczesnie kategorycznie przeciwko wszy-
stkim tym poczynaniom, ktéreby mogty zniz-
ke te wywota¢. Réwnoczesnie w tej ostatniej
chwili zwraca sie Zwigzek do Pana Ministra
z prosbg o przedsiewzieciewszelkich krokéw
celem niedopuszczenia do jakiejkolwiek dal-
szej obnizki ceny ropy, a rowniez w celu za-
warunkowania utrzymania jej na poziomie
niezmienionym.

Obecna sytuacja polskiego kopalnictwa
naftowego jest taka, ze ratowanie podstaw
jego egzystencji jest juz pilng koniecznoscia.
W tych warunkach Rzad obarczony jest
szczegoblng odpowiedzialnoscig za los i przy-
sztos¢ polskiego kopalnictwa naftowego.

Odwotujgc sie w tej ciezkiej chwili do
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Pana Ministra opomoc i opieke dla wspom-

nianych przedsiebiorstw — Zwigzek liczy na

to, ze prosba jego wyda pozytywne rezultaty.
Prezydjum Zarzadu Z. P. P. N.

Wiceprezes: Sekretarz:
Inz. R, Machnicki J. Szleminski

*

Memorjat ten poprzedzita depeszaw tej
sprawie przestanapanu ministrowi przemystu
1handlu A. Romanowi, a oprocz tego panom:
premjerowi generatowi Sktadkowskiemu,
wicepremjerowi inz. Kwiatkowskiemu,  mini-
strowi spraw wojskowych gen. Kasprzyckie-

mu, wiceministrowi spraw wojskowych gen.
Litwinowiczowi,  ministrowi komunikacji Ulry-

chowi i dyrektorowi departamentu goérniczo-
hutniczego Ministerstwa Przemystu i Handlu
Pechemu.Tre$¢ tej depeszy— drugiej z rzedu
w tej sprawie — jest nastepujgca:

Zwigzek Polskich Przemystowcow Naf-
towych dowiaduje sie, ze sfery rzadowe z3-
dajg w dalszym ciggu od przemystu naftowe-
go znizenia ceny benzyny, nie liczgc sie zu-
petnie z ciezkiem potozeniem i wyjgtkowemi
elementarnemi potrzebami kopalnictwa, opar.
tego na ciggtych wierceniach.

Wobec zagrozenia, wskutek rzgdowego
stanowiska, ceny ropy — Zwigzek oznajmia,
ze znizka ceny ropy sprowadzi zupetng ruine
bardzo licznych mniejszych przedsiebiorstw
kopalnianych, gdyz przedsiebiorstwa te zad.
nej obnizki ceny ropy znie$¢ nie mog3.

W obliczu grozacej kopalnictwu nafto-
wemu katastrofy oraz zupetnego  zniszczenia
podstaw egzystencji licznych  wiercacych
przedsiebiorstw kopalnianych, Zwigzek zwra-
ca sie ponownie z prosbg o przeciwstawienie
sie tym nieopatrznym, wrecz nieobliczalnym,
zamierzeniom i poczynaniom.

Powotujgc sie na wielokrotne oficjalne
oswiadczenia, ze rzad stoi na stanowisku u-

trzymania ceny ropy i wobec faktu, ze cena
ta stanowi zasadniczy warunek egzystencji

kopalnictwa i wiercen naftowych — przeciw-
stawi sie wszelkiej obnizceceny obecnej,jako
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zbyt niskiej, Zwigzek prosi ozawarunkowanie
obecnej ceny ropy.

Zwigzek oswiadcza, ze nastepstwaobniz-
ki ceny ropy obarczg odpowiedzialnoscig wy-
tacznie rzad jako czynnik, ktory obnizke spo-
wodowat i jej sie nie przeciwstawit, wskutek

MOTORYZACJA

Wiceminister inz. J.
o0 motoryzacji kraju

Piasecki

Prasa codzienna zamiescita zaraz z po-
<czgtkiem lipca b. r. wywiad z przewodniczg-
cym Miedzyministerjalnej Komisji Motoryza-
cyjnej panem wiceministrem komunikacji inz.
J. Piaseckim, w ktérym p. wiceminister Pia-
secki przedstawit obszernie obecny stan spra-
wy motoryzacyjnej ze wszystkiemi szczegodfa-
mi. Wywiad ten cytujemy ponizej w catosci.
Wydaje nam sie jednakowoz, ze cenawozow
wymieniona przez p. wiceministra Piaseckie-
go, jako ta, po jakiej wozy te majg by¢ u nas
sprzedawane, jest przecie na nasze stosunki

jeszczeza wysoka. Niewiadomowiec czy sa-
mochody po tej cenie bedg mogty liczy¢ na po-
wazniejszy zbyt. W sprawie ceny benzyny nie
podzielamy niestety optymizmu p. wicemini-
stra Piaseckiego i piszemy o tem obszernie
w artykule wstepnym: ) o ,

.Przewodniczacy _miedzyministerjalne;j
komisji motoryzacyjnej, p. wiceminister ko-
munikacji inz. J. Piasecki udzielit prasie nie-
zmiernie cennych i interesujgcych informacyj
o stanie prac rzgdu w kierunku poparcia mo-
toryzacji kraju. Na wstepie p. wiceminister
Piasecki wyttdmaczyt motywy nie informo-
wania dotychczas opinji publicznej o dziatal-
nosci rzadu w zakresie motoryzaciji.

— Powody milczenia czynnikow rzado-
wych — mowit min. Piasecki — byty zupet-
mie proste. Zamiast informowaé o swoich za-
mierzeniach i zamystach, ktére mogg zawsze
ulega¢ pewnym zmianom, zaleznym od oko-
liczno$ci, lepiej bylo zaczekaé na omowienie
realnych faktdw. Milczenie bylo konieczne
dlatego, ze wszelkie zapowiedzi odbicby sie
mogtly niekorzystnie i hamujgco na istnieja-
cym handlu samochodowym, czego byly licz-
ne, niestety, przyktady wywotane czestemi, a
niekiedy wprost fantastycznemi wiadomoscia-
mi prasy.

Rozwigzanie

zagadnienia  motoryzaciji

tego Zwigzek przestrzegaponownie i wskazu-
je na grozgce niebezpieczenstwo katastrofy.

Znizka ceny ropy zniszczyi wyeliminuje
z kopalnictwa naftowego, bardzo wazne dia
jego bytu i dla wiercen, rodzime elementy ka-
pitatowe.

w Polsce byto niezmiernie trudne i skompli-
kowane wobec koniecznosci liczenia sie z ist--
niejgcym stanem tego, co juz w Polsce na
tem polu zostato uczynione i wobec obowigz-
ku posuwania sie naprzod, a nie cofania sie
wstecz, przeto wszelkie przedwczesne zapo-
wiedzi, przy dlugim wobec wspomnianych
trudnosci okresie ich realizacji, mogtyby tem
bardziej okazaé sie szkodliwemi.

Polityka motoryzacyjna musiata dazyé
do stworzenia w Polsce warunkéw, ktoreby
zahamowaty staty od szeregu lat spadek ilo-
Sci pojazdow mechanicznych i zamienity ten
spadek na wzrost, jaki obserwowalismy przed
1930 r. Wobec niskiej skali majgtkowej oby-
wateli i niewielkich ich dochoddw, ktorych
naturalnie nie mozna w sposéb naglty powiek-
szy¢, warunki, wzmagajgce motoryzacje kra-
ju, musiaty dgzy¢ do obnizenia kosztu naby-
cia samochodu i kosztu jego eksploatacji oraz
do stworzenia ulg natury ogodlnej dla posia-
daczy i nabywcow pojazdéw mechanicznych
t. j. do roztoczenia nad nimi opieki i udzie-
lenia im poparcia ze strony witadz panstwo-
wych.

Prace nad obnizeniem ceny samochodu.

Szczegdlnie trudnem zadaniem byto ob-
nizenie ceny samochodu wobec tego, co juz
osiggneliSsmy w kraju w zakresie wiasnej pro-
dukcji. Krajowa produkcja jest, niestety,
droga i na obnizenie ceny samochoddéw kra-
jowych jest tylko jeden sposob, a mianowi-
cie ich premjowanie ze Skarbu Panstwa. Jed-
nak premjowanie nie moglo ze wzgledow
budzetowych osiggng¢é sum wysokich, a z te-
go powodu nie mozna bylo liczy¢ ani na
szybki rozwdj ilosciowy produkcji krajowej,
ani tez na silniejszg obnizke ceny. Tymcza-
sem motoryzacja bez obnizki ceny i bez
stworzenia catej gamy réznych typéw wozow,
mogacych zaspokoi¢ wymagania  wszystkich
automobilistéw, nie byta do pomyslenia, po-
zostawaty wiec dwie drogi: albo import wo-
z6w przy znizonych ctach, albo tez montaz.

Motywy  wprowadzenia montazu wo-
zbw zagranicznych.

Pierwsza z nich, aczkolwiek wydawata-



by sie najprostsza i zarazem najradykalniej-
sza, nie mogta by¢ jednak obrana, gdyz po-
za ujemnemi konsekwencjami gospodarczemi
podcietaby na dtuzszy czas egzystencje kra-
jowego przemystu samochodowego i to nie-
tylko samej wytworni wozow, ale réwniez
wytwérni  przemystu  pomocniczego. lymcza-
sem nie trzeba chyba dowodzi¢, ze wiasna
produkcja  jest nieodzownym  warunkiem nie-
zaleznosci  gospodarczej i bezpieczenstwa
kraju, tem bardziej wiec juz istniejgcy prze-
myst, w ktéry zainwestowano powazne sumy,
musi by¢ chroniony i podtrzymywany.

Pozostata druga droga, a mianowicie
uruchomienie w kraju montowni wozéw za-
granicznych,  ktéreby stopniowo przeksztat-
caly sie na wytwornie krajowe. Montaz wo-
z6w zagranicznych daje korzysci z tych
wzgledéw, Zze nie wymaga premjowania, gdyz
cena, dostosowana do mozliwosci nabyw-
czych rynku, jest wynikiem kalkulacji same-
go przedsigbiorstwa i stanowi jego zasadni-
czg podstawe, a pozatem montaz daje korzy-
8ci zpunktu widzenia przemystowego, powo-
dujac z natury rzeczy powstanie, wzglednie
dalszy rozw¢j krajowych — przemystow  po-
mocniczych. Montownie uzupetniajg réwniez
game typow samochoddéw, potrzebnych w
kraju, ktérych nie dostarcza jeszcze prze-
myst wiasny, a przytem sg szkotg rozwoju
dla rodzimej techniki samochodowej, naby-
wajgcej w montowniach doswiadczenia, nie-
zbednego do pracy na wilasng poézniej juz re-
ke, pracy, dostrojonej do krajowych warun-
kow eksploatacyjnych.

Koncesja rzgdowa na uruchomienie
montowni w Polsce.

Rozmowy prowadzone w sprawie uru-
chomienia montowni w Polsce daly juz re-
zultaty. Doszto mianowicie do porozumienia
pomigdzy  krajowem  towarzystwem przemy-
stowem ,,,Lilpop, Rau i DLoewenstein' w
Warszawie, a jedng z najwigkszych w $wie-
cie i powszechnie znang firmg amerykanska
,General Motors lInternational” A. $. Na
skutek tego porozumienia firma Lilpop uzy-
skata koncesje rzgdowg na uruchomienie
montowni samochodéw marki ,,General Mo-
tors' i samochodéw na tej marce opartych,
co ma bardzo wazne znaczenie dla sprawy
motoryzacyjnej w Polsce, gdyz powigzanie
wielkiej firmy amerykanskiej z firmg krajowg
o starych tradycjach przemystowych, daje wi-
doki na pomys$iny rozwdj koncesjonowanego
przedsiebiorstwa i na szybkie dojscie do wia-
snej produkcji, ktéra lezy w interesie same-
go przemystowca otrzymujgcego koncesije.

W dokumencie koncesyjnym, koncesjo-
narjusz zostat zobowigzany do stopniowego
stosowania przy produkgji wozow  materja-
tow i wyrobow przemystu krajowego i réw-
niez stopniowego uruchamiania wyrobu cze-
Sci i zespotdw we wiasnych zaktadach. Co-
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rocznie koncesjonarjusz bedzie przedstawiat
min. przemystu i handlu do zatwierdzenia
program produkcji na rok nastepny z wy-
mienieniem zamierzen co do uruchomienia
wytwarzania czescilub zespotdw w kraju. Za-
twierdzenie tego programu przez minister-
stwo przemystu i handlu, ktére bedzie brato
w tym wypadku pod uwage koniecznos$¢ po-
parcia przemystu krajowego z jednej strony,
z drugiej zas$ mozliwosci techniczne i kalkula-
cyjne  koncesjonarjusza, zapewnia  niewatpli-
wie, ze wszystkie  okolicznosci  szybkiego
przejscia na catkowitg krajowa produkcje
bedg w zupetnosci wyzyskane.

Przewidywane ceny samochodéw mon-

towanych w Polsce.

Dzigki takiemu zatatwieniu  sprawy,
przy jednoczesnem osiggnieciu kontaktu han-
dlowego ze Stanami Zjednoczonemi, Angljg
i Niemcami uzyskujemy w Polsce samochod
osobowy $redniego typu, jakim jest ,,Chev-
rolet ' za cene 7.500 zt., kiedy dzisiejsza je-
go cena wynosi 13.000 z. Ceny samocho-
dow malolitrazowych  marki ,,Opel™ typu P.
4 bedg wynosity 4.800 zi., przyczem samo-
chody te nie bedg stanowi¢ konkurencji dla
popularnych naszych Polskich Fiatéow 508,
gdyz ten ostatni ze wzgledu na swe wyjatko-
we wykonanie i wyposazenie (specjalne ha-
mulce, amortyzatory, 2 ogumione kota zapa-
sowe i t. p.) stanowi typ w catem stowa zna-
czeniu luksusowy i z tego wzgledu musi by¢
nieco drozszy.

Jezeli chodzi o samochody ciezarowe,
to ceny ich beda ustalane na poziomie, u-
mozliwiajgcym konkurencyjno$¢  wyrobom
Panstwowych  Zaktadow  [Inzynierji, jednak
w poréwnaniu z cenami dotychczasowemi u-
legng réwniez znacznej znizce.

W ten sposéb przez uruchomienie mon-
towni osiggamy znizke cen samochoddéw, a
zarazem zwigkszamy roznolitos¢ ich typdw.
Takie rozwigzanie zapewnia dalszy rozwoj
P. Z. Inz. i obawy, Zze powstanie montowni
spowoduje ich upadek, sg catkowicie pfonne.
P. Z. Inz. majg do odegrania duzg nadal ro-
le, koncentrujgc u siebie produkcje sprzetu
wojskowego i samochoddw ciezarowych, u-
zupetniong wyrobem i montazem samocho-
dow osobowych. Produkcja P. Z. Inz. be-
dzie premjowana, co zapewni jej niewatpli-
wie mozliwos¢ uzyskania nabywcow.

Ulgi podatkowe dla nabywcéw samo-
chodow.

Wprowadzono réwniez ulgi o charakte-
rze ogolnym dla nabywcow pojazdow me-
chanicznych, celem obnizenia ceny zakupu
nowych wozéw. Nalezg tu przedewszystkiem
ulgi podatkowe dla kupujgcych nowe samo-
chody i motocykle. Ulgi te zostaty wprowa-
dzone dekretem Pana Prezydenta R. P. z dn.
7 maja r. b. Na zasadzie tego dekretu kwota

wydatkowana na kupno nowego pojazdu
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mechanicznego do wys. 12.000 zt. bedzie
potrgcona z dochodu podlegajgcego opodat-
kowaniu i uzyskanego w tym roku, w ktérym
nalezno$¢ za samochdd zostata catkowicie
sptacona. Ulgi te dotyczg rowniez osob, kto-
rym wymierza sie podatek dochodowy od
wynagrodzen, a wiec obejmujg takze wielkg
rzesze urzednikdw panstwowych, samorzgdo-
wych i prywatnych. Ulgi podatkowe majg
bardzo duze znaczenie dla zwigkszenia ilosci
pojazdow mechanicznych w Polsce, gdyz
dzieki nim obniza sie powaznie cenge naby-
cia pojazdow mechanicznych, a wiec samo-
chodéw,  motocykli, ciggnikow i t. p. Ze
wzgledu na to, ze na zasadzie dawniejszych
postanowienn rowniez osoby prawne korzysta-
ty z analogicznych ulg podatkowych w razie
nabycia pojazdow mechanicznych, obecnie
juz wszyscy nabywcy pojazdéw  mechanicz-
nych w Polsce uzyskali ulgi podatkowe.
Obnizka kosztow eksploataciji
chodow.

samo-

Dwa powyzej omodwione posuniecia
zdgzajg do obnizenia ceny zakupu samocho-
déw, obecnie za$ trzeba omoéwic kroki,
przedsiewziete dla obnizenia jego Kkosztow
eksploatacji.

Tu w pierwszym rzedzie nalezy wymie-
ni¢ obnizenie cen benzyny, ktére znajduje
sie w stanie realizacji.

Usitowania rzadu idg w kierunku o ile
moznosci powazniejszej  znizki cen benzyny,
na ktéra majg sie ztozyé: obnizenie optat od
benzyny na P. F. Dr., obnizenie podatkow
komunalnych, pod. obrotowego i konsumcyj-
nego oraz taryfy kolejowej, a pozatem pew-
ne ustepstwa w cenach ze strony przemystu
naftowego. Te ostatnie znajdujg uzasadnie-
nie w tem, Ze przy obnizeniu cen benzyny,
wzrodnie niewatpliwie jej konsumcja, co po-
zwoli przemystowi na uzyskanie tych samych
lub nawet wiekszych dochodéw. Sprzedaz
bowiem jednego litra benzyny w kraju za-
miast na eksport daje w dzisiejszych warun-
kach przemystowi okoto 9 gr. nadwyzki, kto-
ra moze by¢ obrécona na pokrycie zmniej-
szenia dochodéw, spowodowanego obnize-
niem cen krajowych. Zwiekszenie za$ kon-
sumcji krajowej nie ulega watpliwosci, gdyz
z jednej strony konsumcja wzrosnie wskutek
samej znizki cen przy tej samej nawet ilosci
pojazdéw mechanicznych, z drugiej za$ pod-
niesie sie¢ wskutek zwigkszenia tej ilosci, kto-
rego nalezy bezwzglednie oczekiwaé wobec
stworzenia pomysinych  warunkéw dla roz-
woju motoryzacji. Totez wydaje sie pewnem,
ze przemyst naftowy, ktéry zresztg zawsze
widziat poprawe swego stanu w rozwoju mo-
toryzacji i o rozwdj ten walczyt, odniesie
z niego Kkorzysci, a wobec tego ze swej stro-
ny przyczyni sie do jego przy$pieszenia przez
znizke cen witasnych benzyny.

Koszt eksploatacji samochodu potra-
cany z dochodu opodatkowanego.

Do potanienia kosztow eksploatacji sa-
mochoddéw przyczyni¢ sie moze rowniez w po-
waznym stopniu okdélnik min. skarbu z dnia
2 kwietnia b. r. w sprawie ustosunkowania
wladz skarbowych do posiadaczy i nabyw-
coéw pojazdow mechanicznych. Okdlnik  ten
wprowadza znowu ulgi o charakterze ogol-
nym, ale ulgi te posrednio wptywaja na
zmniejszanie kosztow  eksploatacji, gdyz w
okdlniku  wyjasniono, ze koszt utrzymania
samochodéw, nalezacych do kupcow, prze-
mystowcéw, rolnikow, lekarzy, adwokatéw
it. p. osob, dla ktérych posiadanie szybkie-
go $rodka lokomocji jest rzecza niezbedna,
nalezy potrgca¢ od ich dochodu naréwni z in-
nemi kosztami jego osiggniecia.

Pozatem okdlnik ten daje wskazowke
urzedom skarbowym, zeby faktu nabycia lub
posiadania samochodu nie utozsamiaty z fak-
tem osiagniecia przez ptatnika wiekszego do-
chodu, gdyz utrzymanie matego samochodu
kosztuje dzis od 100 do 150 zi. miesiecznie,
a wiec znajduje sie w granicach mozliwosci
finansowych o0séb, nie rozporzadzaj gcych na-
wet powazniejszemi dochodami, dla ktérych
jednak samochdd jest niezbednym. Z. reguly
wiec nabycie lub posiadanie samochodu nie
moze stanowi¢ podstawy okreslenia docho-
dow ptatnika w sumach wyzszych niz to wy-
nika z posiadanych przez witadze skarbowe
danych o jego dochodach. Ten ustep okdlni-
ka stanowi rowniez odcigzenie dla posiada-
czy samochodow, ktérzy uskarzali sie dotad
na wyznaczanie im wyzszych norm podatko-
wych przez urzedy skarbowe.

Ulgi w sptacie zalegtosci na fundusz
drogowy.

Dla odcigzenia witascicieli niezarobko-
wych pojazdow mechanicznych z zalegtosci
w optatach na Panstwowy Fundusz Drogowy

z lat 1931/32 i 1932/33, ktérych sptata po-
wieksza obecnie koszta eksploatacyjne tych

pojazdéw, Komitet Ekonomiczny Ministrow
uchwalit umorzenie reszty zalegtosci tym wia-
Scicielom pojazdéw  mechanicznych,  ktorzy
do | pazdziernika r. b. optacg przynajmniej
potowe zaleglych optat z wymienionego dwu-
lecia.

Poprawa stanu drog w Polsce.

Dalszem dazeniem do obnizenia kosz-
téw eksploatacyjnych samochoddéw jest zwrd-
cenie uwagi na poprawe stanu drog w Polsce
ze szczegblnem uwzglednieniem ich przysto-
sowania do ruchu pojazdéow mechanicznych.

Juz w r. ub. rozpoczeto i wykonano
wiele powaznych robdét drogowych, ktore
wplynety na poprawe stanu drog, w roku bie-
zacym roboty te sg kontynuowane, aczko|-
wiek w nieco mniejszym zakresie. Zapowie-
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dziany jednak przez Pana Ministra Skarbu
4-letni plan robét inwestycyjnych pozwoli
niewgtpliwie na rozszerzenie zakresu robot
drogowych w latach nastepnych, a nawet mo-
ze jeszcze w roku biezgcym.

Nowelizacja przepisow ruchu pojazdow
mechanicznych.

Przechodzgc do omdwienia ulg dla po-
siadaczy samochodéw o charakterze 0god|-
nym, ktérych nie wymieniono jeszcze powy-
zej, na pierwszem miejscu nalezy poda¢ o-
pracowane przez ministerstwo komunikacji
nowe rozporzgdzenie o ruchu pojazdow me-
chanicznych na drogach publicznych, ktére
po uzgodnieniu Zz zainteresowanemi minister-
stwami wejdzie niedlugo w zycie.

Rozporzgdzenie to wprowadza szereg
utatwien przy rejestracji, przerejestrowaniu
i przegladach  pojazdow mechanicznych,
zwlaszcza prywatnych, obniza zwigzane z tem
opfaty, ustanawia zamiast dotychczasowych
paru dokumentéw samochodowych tylko je-
den i t. p.,, a pozatem wprowadza ulgi dla
kandydatow na kierowcoéw przy uzyskiwaniu
pozwoleh na prowadzenie pojazdéw mecha-

niczn)<lc\:/h. | o

tym celu rozporzgdzenie dzieli kie-
rowcow na dwie kategorje: zawodowych i a-
matoréw i dla tych ostatnich ustanawia przy
uzyskiwaniu duze utatwienia w zakresie wy-
magan egzaminacyjnych i formalnosci przy
uzyskiwaniu pozwolen na prowadzenie, o-
précz tego zas obniza dla wszystkich katego-

ryj kierowcéw zwigzane z tem optaty.

Znacznem utatwieniem dla kierowcow
pojazdéw mechanicznych jest réwniez po-
wierzenie egzaminowania kandydatow na
kierowcéw  Automobilklubowi Polski, dzieki
czemu przyspieszono uzyskiwanie pozwolen
i obnizono w pewnym stopniu opfaty egza-
minacyjne.

Pozatem w zrozumieniu, ze zaopatrze-
nie miast w dobrze urzgdzone garaze stanowi¢
bedzie niewatpliwg zachete do kupna wozéw
dla tych, ktorzy wiasnych garazy nie posia-
dajg, czynione sg starania o uzyskanie kre-
dytdbw na budowe nowoczesnie urzgdzonych
garazy, w ktorych posiadacze samochodéw
mogliby uzyskac¢ nietylko miejsce na woz, ale
réwniez pomoc fachowg w razie mniejszych
jego uszkodzen.

Ulgi dla wiascicieli taksowek.

Powyzej omawiane posuniecia dotyczy-
ty wszystkich pojazdéw mechanicznych i ich
wiascicieli, pozatem jednak czynione sg row-
niez starania o przyjscie zpomocg witascicie-
lom zarobkowych pojazdéw mechanicznych,
ktorzy silnie odczuli skutki kryzysu gospodar-
czego. . ) L
Przedewszystkiem chodzi tu o taksoéwki,
ktorych witasciciele wskutek spadku frekwen-
cji uzyskujg tak minimalne dochody, ze wy-
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starczajg one z trudnoscig zaledwie ma po-
krycie wydatkébw eksploatacyjnych i unie-
mozliwiajg nietylko wymiane starych wozéw
na nowe, ale nawet normalng konserwacje
wozow dotychczasowych.

W zrozumieniu trudnego potozenia wia-
Scicieli takséwek, postanowiono  przyj$¢ im
z pomocg, udzielajgc szeregu ulg i utatwien.
Na jednem z ostatnich posiedzen Komitetu
Ekonomicznego Ministrow przyjeto  projekt
rozporzadzenia Rady Ministrow, ktory anu-
luje zalegtosci w optatach na Panstwowy Fun-
dusz Drogowy od taksowek, powstate od |
kwietnia 1931 r. do 3] marca 1934 r., a dla
tych wtascicieli taksowek, ktérzy do dnia 31
lipca r. b. takich zaleglosci nie bedg posia-
dali, przewiduje zwolnienie od opftat na P.
F. Dr. od | sierpnia r. b. do konca b. r. bu-
dzetowego. Ma to byé premja dla tych, kté-
rzy akuratnie wywigzywali sie ze swych zo-
bowigzan wzgledem P. F. Dr. Pozatem pro-
jekt rozporzgdzenia przewiduje obnizenie o-
ptat statych na P. F. Dr. od takséwek z 15
do 10 z. od 100 kg wagi wiasne;.

Oprécz tego wydano juz zarzadzenia
celem zniesieniaoddzielnych przegladow tak-
séwek przez zarzady gmin miejskich, nieza-
leznie od przeglgdow, dokonywanych przez
wladze administracyjne i zniesienia zwigza-
nych z tem opfat. Anulowano tez obowigzek
malowania takséwek na jeden kolor i wogdle
skasowano wszelkie inne lokalne przepisy,
ktére w rezultacie dziatajg hamujgco na roz-
woj przemystu przewozowego dorozkami sa-
mochodowemi. Polecono réwniez przedtuzyc
wydane przez zarzady miast koncesje dla
wiascicieli dorozek samochodowych bez po-
bierania optat na 2 lata przy takséwkach u-
zywanych i na 5 lat taksowkach nowych, a
nadto postanowiono wprowadzi¢ ufatwienia
i uproszczenia w postepowaniu przy legaliza-
cji licznikbw oraz obnizy¢é o 50 proc. zwia-
zane z tem optaty.

Dla umozliwienia wtascicielom takso-
wek wymiany zniszczonego taboru, czynione
sg starania o uzyskanie odpowiednich na tak-
sOwki i mozliwie tanich samochodéw oraz o
przyznanie ewentualnej pomocy kredytowej
dla nabywcow nowych taksowek. W tym celu
narazie wyjasniono urzedom wojewddzkim,
ze jako 2-osobowe takséwki mogg by¢ reje-
strowane samochody Polski Fiat model 508.

Ulgi dla przedsiebiorstw autobusowych.

W zakresie koncesjonowanych przewo-
zO6w autobusowych: os6b i towarow — doko-
nano ostatnio szeregu posunie¢, majacych na
celu poprawe stanu finansowego przedsie-
biorstw przewozowych i ostateczne uregulo-
wanie tego zagadnienia.

Jezeli chodzi o przewozy oséb autobu-

sami — to przeprowadzono scalania przed-
siebiorstw, pracujgcych na tych samych lub

zwigzanych ze sobg linjach, w spdtki celem
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usuniecia istniejgcej niezdrowej  konkurenciji,
a tem samem urentownienia tej gatezi prze-
mystu przewozowego. Akcja ta data pozy-
tywne wyniki, wyrazajgce sie m. in. w umoz-
liwieniu wymiany silnie zuzytego taboru.

Jezeli idzie o przewozy towarowe — to
na wstepie nalezy zauwazy¢, ze jednoczes$nie
z ulgami w optatach na Panstwowy Fundusz
Drogowy od takséwek wprowadzone bedzie
obnizenie o 50 proc. optat na P. F. Drogowy
od przyczepek do samochodoéw ciezarowych
i ciggnikébw, co wplyngé powinno na zwiek-
szenie zakresu samochodowych  przewozéw
towarowych.

Dla podtrzymania i utatwienia rozwoju
zarobkowych  przedsiebiorstw  przewozu to-
waréw  zniesiono caly szereg ograniczeh
i wprowadzono nowe ulgi. Koncesje towaro-
we bedg, poza wyjgtkami dla kilku bardziej
juz obsadzonych linij, wydawane bez Zad-
nych ograniczen co do kierunku i dtugosci lin-
ji,oraz ilosci obstugujacego je taboru. Znosi
sie takze przymus stosowania taryfy minimal-
nej przy przewozach samochodami oraz ska-
sowano juz od | maja taryfe kolejowg WR.
|, ktéra dawata znaczne ulgi przy catowago-
nowych tadunkach kolejowych drobnicowych
i uderzata w interesy przewozéw samochodo-
wych.

Niezaleznie od tego rozpatruje sie spra-
we ulg dla koncesyj towarowych obszaro-
wych, ktére uprawniajg koncesjonarjusza do
zarobkowego przewozu towaru nie na okre-
Slonych linjach, a na okreslonych obszarach.
Pozatem projektuje sie znacznie uprosci¢ po-
stepowanie przy wydawaniu koncesji tak to-
warowych, jak i osobowych.

Kupno samochodu obowigzkiem wzgle-
dem Kkraju.

Oto sg narazie wszystkie posuniecia, do-
konane lub zamierzone przez rzad dla przy-
Spieszenia motoryzacji kraju. Na skutki ich
musimy jeszcze poczekaé, choé juz dzis
stwierdzi¢ mozna, Zze ilo§¢ nowych pojazdéw
mechanicznych, przedstawionych do rejestra-
cji, zaczeta ostatnio wzrastac.

Trzeba wiec mie¢ nadzieje, ze wysitki
rzadu dadzg rezultaty, zwilaszcza, jesli bedzie
z nim wspoétdziatato spoteczehstwo, ktére win-
no sie przejg¢ hastem, ze kupno samochodu
przez tych wszystkich, ktorych stac na to, jest
spetnieniem obywatelskiego _ obowigzku
wzgledem kraju. Pamietajmy o tem, Ze na
zachodzie i wschodzie posiadamy sasiadéw,
ktorzy na motoryzacje ktadg wielki nacisk,
j ze sytuacja Polski z 25 tysigcami samocho-
déw jest nie do zniesienia wobec Niemiec,
liczacych obecnie okoto 1.200 tys. samocho-
dow oraz Rosji, posiadajgcej okoto 240 tys.
samochodéw, w czem jest 200 tysiecy cieza-
rowych, gdy w Polsce zaledwie 5.000 — za-
konczyt swe cenne wyjasnienia p. wicemini-
ster Piasecki.'

Drogi i motoryzacja

W ,Polsce Gospodarczej™w nr. 30 z dn.
25. VII. b. r. pojawit sie, wzwigzku z rozpo-
czetg przez Rzad akcjg motoryzacyjng, arty-
kut p. inz. St. Sita-Nowickiego pod powyzszym
tytulem. Autor omawia znaczeniedrog dla
rozwoju motoryzacji w sposoOb nastepujacy:

.»VW Okresie przed wielkg wojng Swiato-
wag, kiedy samochdd coraz czesciej zaczat po-
jawia¢ sie na drogach — spostrzezono, ze
ruch tego rodzaju pojazdu bedzie wymagat
znacznych zmian i ulepszen w technice budo-
wy drég z twardg nawierzchnig. Drogi te bo-
wiem byly wowczas budowane przewaznie o
nawierzchni  z tlucznia kamiennego  (szosy)
dla pojazdéw konnych, niezbyt ciezkich, o
matej szybkosci i przy stabem natezeniu ru-
chu, gdyz przewozy na dalsze odlegtosci
i przewozy masowe uskuteczniaty koleje ze-
lazne. Nawierzchnie z tlucznia pod ruchem
pojazdéw mechanicznych zaczety sie szybko
niszczy¢, a przytem wydzielaty wielkie ilosci
kurzu, co byto prawdziwg kleskg tak dla po-
dréznych, jak i dla mieszkancéw przydroz-
nych osiedl:, a jednoczesnie i dla samych po-
jazdow.

Przed wojng ruch pojazdow mechanicz-
nych nie zdotat jednak rozwing¢ sie na wigk-
szg skale, a nawet nie przypuszczano, ze je-
go mozliwosci rozwojowe sg tak wielkie, jak
to sie obecnie okazato, kiedy w panstwach
Europy Zachodniej ruch pojazdéw mecha-
nicznych dochodzi juz do 90% ogdlnego ru-
chu drogowego. llo$¢ samochodéw (bez mo-
tocykli i maszyn motorowych) w 1914 r. w
poréwnaniu ze stanem na dz. 31. XIl. 1935
r. ilustruje nastepujgce zestawienie dla nie-
ktorych panstw Europy i Standw Zjednoczo-

nych Am.:
1914 31.XI1l. 1935

Beleja 10.000 164.450
Wiochy 12.000 391.709
Niemcy 64.000 1,104.000
Francja 100.000 2,182.138
W, Brytanja 246.000 1,990.650
Stany Zj. Am. 1,300.000 26,167.107

Ogotem w dn. 31. Xll. 1935 r. kurso-
wato na globie ziemskim 37,275.264 samo-
chody i 2,349.268 motocykli, 2z czego na
poszczegolne czesci Swiata przypadato *) :

Samochody Motocykle

Afryka 458.91 1 54.940
Ameryka:

St. Zj. Am. 26,167.107 95.633

pozostate

panstwa 1,926.231 —1/,268
Azja 590.935 91.740
Europa 7,257.099 1,990.391
Oceanja

(Australja) 874.981 99,301

*) P. ,Le Strade' Nr. 6/1936.



W sprawie przystosowania drég do ru-
chu pojazdéw mechanicznych przed wojng
Swiatowg, aczkolwiek sprawa ta byta juz
wtedy zupetnie aktualna, zaczynano dopiero
stawiaé pierwsze kroki. Naogét ograniczano
sie do powierzchniowego smotowania lub as-
faltowania nawierzchni tluczniowych, co ra-
czej traktowano jako sposob walki z kurzem
niz jako sposéb utrwalania i wzmacniania
nawierzchni.

Dopiero po wielkiej wojnie, kiedy ruch
samochodowy zaczat sie rozwijaé coraz in-
tensywniej, kiedy wzrosta jego szybkos$¢ oraz
waga poszczegolnych pojazdéw, uzywanych
do dalekich przewozéw wiekszej liczby 00-
sob i wiekszych ilosci towardow, sprawa przy-
stosowania drog do tego nowego srodka lo-
komocji nabrata szczegdlnej ostrosci. Starym
drogom tluczniowym, obliczonym na staby
i powolny ruch pojazdéw konnych, ,grozita
kompletna ruina, i tylko ogromne wydatki
na konserwacje mogly je ocalic. Z. drugiej
strony ruch pojazdow mechanicznych odczu-
wat coraz niekorzystniej nieodpowiedni stan
drog, co czynito jazde samochodem kosztow-
na, niebezpieczng, a ze wzgledu na kurz
i nieprzyjemna.

Trzeba wiec byto przystgpi¢ do przebu-
dowy drég tak spowodu koniecznosci rato-
wania ich przed zniszczeniem i ograniczenia
szybko wzrastajgcych wydatkéw konserwa-
cyjnych, jak i ze wzgledu na umozliwienie
dalszego rozwoju ruchowi pojazdow mecha-
nicznych, ktéry dla zycia gospodarczego, tu-
rystyki i obronnosci kraju  nabierat coraz
wigkszego znaczenia. c

W ten sposob miedzy motoryzacjg i po-
prawg stanu drég wytworzyt sie Scisty zwig-
zek, ktéry z biegiem czasu zaciesnit sie jesz-
cze przez to, ze fundusze na drogi zaczeto
w wielu panstwach zasila¢ wptywami z opfat
od pojazddw mechanicznych i materj atdw
pednych.

Przebudowa  nawierzchni drogowych
rozpoczeta sie na wiekszg skale w Europie
Zachodniej zaraz po wojnie i szla réwnoleg-
le ze wzmaganiem sie ruchu pojazdéw me-
chanicznych, dajgc podstawy dla jego rToz-
woju. Znane sg jednak wypadki, ze motory-
zacja szla szybciej niz poprawa stanu drog,
jak to np. bylo w Stanach Zjedn., ale wow-
czas w pewnym momencie trzeba byto rzu-
ci¢ na cele drogowe olbrzymie wprost fun-
dusze, aby w szybkiem tempie dostosowaé je
do ruchu pojazdéw mechanicznych. Wiado-
me jest bowiem, ze od szeregu lat Stany
Zjedn. wydajg ok. 40% budzetow Panstwa
i samorzaddéw na drogi, ze za$ budzety te sg
wysokie, wiec i sumy, wydawane na drogi,
pozwalajg odrobi¢ w krotkim czasie zalegto-
Sci z lat dawnych.

W Polsce do przebudowy nawierzchni
drogowych przystgpiono bardzo pdzno, gdyz
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na Slasku w 1928 r., a w reszcie kraju na
wiekszg skale dopiero od 1931 r.

Do roku 1931 gtdowng czes$¢ wydatkow
drogowych stanowity wydatki na konserwa-
cje drog i mostow, i caly wysitek administra-
cji drogowej szedt w kierunku naprawiania
nawierzchni ttuczniowych i utrzymania ich w
mozliwym stanie, mniejsze za$ kwoty prze-
znaczano na budowe nowych drég i budowe
mostow statych i drewnianych.

Jezeli np. wezmiemy rok najwyzszych wy-
datkdw drogowych z tego okresu (1928/29),
to z ogodlnej sumy wydatkbw na dro-
gi panstwowe, wynoszacej zt. 64 miljn., wy-
datki na konserwacje pochtonety zt. 38 milj.
(59%), budowa nowych drég — zt. 15.6

milin. (24%), abudowa mostéw — zi. 10.7
miljn.  (17%). Od roku 1931, a zwiaszcza

w latach ostatnich wydatki drogowe — obok
konserwacji i budowy nowych drég i mos-
tow — obejmujg réwniez i budowe ulepszo-

nych nawierzchni. Wroku np. 1934/35 z o-
golnej sumy zt. 81 miljn., wydanych na dro-
gi panstwowe i utrzymywane przez Panstwo
— na konserwacje wydano zt. 31 miljn,,
czyli 38%, na budowe ulepszonych nawierz-
chni zt. 37 miljn. (46%), na mosty —
zt. 8 milin. (10%), na budowe nowych drog
— zt 5 miljn. (6%).

auwazyc¢ tutaj nalezy, ze wydatki dro-
gowe w Polsce byly zawsze niewspotmiernie
nizsze od wiasciwych potrzeb  gospodarki
drogowej i nietylko nie wzrastaty dostatecz-
nie w miare pojawiania sie koniecznosci wy-
konywania zupetnie nowych robét (co natu-
ralnie  powodowato zmniejszenie wydatkéw
na inne roboty), ale nawet czesto malaty zu-
petnie niespodziewanie. Brak ciggtosci w fi-
nansowaniu robo6t drogowych, odbijajgcy sie
niekorzystnie na stanie drog oraz na przemy-
Sle drogowym i wytwdrniach materjatéw
drogowych, ujawniat sie stale, a jako przy-
ktad moze stuzy¢ ostatnie dwulecie, obejmu-
jace lata budzetowe 1935/36 i 1936/37.
Mimo opracowania i zatwierdzenia 2-letnie-
go programu technicznego i finansowego juz
w drugim roku tego programu (1936/37)
kredyty drogowe tak zmalaty, ze np. na kon-
serwacje mozna bylo przeznaczy¢ w roku
biez. zaledwie tylko zt. 7 miljn.

Ta stata niedostatecznos¢ i wyjgtkowe
wahania wysoko$ci srodkéw, przeznaczonych
na drogi, sprawity, ze mamy wogole mato
drég z twardg nawierzchnig, wsrdéd nich zas
drég z ulepszonemi  nawierzchniami — zu-
petnie minimalny odsetek. Wedlug danych
na dz. 1/IV. 1935 r. posiadalismy w Polsce
nastepujgcg sie¢ drég publicznych o twardej

nawierzchni:  panstwowych — 14.316 km,
wojewodzkich — 10.843 km (w tem ok.
3.000 km utrzymywanych kosztem Skarbu
Panstwa), powiatowych — 22592 km

i gminnych — 10.605 km, czyli razem
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58.356 km, co daje gesto$¢ ok. 15 km na
100 km? powierzchni i ok. 17.5 km na
10.000 mieszkancow. Jest to gestos¢ bardzo
niewielka w poréwnaniu do innych panstw
europejskich,  gdzie np. w Czechostowac;ji
przypada na 100 km2 obszaru 55 km, w

Niemczech — 46 km, w Austri — 40 km,
w Holandji — 55 km, w Belgji — 99.7 km,
we Francji — 120 km, w Anglji — 121 km.

Pozatem drogi o twardej nawierzchni
w Polsce nie sg przewaznie przystosowane do
ruchu intensywnego pojazdéw mechanicz-
nych, bowiem na ogdlng sie¢ 58.356 km tyl-
ko 1.576 km drég otrzymato do dn. 1. IV.
1935 r. nawierzchnie ulepszone, z ktorych
629 km przypada na Slask. Jedynie woje-
wodztwo $lgskie ma sie¢ drogowg nowocze-
sng, bo na ogdlng diugos¢ drog z twardg na-
wierzchnig (bez gminnych), wynoszgcg 1.457
km posiada wymieniong wyzej ilos¢ nawie-
rzchni ulepszonych, co stanowi 43%. Jest to
wynikiem catkowitego  zrozumienia potrzeb
drogowych przez wladze wojewodztwa $Sla-
skiego, ktore przeznaczyty na drogi bardzo
powazne fundusze, pojmujgc wage i znacze-
nie dobrej sieci drogowej dla zycia gospodar-
czego. Dla catego kraju stosunek drog ulep-
szonych do drég z twardg nawierzchnig (bez
gminnych) wynosi zaledwie 3.3%, a w od-
niesieniu tylko do sieci drog panstwowych
stosunek ten podnosi sie do 7.4%. [ymcza-
sem zagranica w panstwach, sgsiadujgcych
z Polskg od zachodu, drogi ulepszone stano-
wig: w Czechostowacji 50%, a w Niemczech
68% ogolnej dtugosci drég panstwowych, nie
mowigc juz o takich krajach, jak Francja,
Danja i Anglja, gdzie procent drog ulepszo-
nych zbliza sig¢ do 100%.

Wchodzimy obecnie w nowy okres mo-
toryzacji przy sieci drogowej szczuptej i nie-
przystosowanej do ruchu pojazdow mecha-
nicznych. Tymczasem w zwigzku 2z urucho-
mieniem montowni w kraju, ulgami podat-
kowemi dla posiadaczy pojazdéow  mecha-
nicznych, zapowiedziang obnizkg cen benzy-
ny oraz obnizeniem optat na Panstwowy
Fundusz Drogowy i czesciowem anulowaniem
zalegtoéci w tych optatach — stworzone zo-
staly sprzyjajgce warunki dla rozwoju mo-
toryzacji, co niewatpliwie = powinno wplyngé
ma zwiekszenie ruchu mechanicznego na na-
szych drogach. '

Ciekawe i trafne uwagi zawierajg poniz-

sze ustepy, dotyczgce kosztéw eksploatacji
pojazdéw mechanicznych:

,Ot6z, aby rozwdj motoryzacji nie na-
potkat z miejsca na trudnosci spowodu ztego
stanu drog — nalezy réwnocze$nie rozpoczgcé
intensywne prace nad rozbudowag i ulepsze-
niem naszej sieci drogowej, gdyz w przeciw-
nym razie najlepiej nawet pomyslane i prze-
prowadzone zarzadzenia w celu przyspiesze-
nia rozwoju motoryzacji mogg zawiesc,

W naszych warunkach nie mozemy
i nie powinniémy liczy¢é na to, ze rozwdj mo-
toryzacji nastgpi szybko mimo zlego stanu
drég, i ze czas na ich ulepszanie nadejdzie
dopiero wowczas, gdy ruch pojazdow me-
chanicznych znacznie sie zwiekszy.

Ubdstwo naszego kraju i mate dochody
jego obywateli wymagajg nietylko samocho-
dow tanich, ale réwniez matych kosztéow ich
eksploatacji. W tym wiasnie przeciez celu,
aby koszty te obnizy¢, projektuje sie znizke
cen benzyny, wprowadza sie ulgi w opfatach
na P. F. D. it p. Te wszystkie srodki ob-
nizki kosztéw eksploatacji samochodu muszag
by¢ poparte jeszcze jednym, a mianowicie
wybitng poprawg stanu naszych drég przez
ich ulepszanie, w przeciwnym razie spalac
bedziemy na kilometr przebiegu wiecej, choé
nieco tanszej benzyny, nizbySmy spatali na
drodze dobrej, bedziemy wydawaé duzo na
remonty i ogumienie, a przedewszystkiem nie
potrafimy  wykorzystaé najwiekszego waloru
samochodu, jaka jest jego szybkos¢, gdyz
szybka jazda po kiepskiej drodze jest niety|-
ko niebezpieczna, ale nawet niekiedy wrecz
niemozliwa. Wszystko to moze sprawi¢, ze
koszt eksploatacji samochodu nawet przy
bardzo wydatnych ulgach, lecz przy ztym sta-
nie drdg, obnizy sie bardzo niewiele.

Pozatem zly stan drog wogdle i brak
ulepszonych nawierzchni na znacznej czesci
najwazniejszych szlakdw komunikacyjnych,
szczegOlnie gdy samochdd stat sie srodkiem
lokomocji na dalsze dystanse i $rodkiem w
catem tego stowa znaczeniu uzytkowym —
moze zniecheci¢ do jego kupna. Totez nie-
odzownym warunkiem popularyzacji  samo-
chodu w jaknajszerszych sferach spofeczen-
stwa jest poprawa naszych drég i ich przysto-
sowanie dla ruchu mechanicznego, gdyz ob-
nizy to jeszcze bardziej koszty eksploatacyj-

ne samochodu i pozwoli go uzywa¢ w bar-
dzo szerokim zakresie."

Zupetna racja! Awiec na co sieprzyda ta-
ka czy inna znizka ceny paliwa, skoro na dro-
zyzne kosztéw eksploatacji wozéw wptywa
przedewszystkiem i decydujgco brak u nas
drég samochodowych oraz bardzo zly stan
tych, jakie mamy. Nie cena benzyny jest ele-
mentem hamujgcym rozwodj motoryzacji, ale
obok naszej biedy — nasze bezdroza. Nie
znizka ceny benzyny ruszy motoryzacje
z miejsca, ale wzrost zamoznosci w kraju
i dobre drogi.

Jakie zas perspektywy mamy przed so-
ba na rychlg rozbudowe sieci drogowej —
widzimy to z dalszejtresci artykutu. Horosko-
py niezbyt pocieszajgce.

,Gdyby  przypusci¢ nawet, ze zly stan
naszej sieci drogowej i nieprzystosowanie jej



do intensywnego ruchu mechanicznego nie
powstrzyma szybkiego rozwoju motoryzacji
w pierwszym okresie, to wowczas moze zajs¢
inny bardzo niepomysiny fakt, na ktory
trzeba zwréci¢ uwage. Nasze drogi ttucznio-
we, znajdujgce sie, ogdlnie biorgc, w stanie
bardzo niedoskonatym, w razie zwiekszenia
na nich ruchu mechanicznego mogg ulec kom-
plethemu zniszczeniu, ktére bedzie mozna
zahamowac tylko przez przeznaczenie wiel-
kich sum na roboty drogowe w ciggu jaknaj-
krotszego okresu czasu. Wobec za$ naszych
wogole ograniczonych s$rodkéw na potrzeby
panstwowe jest rzeczg zupetnie watpliwg, czy
zdotalibySmy znaczne fundusze na ratowanie
naszych dréog w krotkim czasie zgromadzic,

a wiec lepiej prace roztozy¢ na caly szereg lat
i przystgpi¢ do niej niezwtocznie.

Nie mozna réwniez przypuszczaé, aby
srodki na ulepszeniedrég, nie moéwigc nawet
o innych wydatkach drogowych, jak na kon-
serwacje, budowe nowych dréog i mostow,
mogly nam dostarczy¢ pojazdy mechaniczne
w formie zwiekszenia wptywéw z optat od
pojazdow i materjatdw pednych. Proste ob-
liczenie moze nas o tem przekonac:

State optaty na P. F. D. od pojazdow
mechanicznych w Polsce po obnizce, wpro-
wadzonej nowelg do wustawy o P. F. D.
z 1933 r. oraz rozporzadzeniem Rady Mini-
strow z dn. 21. VIIl. 1935 r., sg obecnie juz
niewielkie i znacznie nizsze niz w innych
panstwach Europy. Ostatnio za$ rozp. Rady
Ministrow z dn. 2. VIl. dato dalsze znizki
opfat stalych w stosunku do takséwek oraz
przyczepek do samochoddéw ciezarowych
i ciggnikéw, a nadto zapowiedziane jest ob-
nizenie optat na P. F. D. od materjatéw ped-
nych. Wobec tego s$redni wptyw od jednego
pojazdu mechanicznego — tak od benzyny
przez niego zuzytej, jakotez i z optat statych
i opfat od miejsc w autobusach— nalezy przyj-
mowac najwyzej na zt. 480 rocznie przy sto-
sunku wzajemnych ilosci réznych rodzajow
pojazdéw mechanicznych takim, jaki istniat w
dn. 1.1. 1936r. Jezeli wiec przypuscic, Ze przy
wzroscie ilosci  pojazdéw mechanicznych  sto-
sunek ten bedzie zachowany, a wzrost ten
przyja¢ w wysokosci takiej, jakg zaobserwo-
wano w najlepszych latach rozwoju motory-
zacji, t. j. w latach 1926 i 1929, kiedy przy-
bywato rocznie po 9.000 pojazdéw mecha-
nicznych, to nawet przy tak pomy$inych za-
tozeniach mozemy liczy¢é na coroczny wzrost
wptywéw  Panstwowego Funduszu Drogowe-
go, wynoszacy zaledwie zt. 4 miljn.

Poniewaz budzet Panstwowego Fundu-
szu Drogowego w wysokosci wplywéw do-
tychczasowych jest az do 1940 r. catkowicie
zajety na sptate dlugow i odsetek za roboty,
wykonywane na warunkach  kredytowych,
przeto jedynie te ewentualne nadwyzki mo-

I by¢ przeznaczone na ulepszanie drog.
%)e/\?gby yto Jpednak ?acznie w cia%u lat I'Iang-
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blizszych, nie liczac biezgcego, zaledwie ok.
zt. 24 milin. — gdy tymczasem racj onalny
program ulepszania drog, ktory w ciggu
5—6 lat doprowadzitby do przystosowania
dla ruchu pojazdéw mechanicznych najwaz-
niejszych szlakbw komunikacyjnych w Polsce
na dtugosci ok. 5.000 km — wymaga wy-
dawania na ten cel przeszio z. 50 miljn.
rocznie. Stad wiec widzimy, ze do 1940 rr.
nawet silny wzrost motoryzacji zawazy w zu-
petnie minimalnym stopniu na mozliwosciach
finansowych samego nawet ulepszenia drog.

Budowa ulepszonych nawierzchni jest
tylko jednym z fragmentéw poprawy naszej
sieci drogowej i nie moze zaspokoi¢ potrzeb
wzmagajgcego sie ruchu. Przy najlepszych
przewidywaniach, Zze w ciggu najblizszych
4—5 lat zdotamy wybudowaé ok. 4 tysiecy
km trwatych nawierzchni, pozostatyby jesz-
cze bardzo powazne potrzeby w panstwowej
gospodarce drogowej; jak: konserwacja po-
zostatych  drég tluczniowych, budowa no-
wych drég z twardg nawierzchnig, przebudo-
wa i budowa mostow oraz subwencje dla sa-
morzgdow na inwestycje drogowe, na co ra-
zem powinno sie wydawa¢ co rok ok. zh. 80
milin. — tak, ze ogdlne roczne wydatki dro-
gowe (bez sptaty zobowigzan) winny wyno-
si¢ tacznie z budowg ulepszonych nawierz-
chni ok. zt. 130 miljn.

Widzimy wiec, ze nawet bardzo optymi-
stycznie przewidziany  rozwdj motoryzacji nie
dostarczy jeszcze przez szereg lat dostatecz-
nych $rodkéw na potrzeby drog panstwo-
wych i subwencje dla samorzaddéw, z drugiej
zas strony wydaje sie stusznem twierdzenie,
ze przy niedostatecznych s$rodkach na rozbu-
dowe, ulepszenie i utrzymanie drég, rozwdj
ten moze by¢ zahamowany.

Totez konieczne jest, aby jednoczesnie
ze stworzeniem warunkow, sprzyjajacych  roz-
wojowi motoryzacji, przewidziano plan fi-
nansowania robdét drogowych i ustabilizowa-
mo na szereg lat srodki, jakiemi bedzie roz-
porzadzaé administracja drogowa. Dalej w
tym zakresieod wypadku do wypadku iS¢ nie
mozna i musi by¢é zapewniona zupetna cigg-
tos¢ i planowos¢ finansowania budowy i ulep-
szania drog, gdyz to jedynie moze przyczy-
nic sie do statej i zdecydowanej poprawy.
Tylko bowiem doprowadzenie sieci drogo-
wej w Polsce do nalezytego stanu i utrzymy-
wania jej na wiadciwym poziomie moze za-
pewni¢ staty i na dtuzszg mete obliczony roz-
woj motoryzacji, a sczasem doprowadzi¢ na-
wet do tego, co obserwujemy zagranicg, ze
wplywy z optat od pojazdéw mechanicznych
przewyzszajg wydatki na drogi. Aby mie¢ je-
dnak zyski, trzeba przedtem zainwestowac
kapitaty.

Jezeli uwazniej przeczytamy artykut p.

inz. Sita-Nowickiego, ngcySie oA(aze, ze prge-
myst naftowy nie moze ﬁczyé na znaczniej-
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szy wzrost spozycia benzyny w przeciggu
krotkiego czasu, ktoryby zwrdcit mu  straty,
na ktére go narazono przez ostatnig obnizke.

Niiewesote perspektywy

P. inz. St. Sita-Nowicki oczekuje, jak to
wynika z tresci jego artykutu, przyrostu sa-
mochoddéw w liczbie 9.000 sztuk rocznie, t. j.
tyle ile ich przybywato w latach najlepszych,
w roku 1928 i 1929. Innego zdania jest p. E.
Mich., ktéry zabiera gtos w tej sprawie w
~Kurjerze Polskim" z dn. 19. VIl. b. r. w ar-
tykule zatytutowanym: , ,Niewesote perspek-
tywy , piszac:

»--W roku biezgcym powstanie montow-

ni nie zawazy na rynku samochodowym, o-

kres sprzedazy wozow wiasciwie juz minat,

ci za$ nieliczni, ktérzy wstrzymywali sie z tych
czy innych powoddéw z zakupem, poczekajg
prawdopodobnie do wiosny roku przysziego.

Wiosna ta bedzie wedlug wszelkiego
prawdopodobienstwa momentem  przetomo-
wym. Na rynek wyjdg w duzej ilosci wozy
nowej montowni i rozpocznie sie ostra wall-
ka z Polskim Fiatem o tych kilka tysiecy
chetnych do nabycia wozéw. A trzeba sobie
uswiadomi¢, ze wedtug najbardziej optymis-
tycznych opinij liczba ewentualnych nabyw-
cow nie bedzie duzo odbiegata od cyfry

4.000, oczywiscie przy zrealizowaniu tych

ulg i utatwien, ktore wiadze juz zdecydowaty

i ktdére sa dopiero projektowane.

Zdaje sie, ze przewidywania przytoczo-
ne przez p. E. Mich. sgjednak blizsze prawdy.

Przemyst naftowy a motoryzacja

Jest to artykut pidéra p. inz. Henryka O.
K. Salomon de Friedberga, naczelnika Wy-
dziatu Nafty Ministerstwa Przemystu i Hlandlu,

zamieszczony w tym samym zeszycie ,Polski
Gospodarczej'. Ze wzgledu na trafne uwagi,

jakie zawiera — artykut ten cytujemy w ca-
tosci:

0O waznosci motoryzacji dla wszystkich
dziedzin zycia gospodarczego a takze i kultu-
ralnego Panstwa, dla zwalczania bezrobocia
i dla podniesienia obronnosci narodowe; —
dzisiaj pisa¢ juz nie trzeba, wobec wielkiej
ilosci artykutébw i rozpraw, ktore sie w ostat-
nich czasach na ten temat ukazaty. Uderza
jednak, ze w tej, tak licznej, literaturze infor-
macyjnej i propagandowej nie znalazt wyrazu
jeden  zasadniczy punkt  programu motoryza-
cyjnego, mianowicie stwierdzenie, ze motory-
zacja petna wymaga oparcia sie owlasny ma-
terjat napedowy.

Tym materjatem napedowym musi byé

— przynajmniej w obecnym stanie techniki
— benzyna, albowiem inne $rodki napedowe,
jak: spirytus, benzol i t. p. moga mie¢ zna-
czenie tylko pomocnicze, jako domieszki do
tego podstawowego produktu pednego. Jesli
zatem kraj jaki§ ma przeprowadzi¢ petng mo--
toryzacje, musi posiada¢ wiasny przemyst naf-
towy. Motoryzacja, oparta na sprowadzanych

produktach naftowych, jest mozliwa dla kra-
jow o dodatnim bilansie pfatniczym i posia-
dajgcych wiasng komunikacje z catym sSwia-
tem (dostep do otwartego morza), ale nawet
dla tych szczesliwych krajéw moze sie okazac
ze stanowiska obrony panstwa zawodna.

Na ten temat i wogdéle na temat: ,,mo-
toryzacja a obrona Panstwa™ data nam nad-
zwyczaj pouczajgcy wykiad historja ubiegtych
miesiecy w rozdziale zatytulowanym: ,wojna
wiosko-abisynska |. |

Przemyst maftowy przedstawia tylko
wowczas dia panstwa i dla jego obrony bez-
sprzeczng wartos¢, jesli oparty jest o wiasng
dostatecznie wysokg produkcje kopalniang su-
rowca, t. j. oleju skalnego, czyli ropy nafto-
wej. Przemyst naftowy czysto rafineryjny, pra-
cujgcy na importowanym surowcu, nie daje
panstwu petnej samodzielno$ci, a zwiaszcza
w chwili konfliktu zewnetrznego moze w zu-
petnosci zawie$¢ poktadane w nim nadzieje.

Dlatego wszystkie panstwa starajg sie —
nieszczedzgc wielkich kosztédw — o odkrycie
na swojem terytorjum zi6z ropnych. Powaz-
ne sukcesy zaczyna przynosi¢ prowadzona w
tym duchu akcja Niemiec. Niedawno nawet
Wielka Brytanja, ktéra w swoich kolonjach
i na terenach innych panstw, zwlaszcza Ame-
ryki Pdtnocnej i Potudniowej, Indyj, Persii,
Iraku i Rumunji posiada wspaniale rozwiniety
przemyst naftowy — w biezgcym roku na no-
wo podjeta wiercenia  poszukiwawcze oleju

skalnego w obrebie Scistego swego terytorjum:
Aunglji.

*

Polska jest w tem wyjgtkowo szczesli-
wem potozeniu, iz posiada na swoim obszarze
ztoza ropne i oparty o nie przemyst naftowy,
zaspokajajgcy w zupetnosci obecne zapotrze-
bowanie kraju oraz mozliwe w najblizszych
latach zwiekszone =zapotrzebowanie na pro-
dukty naftowe.

W 1935 r. produkcja kopalh oleju skal-
nego (ropy naftowej) w Polsce wynosita
514.760 t, z czego przerobiono w rafinerjach
509.384 t i wytworzono ogotem wszystkich
produktéw naftowych 468.646 t, a z tego zu-
zyto w kraju 313.061 t i wyeksportowan?>
169.538 t.

Z tej globalnej ilosci produktéow nafto-
wych interesujg nas ze stanowiska napedowe-
go: benzyna z gazoling, nafta, olej gazowy,
oleje lekkie, napedowe oraz opatowe i sma-
rowe, ktorych produkcje i konsumpcje w 1935
r. obrazuje ponizszezestawienie (w tonnach);
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Benzyna (z ropy)

razem z gazoling

(Z gaziziemnego)123.29666.161 47.545 19,334

Nafta 147.531 122.380 35.299 26.694
Olej gazowy $4.228 51.803 32.145 6.290
Oicje lekkie o c. g.

do 0.890 9.631 8.929 2838 1.231

Oleje napedowe i 0=
patowe 12.822  2./92 10.592 429

Oleje smarowe o c.
g. powyzej 0590 62.762 51.523 22.019 68.296

Z wykazanych wyzej 61.161 t benzyny,
sprzedanej w kraju—zuzyto na poped 34. 29
pojazdéw mechanicznych (poza wojskowemi)
52.140 t; pozatem zuzyto réwniez na ten cel:
spirytusu 4.840 t, benzolu ok. 6.000 t, a wiec
razem 62.980 t, czyli na | pojazd roczne zu-
zycie srodkow napedowych wynosi 1.845 kg,
a w liczbach zaokraglonych — ok. 1.900 kz.

W miare zwiekszania sie motoryzacji mo-
ze przemyst naftowy wycofaé z eksportu: ben-
zyny (z gazolina) 47.545 t, nadto'): nafty
35.000 t, olejéw smarowych 22.000 t, razem
57.000 t, i — poddawszy je przekrakowaniu
— uzyska¢ benzyny (50%) 28.500 t, co tgcz-
nie z iloscia eksportowanej benzyny datoby
rocznie dodatkowo 76.045 t. llos¢ ta zaspo-
koitaby zapotrzebowanie w $rodki napedowe:
przy uzyciu czystej benzyny — 40 tys., a przy
dodaniu 20% spirytusu — 48 tys. nowych
polazdow mechanicznych. 5

Obliczenie to nie uwzglednia: a) mozli-
wosci zwigkszenia wydajnosci benzyny z ropy
o ok. 2%, t. j. do 18.5% — co datoby 10
tys. tnowej benzyny rocznie, b) mozliwosci
znacznego wzmozenia produkcji gazoliny z ga-
zéw, c) przekrakowania zapasow nafty i ole-
jow smarowych w ilosci 94.900 t (co datoby
jednorazowo ok. 47.500 t) oraz wykorzysta-
nia zapasow benzyny w wysokosci 17.395 t.
d) wiekszego zuzycia spirytusu, e) wiekszego
zuzycia benzolu, f) faktu, ze wyliczona z o-
becnego stanu konsumpcji kwota zuzycia przez
| pojazd rocznie 1.900 kg benzyny (wzgle-
dnie mieszanki) jest zbyt wysoka dla pojazdow
nowych i wynika z faktu, Zze kursujgce u nas
wozy przestarzatej  konstrukcji wzglednie
wskutek znacznego zuzycia wymagajg naogot

zbyt duzo materjatu napednego. |
Widzimy zatem, Zze braku benzyny nie

1) Pomijamy nadwyzki oleju gazowego, olejow
napedowych i opatowych, przeznaczajgc je dla ce:
6w marynarki.
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potrzebujemy sie przez dtuzszy czas obawiaé
— wbrew pewnym informacjom?).

Jesli jednak myslimy powaznie o moto-
ryzacji kraju i o zapewnieniu sobie potrzeb-
nych dla tego celu materjatdbw pednych, nie
wolno nam poprzestac¢ na powyzszem stwier-
dzeniu, lecz nalezy gtebiej wnikng¢ w stan na-
szego przemystu naftowego, badajgc nietylko
jego stan statyczny, lecz takze jego dyna-
mike.

Kopalnie oleju skalnego (ropy naftowej )
na ziemiach polskich wyprodukowaty tego su-
rowca (w tonnach):

1909. . . . . . 2,0553.150
19135 .. . . . . . 1,071.040
1925 . . . . . . 811.929
193 . . . . . . 514.761
Ten staty spadek produkcji  wywotany
jest powolnem lecz statem  wyczerpywaniem

sie gléwnego naszego zioza ropnego, t. j. bo-
rystawskiego, i brakiem odkrycia powazniej-
szych nowych ztéz.

Kwestja zatem zasadnicza zaréwno ze
stanowiska utrzymania tego przemystu, jako-
tez samodzielnosci gospodarczej Panstwa i po-
taczonej z tem obronnosci kraju, jest sprawa
wiercen, i to zardwno wiercen poszukiwaw-
czych — celem odkrycia nowych wydatniej-
szych ztéz, jako i wiercen eksploatacyjnych —
celem podtrzymania obecnej produkcji. Pod-
kreslic bowiem nalezy, ze przemyst naftowy
musi stale wierci¢é nowe otwory, w przeciw -
nym bowiem razie grozi mu gwafttowny zanik
produkcji.

W latach 1927—1930 polskie godrnic-
two naftowe odwiercato rocznie ok. 100 tys.
m. Nastepnie — wskutek ostabienia naszego
przemystu przez gwattowng obnizke cen eks-
portowych, wywotang Swiatowg hiperproduk-
cjg produktow naftowych — jlos¢ uwierco-
nych metréw silnie sie cofa i spada w 1932 r.
do 58.478 m. W nastepnych latach — w wy-
niku stabilizacji  stosunkéw,  spowodowanej
przez wprowadzenie  przymusowej  organizacji
JPolski Eksport Naftowy" oraz celowej kon-
strukcji tej organizacji, wyznaczajgcej kontyn-
genty w miare wysokosci wytwoérczosci zakia-
dow rafineryjnych, a wiec zachecajgcej do po-
siadania jaknajwiekszej ilosci wtasnej ropy lub
zmuszajgcej do wydatnego zakupu ropy cu-
dzej — wysitki przedsiebiorstw wzrastajg i od-
wiercamy: w 1933 r. 66.901 m, w 1934r.
77933 m, w 1935 r. 86.122 m. Wysitek ten,
jak na sytuacje finansowg przemystu naftowe-
go — jest bardzo znaczny, zauwazy¢ bowiem

*) Wedtug jednej z tych zapowiedzi mieliSmy
zdota¢ pokry¢ zapotrzebowanie benzyny wtasng wy:
tworczoscig tylko do stycznia 1931r. (Inz. I. Holee
winski:  ,,Katastrofa naftowa* w zeszycie lipiec—
sierpien 1929 r. ,Przegladu Technicznego").
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nalezy, ze rownolegle spada bardzo powaznie

utarg przemystu nietylko co do ilosci sprze-
Sprzedaz krajowa

llos¢ Przec. cena Utarg

tys. zt.za tys. tys.

tonn  100kg. zt. tonn

13201. 394 41.29 162.700 252

1935r. 319 2896 - 94.152 169
Spadek w 1935 r.
w stos. do 1929r.:

w liczbach bezwzgl. 75 12.23 68.548 83

w  %sach 19 30 42 33

Stosunki finansowe naszych przedsie-
biorstw naftowych, zwilaszcza wiekszych, sg
tego rodzaju, iz niemal zadne z nich nie moze
liczy¢ na doptyw kapitatbw zzewnatrz, lecz
muszg one opiera¢ swg egzystencje na zbilan-
sowaniu wydatkow kwotami, uzyskanemi z u-
targéw. Przedsiebiorstwa te bowiem nie dajg
naogot obecnie zyskow, a wiec nie wyplacajg

dywidendy, a nawet nie spfacajg zaciggnie-
tych dtugéw.
Przyczyng tego jest przedewszystkiem

stosunkowo wysoka cena ropy krajowej.

Cena ropy naszej zasadniczej marki bo-
rystawskiej wynosi obecnie zt. 13.50 za 100 kg
(w 1929 r. wynosita zt. 19.02), ceny ropy
marek specjalnych sa wyzsze i dochodzg dv
zt. 18.90, a nawet zt. 19.00 (Toroszéwka).
Tymczasem ceny ropy rumunskiej wynosity
w 1935 r. Srednio od 49 lejow, t. j. zt. 1.45
(parafinowa Moreni), do 68.90 lejow (Bu-
stenari), t. j. zt. 2.17 za 100 kg.

Ta wysoka cena ropy w Polsce jest spo-
wodowana drozyzng wiercen i matg wydaj-
noscig zt6z, ktére niemal wszystkie sgjuz od
wielu lat w eksploatacji. Podczas gdy w Ru-
munji na jeden otwér, znajdujgcy sie w eks-
ploatacji, przypada przecietnie produkcji rocz-
nej 4.908 t, to w Polsce produkcja ta wynos.
zaledwie 414 t. Podobnie przedstawia sie po-

rébwnanie naszych cen i wydajnosci, przepro-
wadzone z inrremi krajami naftowemi.
W tych warunkach wydajnosci i zalez-

nych od niej kosztow jest nasza cena ropy
jeszcze za niska dla zapewnienia przedsigbioc-
stwu kopalnianemu zwrotu nietylko kosztéw
eksploatacji i wiercenia, ale takze odszkodo-
wania go za ryzyko, potaczone z mozliwoscig
nieuzyskania produkgc;ji wwierconym  otworze.
Totez wszelkie dalsze obnizenie ceny ropy
mogtoby  wywota¢ zaniechanie eksploatacji
najstabszych otworéw, wiec zmniejszenie pro-
dukcji, anastepnie zmniejszenie ilosci nowo-
wierconych otworébw — wobec zmniejszenia
doptywu gotowki i szans kalkulacyjnych.

Kalkulacja przerébki ropy borystawskiej
dla calego polskiego przemystu naftowego
przedstawia sie:obecnie (1936 r.) $rednio na-
stepujgco (w zt.):

Sprzedaz eksportowa
llo§¢ Przec.cena

zt.za
100kg.
24.90

11.81

13.09
52

danych produktéw, lecz takze i co do uzyski-
wanych przecietnych cen:

taczna sprzedaz

Utarg llo§¢ Przec.cena Utarg
TyS== tys. zt.za tys. zt.
zt. tonn 100kg.
62.800 646 34.89 225.500
21.666 488 23.04 115.818
41.134 158 11.85 109.682
65 25 34 48
Warto$¢ utargu za 100kg ropy przerobionej 19.7988
Cena za 100 kg ropy 13.50
Koszty ruchu rafin.,, adm. ogdinej 4.72
Zarzad gtowny i koszty 1.00
Amortyzacja 0.85
Podatek obrotowy 0.60 20.6700
Niedobor na 100 kg przerobionej ropy 0.8712
W firmach wielkich, faktycznie eksportu-
jacych, ktérych procentowy udziat w utargu

krajowym  zmniejsza sie wskutek udzielenia
firmom mniejszym przywileju lokowania ca-
tej wytworczosci na rynku wewnetrznym, ob-
niza sie wartos¢ utargu do zt. 19.2502, wsku-
tek czego niedobor wzrasta do kwoty zi
1.4198.

Ten niedobor starajg sie wyréwnac rafi-
nerie przez wytwoérczos¢é produktdw  specjai-
nych, zwlaszcza specjalnych olejéow smaro-
wych i innych wysokocennych specjalnych ar-
tykutow, lub przez eksploatacje gazoéw ziem-
nych, a wreszcie przez stale konsumowanie
wiasnej substancji zaktadowej, czego najlep-
szym przyktadem jest brak dostatecznych za-
pasow, zwiaszcza ropy, przestarzaty pod wielu
wzgledami stan technicznych urzadzen oraz
fakt, ze na 15 wiekszych rafineryj, ktére byty
w ruchu, pracuje obecnie tylko 9.

Oprocz omoéwionej powyzej zasadniczej
przyczyny ztego stanu naszego przemystu jest
druga, wynikajgca z matej zdolnosci kon-
sumpcyjnej naszego rynku wewnetrznego. Ten
niski stan konsumpcji jest wynikiem ogdlnych
warunkéw gospodarczych kraju, zastoju zy-
cia gospodarczego, powodujgcego mate zapo-
trzebowanie produktow naftowych. Nie moz-
na natomiast tego objawu przypisaé wysoko-.
Sci cen krajowych, bo te nie sg naogdt wyzsze
niz w wielu krajach europejskich o wysokiej
konsumpgcji tych produktéw. Kapitalnego do-
wodu dostarczyta pod tym wzgledem przepro-
wadzona 2-krotnie znizka cen nafty: od dn.
1/X. 1934 r. 0 20.62% i od dn. 15/XIl 1935
r. o dalszych 11.22%, tgcznie o 32.70% ceny
sprzed dn. 1I/X. 1934 r. Obnizki te, ktére po-
zbawity dochoddw rocznych: Skarb Panstwa
(obnizka podatku  konsumpcyjnego) zt.
3,365.450, koleje panstwowe (obnizka taryf)
zt. 6,000.000, przemyst i handel naftowy zi.
14,391.888, a wiec tacznie zt. 23,757.338 —



daly w rezultacie zaledwie ok. 7—8%-owy
wzrost konsumpcji  (dokladnej liczby jeszcze
ustali¢ nie mozna).

Z powyzszych rozwazan wynika, ze u-
zdrowienie i ugruntowanie przemystu nafto-
wego, a zarazem uzyskanie w nim czynnika,
zdolnego do zaspokajania wszelkich potrzeb
Panstwa, jakie w tej dziedzinie moga powstac,
jest zalezne od odkrycia nowych, dostatecznie
bogatych zt6z ropnych, ktére nietylko zaspo-
koitoby wszelkie zapotrzebowanie, ale przez
obnizenie kosztow uzyskania surowca uzdro-
witoby stan finansowy przemystu naftowego,
pozwalajac rownoczesnie i na obnizenie cen
krajowych  produktow, jak i na zwiekszong
konkurencyjnos¢ w handlu zagranicznym.

Warunki geologiczne Polski, a takze dosé
juz zaawansowane prace badawcze — pozwa-
lajg stanowczo twierdzi¢, zeistniejg u nas da|-
sze, dotychczas nieznane zioza ropne.

Totez polityka naftowa Ministerstwa
Przemystu i Handlu jest konsekwentnie od
szeregu lat prowadzona w kierunku podtrzy-
mania ruchu wiertniczego, przenoszenia o ile
moznosci wszystkich Srodkéw finansowych, u-
zyskiwanych przez przemyst z utargu za pro-
dukty rafineryjne, na wiercenia wiasne lub na
popieranie wierceh t. zw. czystych producen-
tow — a to przez podtrzymywanie popytu na
rope i stosunkowo wysokiej jej ceny.

Druga anomaljg naszego przemystu naf-
towego jest minimalna konsumpcja krajowa,
zmuszajgca do sprzedawania powaznej czesci
wytworczosci w eksporcie po cenach, niekry-
jgcych nawet czesto kosztéw surowca. Prze-
myst musi jednak sprzedawac¢ i po takich ce-
nach, aby tylko uzyska¢ miezbedny kapitat
obrotowy.

Spozycie produktow naftowych na | mie-
szkanca jest u nas minimalne i wynosito w
1935 r. tylko 9.60 kg (podczas gdy we Fran-
cji ok. 50 kg, w Niemczech ok. 60 kg, a w
Czechostowacji ok. 30 kg), koncentrujgc sie
gldwnie na nafcie Swietinej (3.6 kg) — wow"
czas gdy spozycie benzyny (1.8 kg — gdy
w Czechostowacji 18 kg, wNiemczech 25 kg)
oraz olejow smarowych (1.2 kg) jest mini-
malne. Tymczasem $wiatowe przemysly naf-
towe opierajg sie wlasnie zasadniczo na sprze-
dazy benzyny i olejbw smarowych, zwiaszcza
automobilowych.

Wobec tego jako drugi zasadniczy wa-
runek uzdrowienia naszego przemystu nafto-
wego wysuwa sie sprawa wzrostu krajowego
spozycia benzyny i olejow smarowych.

Postulat ten jest identyczny z Zzgdaniem
motoryzacji kraju. Mamy zatem $cistg tgcznos¢
zagadnien: motoryzacja kraju wymaga zdro-
wego i preznego przemystu naftowego, a u-
zdrowienie  przemystu naftowego — rozwoju
motoryzacji  kraju.

W tacznosci z rozwazaniem sprawy moo-
toryzacji pozostaje kwestja ceny benzyny mo-
torowej w sprzedazy detalicznej, ktdra prze-

A w

p: w  Krosnie
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dewszystkiem odbywa sie w formie sprzedazy
pompowej w t. zw. stacjach benzynowych.
Cena ta wynosi obecnie u nas przecietnie
gr. 68 za | 1.Poréwnanie tej ceny (pompo-
wej) z cenami zagranicg (przeliczonemi na
ztote) przedstawia sie nastepujgco (w/g da-
nych w maju 1936 r.)1):

Cena w walu: Cena w przelie

Miejscowosé cie krajowej czeniu na zt.
Londyn £ 1.6 0.42
Paryz Fr. 210 0.74
Berlin RM 0.35 0.75
Wieden Szyl. 0.59 0.58
Zurych Fr. 0.43 0.74
Praga Kez. 2.90 0.64
Bukareszt Lei 12.00 0.39
Medjolan Lir 3.66 1.28
Antwerpja Fr. bg. 2.20 0.39
Budapeszt Pengo 0.53 0.54
Madryt Peset 0.76 0.48
Warszawa 0.68

Widzimy zatem, Zze cena nasza jest mn.
w. $rednia, ze w krajach o bardzo nawet wy-

soko rozwinietej  motoryzacji, jak:  Francja,
Niemcy, Szwajcarja i Wiochy — sa ceny
znacznie = wyzsze, a ceny znacznie nizsze s3

w  krajach  przymorskich (Anglja, Belsja,
Hiszpanja) oraz w bogatej w obfite pola naf-
towe Rumunji i potgczonych z nig Dunajem
Wegrzech i Austrji; w Czechostowacji ceny
juz sg bardzo do naszych zblizone.

Szczegdtowg kalkulacje tej ceny podaje
ponizsze zestawienie:

Kalkulacja przecigtnej ceny benzyny motorowej,

sprzedawanej z pomp w 1935r. (o c. g. 0.730)

zt. za 100]

Cena przecietna, uzyskana z pomp 65.00
Obcigzenia:
1. Podatki panstwowe: zt. zt.

a) podat. spoz. zi. 15.40 od

100 kg a wiec od 100 1. 11.24
b) pod. na Fund. Drogowy

zt. 12.000d 100kg, a wiec
0d 1UUCTSGE tro 75876

c) podat. obrotowy 1.9% od
réznicy ceny detalicznej
PMMOWEJ SE  000-003-032 2039
2. Frachty:
Przecietny fracht, obliczony
w/g stawek kolejowych,
waznych do dn. 31/VIII

SOWETYCZACC¥o acy 6.58

1) P. ,Tagliche Berichte iiber die Petroleume
industrie’ Nr. 97/1936.

2) Zauwazy¢ nalezy, ze w mysl porozumienia
z wrzesnia 1934 r. Rzad przyznat przemystowi nafe
towemu jako czesciowg rekompensate obnizki ceny
nafty prawo kalkulowania ceny wszystkich produke
tow naftowych poza naftg (a wiec takze i benzyny)
wedtug starego frachtu, mimo réwnoczesnie wproz
wadzonej 25%z:ejobnizki wszystkich krajowych ta:
ryf naftowych.



228

3. Wydatki, potgczone ze
sprzedazg pompowa:

a) czynsz przecietny terenu

pod stacje benzynowg w

POSSESG | 3 a5 14)
b) wynagrodzenie obstugu:

jgcego pompe benzynowa 4.00
c) manko na stacji benzynos
wej 15% od przec. ces
nybato >> 4236000
d) dowdéz benzyny ze skia:
du do stacji benzynowej 1.37
e) koszty administracyjne, a
to: manipulacja sktado=
wa, kontrola, $wiatto, le:
galizacja, Swiadectwo
przem. naprawy, druki etc. 2.83 10.53
ODORZOWATZEMI  0-532 37.43
POZOSYATESGLIA TA
finerji loco Drohoe
DYZOZEJOJWSFGOCZK" 30.57
za 100 kg przy c. g. 0.730 —
GdPOWIEGMIO 55 553 41.87

Kalkulacje tej ceny od 1929 r. przedsta-
wia tabela ponizsza, w ktérej poszczegdlne
elementy podane sg wagowo, a nie litrowo jak
w tabeli poprzedniej, oraz opuszczono poda-
tek obrotowy, jako pozycje niemajgcg wiek-
Szego znaczenia.

Ceny i elementy kalkulacyjne benzyny motorowej
w Warszawie w latach 1929—1935

BK o Hi  og
0-352

598 7 3.

w ziotych za 1 g (100 kg)
Cena cysternowa
netto loco Dro=
hobycz (cena

zasidn bt."=6100 6K127 6142 0000: 42300
Podatek kon=

sumpcyjny ". 1540 1540 1540 1540 1540
Podatek drogowy — — — — 12—

Fracht Drohobycz

— Warszawa . 9.50 10.80 10.80 10.80 9.73
Prowizja Syndyk.

Przeni= Naths<" 076 007500075 067 ==
Podstawienie i

ZWIOCZCYSKQ" ="WZ0 7020-0820 u20 ===
Cena cysternowa

loco Warsz.(ce=

na hurtowa) . 86.56 868.27 88.27 80.92 79.63
Rozpigtos¢  mig:

dzy cengcyster=

nowg a ceng

pompowa: .

W ZARZ ZA ZAOW 2/57 2083-22 1002
w fo%s:ach «. 28.37 31:01 26.32 26.10 1698

Cena pompowa

za 100 kg loco

Warszawa ,111.50 115.64 111.50 102.04 93.15
Cadcza bl 7 0802-7005 08022075 0388

Z powyzszych tabel wynika:

) od czasu ,,dobrej’ konjunktury w
1929 r. przeprowadzit przemyst naftowy 3-
krotnie obnizke ceny litrowej benzyny z gr.
85 do gr. 68 za 11, a zatem o 20%;

2) réwnoczesnie zmniejszyt  sie utarg.
przemystowy z zt. 61.12 za | q do zi. 42.50,
t. j. o 30.469%;

3) zarazem zmniejszyt przemysi koszty
handlowe (prowizja syndykacka — rozpie-
tos¢ miedzy ceng cysternowg a pompowa)
3%. ,Bla na Ig dozt 1332,14 1.0
51.92%;:

4) w tym samym czasie wzrosto obcigze-
nie podatkowe o nowy dodatek drogowy!)
w wysokosci zl, 12 od | q, tj. zzt. 15.40 do
zt. 2740, czyli 043.79%, a w stosunku do
ceny detalicznej — z 13.31% do 29.41 9%;

5) z obecnej ceny litrowej pozostaje dla
przemystu tylko 44.95% (gr. 30.57).

Dla S$cistosci zaznaczy¢ nalezy, ze w
pewnych wypadkach przemyst (rafinerja) nie
jest wtascicielem pompy, albo ze rafinerja
nie posiada dos¢ wiasnej benzyny, by wszy-
stkie swe pompy obstuzyé, i musi benzyne
zakupywa¢ od innych rafineryj W tych wy-
padkach wytwérca (rafinerja ) musi sprzedaw-
cy (wiascicielowi pompy) udziela¢ rabatu,
ktory dodatkowo pomniejsza utarg przemystu
(rafinerji)  ze sprzedazy benzyny.

Dla uproszczenia zadania pomija sie te
pozycje, jako trudng do okre$lenia w wyso-
kosci przecietne;j.

Wobec przeprowadzonej o 51.92% re-
dukcji kosztow handlowych przeprowadzenie
dalszej kompresji tych wydatkéw nie jest juz
mozliwe. W razie zwiekszenia konsumpcji, a
wiec  wzrostu obrotéw na pompach, trzeba
bedzie przedewszystkiem podniesé¢ gtodowe
ptace obstugujacych pompe (dochodzgce dzis
przecietnie do zt. 5| miesiecznie), a nastep-
nie przystgpi¢ do lepszego technicznego wy-
posazenia tych pomp, aby sczasem zamienié
je na prawdziwe ,stacje obstugi — tak, jak
to jest zagranica,

Celem zorjentowania sie w mozliwos-
ciach obnizki obecnej ceny benzyny motoro-
wej musimy sobie uprzytomni¢, Zze obnizka
ta nie da sie ograniczy¢ jedynie do dziedziny
benzyny motorowej, lecz musi w konsekwen-
cji objg¢ catg benzyne, na jakiekolwiek cele
w kraju sprzedawana.

Catkowite krajowe  zuzycie benzyny
(benzyny z ropy tacznie z gazoling z gazu
ziemnego) wyniosto w 1935 r. 66.161 t, co
przy ciezarze gatunkowym (0.730 stanowi
90.631.506 1. A zatem kazda obnizka ceny

1) Opfata na Panstwowy Fundusz Drogowy.



benzyny o gr. | na | | spowoduje strate dla
przemystu naftowego w kwocie zt. 906.315
| wycofa te kwote z obrotu gospodarczego.

Obnizka ta moze jednak by¢ skompen-
sowana przez zwigekszong konsumpcje krajo-
wa, ktéra spowoduje wycofanie odpowiedniej
ilodci benzyny z eksportu,

Rozwazajgc sposoby, ktére pchnetyby
naprzod kwestje motoryzacji w kraju, naleza-
to wzig¢ pod uwage wszystkie czynniki, ktore
utatwityby nabycie wozu i jego uzywanie, a
zatem zmniejszyly koszt eksploatacji samo-
chodu — stad powstat postulat obnizenia
ceny benzyny, jako jednego ze sktadnikow
tych kosztow.

Wprawdzie pozycja ta nie jest specjalnie
wysoka, albowiem wynosi wszystkiego 11.7
—19% ogdlnych kosztéw eksploatacji mate-
go i $redniego samochodu, ale zawiera w so-
bie pewng atrakcyjnosé¢, ktérej w ogodlnej ak-
cji motoryzacyjnej trudno sie pozbawic.

Roczne koszty eksploatacji samochodu”)
(wedtug danych otrzymanych)

|. — Samochod ,Polski Fiat 508' — 4ecylin=
drowy o pojemnosci cylindréw 1 1.i cenie nabycia
zt. 5400 . , E
Il. — Inny samochodd 4ecylindrowy o pojeme
nosci cylindrow 1—1%%! i cenie nabycia zt. 8.000
(Steyer, Citroen, Opel, D. K. W. Adler). E>
_lIl. — Samochoéd 66:cylindrowy o pojemnosci
cylindrow 2—2% li  cenie nabycia zi. 15.000.

Ad |i ll. — Roczny przebieg 10 tys. km, zu:
zycie benzyny 101 na 100 km.
Ad Ill. — Roczny przebieg 10tys. km, zuzycie

benzyny 161 na 100 km.
Samochdd:
Alternatywa A | 1] ]

Aniortyzacja $5zeletniadnoe
Snie 80% wartosci samochodu 864 1.280 2.400
Ubezpieczenie od odpowie=

dzialnosci cywilnej . . . . 300 300 300
Ubezpieczenie od ognia . . 70-- 10 =195
Podatek drogowy . . . . 144 150 210
GRAL  "CF" . 480 480 480

Kierowca (miesieczniezt.150) 1.800 1.800 1.809

Benzyna (po gr. 68 za 1 1) 680 680 1.305

Olej (po zh. 2.50 za 1 kg) . 75 ZS=="EQV

Opozy:F AM KAZIA 344

Remonty, czesci wymienne

E dzne: O GESOTS 2757005) 70003005)
5327 5.783 8.114

1) Z naciskiem podkresli¢ trzeba, ze koszt amore
tyzacji, konserwacji a poczgsci i zuzycia paliwa jest
u nas wyzszy o 50% na zlych drogach niz na do:
brych.

Statystyki zagraniczne przyjmujg koszt utrzy:
mania wozu, kursujgcego na drogach nowoczesnych,

w kwotach znacznie nizszych, co jednakowoz w na:
szych warunkach jest zupetnie nierealne. Nie ode

biega sie daleko od prawdy, jesli sie twierdzi, ze
koszt amortyzacji i konserwacji samochodu jest u
nas 2ekrotnie wyzszy niz tego samego samochodu
w Europie Zachodnie;.
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Alternatywa B
Bez kierowcy, lecz z myciem

samochodu przy samocho=

dach: | i Il — z. 40 mies

siecznie, przy samochodzie

Il — zt. 50 miesigcznie . 4.007 4.463 6914
Koszt benzyny w %%sach o:

golnych  kosztéw eksploas

tacji:
przy alternatywie A . . . 11.76 12.76 16.08
s 3 Bo. 4 JON ="ADM-AORNU

Wszystko to co dotad pisze p. naczelnik

Friedberg o danych kwestjach — to szczera
prawda. Zakonczenie natomiast budzi juz
pewne watpliwosci. Oczywiscie wiare swojg
w bliski wzrost spozycia opiera p. naczelnik
Friedberg na przypuszczeniach. Po niedlugim
czasie dowiemy sie w jakim stopniu spotka go
zawod:

.l W tem miejscu natrafia polityka moto-
ryzacyjna na trudny do rozwigzania dylemat:
obnizka ceny benzyny potrzebna jest do
pchniecia naprzéd motoryzacji kraju — a
réwnoczesnie ta sama obnizka ostabia nasza
samowystarczalnos¢ napedowa.

Powyzszy dylemat sprawia, iz sprawa
obnizki ceny benzyny musiata by¢é wszech-
stronnie rozwazona i muszg by¢ przy jej
przeprowadzeniu zastosowane odpowiednie
srodki zaradcze, ktére zapobieglyby temu,
aby popierajgc idee motoryzacji na odcinku
kosztéw eksploatacji samochodu, nie zaszko-
dzi¢ jej réwnoczesnie na tak waznym odcin-
ku, jakim jest samodzielnos¢ napedowa
kraju.

Praca Komisji Motoryzacyjnej idzie w
tym kierunku i dlatego rozwazana jest obniz-
ka ceny litrowej mieszanki napedowej w
pompach o 14.7%, t. j. ogr. 10 — z gr. 68
do gr. 58 przecietnie w caltym kraju, a wiec
obnizka dos¢ wysoka — aby nie stracita sity
atrakcyjnej, a rownoczesnie opracowane s3g
zarzgdzenia, ktore pozwolityby  przemystowi
naftowemu o ile moznosci przetrwaé ten za-
bieg operacyjny bez szkody dla prac wiertni-
czych, ktére musi prowadzi¢ dla wypetnienia
swego zadania: utrzymania dla kraju $rod-
kow napedowych i zdobycia dalszych Zzrodet
energetycznych.

Powyzsza 10-groszowa obnizka ma by¢
— wedlug projektu Komisji Motoryzacyjnej
— pokryta w potowie przez obnizke podat-
kow, cigzacych na benzynie (podatek kon-
sumpcyjny i obrotowy oraz panstwowa opta-
ta na rzecz Funduszu Drogowego), a w po-
towie — poniesiona przez przemyst naftowy.

2) Przyjety w wysokosci zt. 700 wzglednie 900
koszt remontu nalezy podwyzszy¢ o 50% — jesli
chodzi o eksploatacjesamochoduw wojewddztwach
wschodnich i potudniowo:wschodnich.
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Skarb Panstwa poniesie zatem ofiare w wy-
sokosci zt. 4.5 miljn. (zt. 906.315X5) i ta-
ka samg przemyst naftowy. Ofiara ta bedzie
zrownowazona, skoro konsumpcja krajowa
benzyny odpowiednio wzrosnie.

Miejmy nadzieje, ze podjeta réwnocze-
$nie na kilku odcinkach akcja motoryzacyjna
szybko doprowadzi do wzrostu ilosci samo-
chodéw i konsumpcji benzyny w kraju.

Tak wzmozona  konsumpcja krajowa
benzyny powinna by¢ tym czynnikiem, ktory
usunie jedng z anomalij naszego przemystu

naftowego, powiekszy jego utargi — i przez
to utatwi mu prace nad rozwigzaniem gtow-
nego zadania — powiekszenia wiercen i od-

krycia nowych, wydajnych zt6z ropnych. "

Motoryzacja u blizszycn
idalszych sgsiadow

Artykut  powyzszy napisany przez p. St.
Szydelskiego, jest jednym z serji artykutow,
zamieszczonych w nr. 30 z dn. 25. VII. b. r.
+»Polski Gospodarcze]'. Poniewaz artykut ten
zawiera szczegoty, dotyczace problemu moto-
ryzacyjnego w innych krajach, zwtaszcza
ostatnio w Niemczechi Z. S. R. R. — cytu-
jemy go ponizej w cafosci: |

~Nie ulega watpliwosci, ze Henry Ford,
pierwszy konstruktor  popularnego i taniego
samochodu, wptyngt powaznie na losy Swiata,
zmniejszajgc niejako odlegtosci i dajgc moz-
nos¢ szybkiego przebywania dtuzszych podro-
zy. Wydaje sie prawie niewiarogodnem, ze
niedawno  wypuszczono  24,500.000-ny sa-
mochdd z zaktadow Forda. Obecnie na catym

Swiecie kursuje 37,275.264 samochodow, w

tem ok. 30,817.418 osobowych, ok.

6,134.410 ciezarowek, 301.707  autobuséw

i 2,349.168  motocykli. Z. ilosci tej Stany

Zjedn. posiadajg 26,167.107, Europa —

7,257.099 samochodow. Jezeli chodzi o mo-

tocykle, to jest ich w Stanach Zjedn. 95.633,

a w Europie — 1,990.391 sztuk.

llo§¢ samochoddw, kursujgcych na Swie-

cie, nie liczgc Stanéw Zjedn., podwoita sie od
1927 r. W roku 1927 byto na sSwiecie, nie li-
czgc Standéw, zarejestrowanych  5,467.328
samochodéw, a w dn. 1. 1. 1936 r. bylo ich
juz 11,108.157. Jezeli chodzi o stosunek ilo-
sciowy samochodoéw osobowych do ciezaro-
wych to:

Afryka posiada 4 razy wiecej samochodow
osobowych od ciezarowych

Ameryka " 6 » n »
Azja » 2%2 » n »
Australja " 5 " s: »
Europa » 3 S 6 »

Wyjatek w tym stosunku stanowi Z. S.
R. R., gdzie na 179.500 samochodow

137.100 sztuk stanowig ciezarowki i 4.800
sztuk autobusy.

llos¢ samochodow w danym kraju jest
miernikiem jego uprzemystowienia i dobroby-
tu, gdyz poza nielicznemi wyjgtkami posia-
dania samochodéw dla celéw przyjemnoscio-
wych i reprezentacyjnych gros stanowig sa-
mochody, ktére pracujg dla swego wiasci-
ciela czyto w postaci szybkiego przewozenia
go z miejsca na miejsce, czyto w postaci u-
mozliwiania mu szybkiego zatatwiania swoich
spraw. Jezeli tempo zycia gospodarczego kra-
ju jest zwolnione, to ten szybki $rodek loko-
mocji  staje sie nierentownym i niepotrzeb-
nym. Zupetnie analogicznie przedstawia sie
sprawa ciezaréwek i autobusow, ktérych roz-
woj ilosciowy zalezy tez od faktycznego za-
potrzebowania szybkiego przewozu osoéb i to-
waru.

Jezeli poréwnamy stosunki u naszych sg-
siadéw, to mozemy je podzieli¢ — jesli cho-
dzi o rozwéj motoryzacji — na dwie grupy:
w jednej grupie bedg panstwa, w ktérych
motoryzacja jest naturalnym wyrazem  roz-
woju kraju, w drugiej — panstwa, gdzie mo-
toryzacja jest hodowana do pewnego stopnia
sztucznie dla innych celéw i nie idzie w pa-
rze z potrzebami ekonomicznemi kraju.

U obydwu naszych najblizszych sgsiadéw
motoryzacja jest hodowana sztucznie i ma na
celu wzmozenie obronnosci kraju. Niedawno
rozgrywajgce sie w Abisynji  wypadki do-
wiodly, jak koniecznym $rodkiem prowadze-
nia walki w obecnem stadjum rozwoju sztuki
wojennej sg jednostki zmotoryzowane, i jak
niezbednym $rodkiem dowozenia materjatow
sg zmotoryzowane tabory.

Zbrojgce sie w szybkiem tempie Niem-
cy uznaly juz zaraz po objeciu rzadéw przez
Kanclerza Hitlera, Zze motoryzacja jest jed-
nym z najwazniejszych probleméw zycia e-
konomicznego i jednym ze Srodkéw zmniej-
szenia panujgcego tam bezrobocia.

W lutym 1933 r. rzuca Hitler hasto
,motoryzacja i zaczyna dazy¢ ku niej wszy-
stkiemi drogami. W kwietniu 1933 r. wycho-
dzi ustawa, zwalniajgca od podatku drogo-
wego nowe samochody, zarejestrowane po
dn. 31. ilL 1933 r. Ustawa z dn. 26. VW.
1933 r. dozwala na umowne jednorazowe
zryczattowanie  podatku drogowego od sta-
rych samochoddw, a ustawa o pomocy bez-
robociu zezwala na odliczenie ceny zakupu
nowego samochodu od sumy dochodu, jezeli
samochod ten zostat zakupiony w miejsce
starego juz zuzytego samochodu ciezarowe-
go. Pozatem zniesiono przymus konczenia
szkoly kierowcéw oraz obnizono optaty za
rozmaite Swiadczenia, jak egzamin etc. Jed-
noczesnie zaczeto  propagowacd sporty  mecha-
niczne i finansowa¢ budowe samochodow
wyscigowych, co doprowadzito do tego, ze
na 14 zawodow miedzynarodowych w 13
zwyciezyly  Niemcy, a mianowicie 9 razy



Mercedes-Benz i 4 razy Auto-Union. Zwy-
ciestwa niemieckich fabryk na terenie mie-
dzynarodowym spowodowaty zwigkszony po-
pyt na niemieckie wozy zagranicg. W 1930 r.
sprowadzity Niemcy 11.014 sztuk samocho-
déw osobowych, a wywiozty tylko 3.738
sztuk, aw 1934 r. importowaly 5.059 sztuk,
a wywiozty juz 11.000 sztuk. W 1935 r.
przyblizona liczba eksportu samochoddéw o-
sobowych wyniosta ponad 17.000 sztuk, a
ak_lt_ywne saldo z tego tytutu okragto RM 47
miljn.

Uznajgc waznos¢ dobrej sieci drogowej
la rozwoju motoryzacji, podejmuje Kanc-
lerz Hitler caly szereg krokdéw, zmierzajgcych
do umozliwienia rozwoju i budowy drég.
Ustanowiony zostaje urzgd Generalnego In-
spektora Drogowego, jako centralnej instancji
dla budowy i utrzymania droég, pozatem za-
tozono przedsiebiorstwo ,Panstwowe Drogi
Samochodowe", w ktérem bierze udziat Za-
rzad Kolei Niemieckich. Chodzito tutaj o to,
by uregulowaé sprawe wspotzawodnictwa ko-
lei zsamochodami. Sprawe te rozwigzano o-
statecznie w 1935 r. na mocy ustawy, wyda-
nej w koncu 1934 r. Przedsigbiorcy przewo-
zowi zlgczeni zostali wjeden zwigzek, ktory
stara sie o uzgodnienie wszelkich zagadnien,
zwigzanych z konkurencjg dla kolei.

Uporzadkowano sprawe sprzedazy sta-
rych samochodow i zarobku przedstawicieli
na nowych samochodach. Kazdy stary samo-
chéd szacowany jest przed sprzedazag przez
urzedowego biegtego i zadnej firmie nie wol-
no da¢ za niego wiecej. Uniknieto przez to
dzikiej konkurencji pomiedzy firmami, uwi-
daczniajgcej sie w nierealnem przecenianiu
starego samochodu przy zamianie na nowy.

W maju 1934 r. wydany zostat jednoli-
ty kodeks drogowy dla catej Rzeszy, w kt6-
rym usunieto wszystkie przepisy, mogace
wptywaé ujemnie na rozwoj motoryzaciji.
Najwyzszym gospodarzem w tej dziedzinie
zostat Minister Komunikacji. Sierpien 1934
r. przyniost uregulowanie spraw drogowych,
przyczem drogi podzielone zostaty na auto-
strady (Kraftfahrbahnen), szosy panstwowe
i drogi krajowe | i Il klasy. Zagadnienia bu-
dowy, utrzymania, nadzoru i t. p. zostaly tak
rozwigzane, ze obecnie Inspektor Generalny
ma zapewniony decydujgcy wptyw i kierow-
nictwo.

Opracowano plan budowy 7.000 km
drég samochodowych o nawierzchni gtadkiej
kosztem RM 3.5 milid. Z tego kolosalnego
planu byto w budowie w 1933 r. 1.135 km,
pod koniec 1934 r. — 2.838 km, a pod ko-
niec 1935 r. — 3.450 km. Ok. 400 km jest
juz otwarte dla ruchu, a pod koniec 1936 r.
ma by¢ oddane ok. 1.000 km. Jak wielki to
jest wysitek — niech $wiadczy fakt, ze dla
wybudowania tych 400 km drogi potrzeba
byto przewiez¢ 150 miljonéw m3 ziemi, t. j.
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dwa razy tyle, ile jej wydobyto, przekopujac
kanat Suezki, a dla wykonania 7 miljn. m?
nawierzchni tych drég zuzyto 3.1 miljin. m3
betonu, 92.000 t Zzelaza i 886.000 t cementu.
Do budowy mostéw na tych drogach zuzyto
70.000 ton stali. Koszt | km takiej autostra-
dy dwukierunkowej, przedzielonej pasem zie-
leni, wynosi ok. RM 4 miljn. Obliczono, ze
przy budowie 300% oszczedzasie na zasitkach
dla bezrobotnych, 30% wraca do Skarbu w
postaci roznych $Swiadczen, a tylko 40% wy-
daje Skarb efektywnie.

Gléwng zasadg przy budowie tych drog
jest zakaz budowania we wiasnym zakresie
lub gospodarczym sposobem. Chodzito o to,
by dac¢ prace takze catemu szeregowi przed-
siebiorstw, od dtuzszego czasu cierpigcych za-
stgj.

Poza temi 400 km nowowybudowanych
autostrad posiada Rzesza 40.82] km szos
panstwowych, 83.148 km drég krajowych
[ klasy i 87.014 km drég krajowych |l klasy
— razem 210.983 km drog bitych. Utrzy-
manie tych drog kosztowato w roku 1934/35
okrggto RM 960 miljn.

Przy budowie autostrad byto w 1935 r.
przecietnie zatrudnionych ~ 100.000: robotni-
l%%v(\)/,.ooa w przemystach pokrewnych

Ogolna warto$¢ niemieckiej  produkcji
samochodowej wynosita w 1932 r. ok. RM
300 miljn.,, a w 1934 r. osiggneta kwote
przeszto RM | miljd.

Jezeli przyjrzymy sie podanej ponizej
tabeli, ilustrujgcej stan pojazdow mechanicz-
nych w Rzeszy Niemieckiej, to widzimy, ze
z ilosci 2,157.81] sztuk motocykle stanowig
ok. 50%, a mianowicie 1,053.556 sztuk; da-
lej widzimy, Ze przecietny automobilista nie-
miecki jest jednak biedakiem, posiadajgcym
maty samochdd o silniku malolitrazowym,
gdyz 34% samochodéw osobowych — to
samochody o silniku  pojemnosci 1.000—
1.500 ccm. Swiadczy to o ogromnej popula-
ryzacji automobilizmu i budowe dobrych
drég czyni koniecznoscig, gdyz taki maly sa-
mochod o stabym silniku nie moze wytrzy-
mac ztej drogi na dtuzszy okres pracy.

W tabeli tej ciekawa jest tez pozycja:
ciggniki. Jest ich w Niemczech obecnie
36.079, i uzywanie ich jest przez Rzad bar-
dzo popierane. Nic dziwnego, gdyz stanowig
one materjat dla ok. 10.000 zmotoryzowa-
nych bateryj.

Ciekawe sg tez dane co do zuzycia pa-
liwa w Niemczech. W 1932 r. posiadaty
Niemcy 1,633.297 pojazdéw, aw 1935. ——
2,157.811, a jednak w 1932 r. zuzyto 1.4
miljn. t paliwa, aw 1935 r. — tylko 1.92
miljn. t. Swiadczy to o relatywnem zmniej-
szeniu przebiegu przecietnego i 0 zmniejsze-
niu pojemnosci silnikow.



Statystyka pojazdoéw mechanicznych w Rzeszy Niemieckiej

JI 925%
Rodzaj
sztuk

Motocykile. 983.994

do 200 ccm . 542.786

200—350 ,, 186.786

350—500 ,, 201.822
ponad 500 ,, 52.539
Samochody osobowe

(z autobusami) 674.523
Samochody osobowe

(bez autobuséw) 661.633

do 1.000ccm . 112.899
1.000—1.500,, . 206.577
1.500—2.000 ,, 152.443
2.000—2.500,, . 43.156
2.500—3.000 , 68.178
3.000—4.000,, . 60.035
ponad 4.000 ,, . 18.345
Samochody ciezarowe 191.715
wagi wt. 1.000kg . 27.337

, 1.000—2.000,. 84.534

» 2.000—3.000,,. 32.814

» 3.000—4.000 ,. 15.927

, 4.000—5.500 ,,. 15.830

» ponad 5.500 ,,. 11.973
Ciagniki (traktory) 31.970
wagi wht. do 2.500 kg 14.729

»'23800=5000 3-7 14.928

> "DODAdJZIOWQ@G "FR 723
Pojazdy mechaniczne

ogotem 1,887.632

Problem paliwa jest bolgczkg Niemiec.
Niemajgc wtasnych pokladow ropy, musza
one sprowadza¢ z zagranicy cate prawie za-
potrzebowanie smaréw i ok. 1.1 miljn. t.
benzyny. | na tem polu postep jest duzy.
Propaguje sie i finansuje poszukiwanie zrodet
w kraju (Hanower, Baden, Harc, Bawarja)
— tak, ze w 1935 r. wydobycie ropy wyno-
sifto w Niemczech ok. 40 tys. t. Pozatem wy-
twarza sie paliwo syntetycznie. ,Lieuna-Wer-
ke" majg instalacje na przerobke 100 wago-
now wegla dziennie na sztuczng benzyne dro-
ga uwodorniania  wegla, przyczem cena tej
sztucznej benzyny nie bardzo juz odbiega od

rynkowej, a czynione sg dalsze préby wy-
twarzania benzyny syntetycznej z wegla  bru-
natnego wedtug patentu Prof. Fischera.

Konstruktorzy niemieccy pracujg nad u-
doskonaleniem  silnikéw ropnych oraz silni-
kow, zuzywajgcych do napedu wegiel drzew-
ny i drzewo. Caly szereg ciezaréwek chodzi
na gazach ziemnych, wozonych na samocho-
dzie w stalowych butlach. Na ostatnim salo-
nie berlinskim wystawione byly pneumatyki
i inne wyroby gumowe z kauczuku syntetycz-
nego, ktory podobno nawet pod pewnemi
wzgledami przewyzsza kauczuk naturalny.

Taki jest stan motoryzacji w Niemczech.

Kraj, nieposiadajgcy ziota, paliwa, Kkoloro-

%
100.0
55.2
19.0
20.5
53

100.0
17.1
31.2
23.0
6.5
10.3
9.1
2.8
100.0
14.3
441
17.1
8.3
8.3

6.2
100.0

48.5
49.1

24

KOS Zmiany w 19355.
1934r.—
sztuk % sztuk 100
1,053.556 100.0 -+ 69.562 107.1
605.644 57.5 + 62.797 111.6
185.528 17.6 — 1.258 99.3
207.843 19.7 "R=0DzI 103.0
54.541 5.2 + 2.002 103.3
800.444 100.0 +125.921 118.7
786.500 100.0 + 124.867 118.9
158.559 20.2 -+ 45.660 140.4
269.165 34.2 + 62.588 130.3
173.882 Z2 .k + 21.439 114.1
42.347 54 — 809 98.1
63.785 8.1 — 4.393 93.6
60.735 Jat ESEJ 101.2
18.027 23 — 318 98.3
241.384 100.0 + 49.669 1259
65.932 e ER" + 38.595 241.2
86.806 36.0 FOCZzA 102.7
38.881 16.1 + 6.067 118.5
17.447 7.2 LSA7-1, 109.5
15.493 6.3 — 337 979
13.489 56 KS ESLG 112.7
36.079 100.0 +  4.109 1129
15.662 451 > = >3395 106.3
17.951 51.7 57020 120.3
1.094 6774 >> 371 151.3
2,157.811 270.179

wych metali i kauczuku, w ciggu 3 lat pobit
pod wzgledem tempa motoryzacji wszystkie
inne kraje i zaczyna by¢ juz na rynkach ob-

cych groznym konkurentem  Francji, Anglji
i Stanéw Zjedn.

Drugi nasz sgsiad — Zwigzek Socjalis-
tycznych Republik Rad — wzigt sie takze

powaznie do motoryzacji w ramach piatiletki
1933——1937. Do roku 1928 posiadata Ro-
sja, panstwo o powierzchni 4.7 miljn. km?,
zaledwie 32.000 km bitych drég. W roku
tym  stworzono towarzystwo Autodoroga

ktéorego celem jest rozbudowa drég samo-
chodowych. W okresie pierwszej piatiletki in-
westowano w drogi ponad 2 biljony rubli
i zbudowano 93.000 km nowych drog bitych.
W 1932 r. wybudowano dalszych 35.000 km
drog samochodowych, w 1933 r. — dalsze
27.000 km. W tym samym czasie ulepszono
ok. 180.000 km drég bocznych. W okresie
drugiej piatiletki 1933—1937  ilo$¢ nowych
drég samochodowych ma by¢ potrojona.

W 1929 r. utworzono ,lrust Iranspor-
towy” dla przewozéw samochodowych. Licz-
ba linij autobusowych wzrosta z 265 w 1928
r. do 582 w 1932 r. Trust ten przewiézt w

1933 r. ponad 16 miljn. t towaréw i ponad
4.6 miljn. pasazerow.
Z S. R. R. posiadat w 1928 r. 18.700



sztuk samochodéw, a wiec mniej niz Polska
w tym samym czasie. W 1933 r. liczba ta
wzrosta do 126.900 sztuk, W 1935 r. byio w
Z, S.R. R. zarejestrowanych 179.500 samo-
chodéw, z czego 37.600 samochoddéw osobo-
wych, 137.100 ciezarowek i 4.800 autobu-
séw.

W 1936 r. projektowane jest podwoje-
nie produkcji fabryk samochodowych. Fa-
bryka w Gorkij  (Nizni Nowgorod), buduja-
ca samochody oparte na zasadach Forda, ma
budowa¢ 60.000 samochodéw rocznie (w
1934 r. budowata 27.000 sztuk pétrocznie),
zaktady Stalin wMoskwie majg budowac no-
we samochody 7-osobowe w ilosci 4.000
sztuk w 1936 r. i 75.000 sztuk w 1937 r.
W tym samym roku ma fabryka w Gorkij
budowac¢ juz 160.000 sztuk. Na koncu piati-
letki ma caly przemyst samochodowy ZD:
R. R. produkowaé¢ rocznie ok. 630.000. jed-
nostek, z czego fabryka w Gorkij 300.000,
zaktady ,,,Stalin’ w Moskwie 80.000, fabry-
ka w Jarostawiu 25.000 sztuk samochoddéw
ciezarowych, nowobudowana fabryka w Kuj-
byszewie (Samara) 25.000 sztuk samocho-
dow ciezarowych 5- i 8-tonnowych, fabryka
w Stalingradzie 100.000 sztuk samochodéw
3-tonnowych i fabryka w zachodniej Sybetrji
takze 100.000 sztuk samochoddw ciezaro-
wych 3-tonnowych.

W kazdym razie wedlug zrédet amery-
kanskich w 1936 r. bedziew Z. S. R. R. po-
nad 245.000 samochodéw, z czego 44.100
samochodéw osobowych i 201.500 ciezaro-
wek i autobuséw.

Z. S. R. R. propaguje tez studja nad
syntetycznym kauczukiem i paliwem i podob-
no otrzymano juz zadowalajgce wyniki.

A nasi biedniejsi sasiedzi?

W Rumunji byto w 1935 r. 21.485 samo-
chodéw osobowych, 6.81] ciezaréwek, 2.605
autobusoéw i 2.677 motocykli. llos¢ sprzeda-
nej benzyny wzrosta z 67.000 t w 1934 r.
na 75.000 t w 1935 r. Przewidziany jest
spadek ilosci samochoddéw: w 1936 r. o ok.
8%. W 1934 r. sprzedano ok. 2.100 nowych
samochodoéw, w 1935 r. — ok. 2.150,

W Litwie bylo w 1935 r. — 1.326 sa-
mochodéw  osobowych, 476 ciezarowek, 282

autobusy i 1.227 motocykli.
W Czechostowacji bylo w 1934 r. —

107.000 samochodow, z czego 79.000 sa-
mochoddéw osobowych i autobuséw i 28.000
ciezarowek. Liczba ta wzrosta w 1935 r.
do 117.000 samochodow, z czego 88.000
samochoddéw osobowych i autobuséw oraz
29.000 samochodow ciezarowych. Liczba
motocykli spadta z 45.700 w 1934 r. do
44.000 w 1935 r.

Czechostowacja dba bardzo o swoje dro-
gi i ulepsza nawierzchnie wedtug planu, z kto-
rego wieksza czes¢ juz zostata wykonana.

Na Wegrzech liczba samochodéw spadta

z 16.000 w 1934 r. na 13.000 w 1935 r.
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W liczbie tej byto w 1934 r. — 12.000 sa-

mochodow osobowych i autobuséw  oraz
4.000 ciezarowek, a w 1935 r, — 10.000
samochodéw  osobowych i 3.000 samocho-

dow ciezarowych. Motocykli bylo w 1934 r.
8.206, aw 1935 r. — 8.885.

Wegry posiadajg tylko pareset kilome-
trow drég o ulepszonej nawierzchni.

Dla poréwnania podam jeszcze pare
liczb z krajow, z nami niesgsiadujgcych:
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Austrja 1934 23632 15.301 2.348 52552
5 1935 26.810 15.673 2.458 55.809

Jugostawja 1935 7.150 2.525 725: 2800
Wiochy 1934 257.212 94.090 9.472 125.320
E, 1935 277.841 104.407 9.461 144.542

Jak widzimy z powyzszych danych, ilos¢
samochodéw w danym kraju zalezy przede-
wszystkiem od stopnia uprzemystowienia i od
sieci drdg.

Na 100 km? wypadato samochodow w
1935 r.:

ARBJA 0OYSQZ Z7Z0 NAL

Planbjd 250 Ais  SIFD)
NIEMOSESZ SG WOLAM
WIOCNY WWE EC LAB

Czechostowacja . . . . 83

ZNDOJA wa) Gor LaokO
Wegry RZ RYBR REDZIK.

Rumunja PEDRO tc oAO
Polska SADZIE ZO Z 6
ADWA GOYA 4

PADOJRENNACKOWZROK2 0.9

Poréwnujagc nasz stan samochodéw ze
stanem w innych krajach o podobnej struk-
turze gospodarczej powinnismy mieé samo-
chodow:

Wedtug skali:

JNUNNON 2 64 1 -41066
ACEMEDEZ T0z5 YW ZESOWOAA
WSO OFOE ANIA ANIO

Widzimy, ze sasiedzi starajg sie swoje
kraje zmotoryzowaé, tem bardziej, Zze wtasny
przemyst samochodowy wplywa nader dodat-
nio na zycie gospodarcze. Jak wynika ze sta-
tystyki francuskiej za 1933 r. — przy stanie
1,890.000 samochoddéw utrzymywato sie we
Francji bezposrednio z  automobilizmu
1,600.000 o0sO6b. Takze i bez wilasnego prze-
mystu zwiekszona ilo§¢ samochodéw daje za-
trudnienie catemu szeregowi pracownikow w
przemysle pomocniczym, warsztatach, gara-
zach, skfadach i t. p. oraz przysparza Skarbo-
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wi Panstwa dochodéw w postaci rozmaitych
podatkéw i swiadczen.

Dlatego tez kazdy kraj winien dazyé do
rozwoju  motoryzacji w sposéb w danych wa-
runkach najkorzystniejszy, a wiec albo drogg
popierania wiasnego przemystu, jak to czynig
Niemcy i Z. S. R. R,, albo tez droga racjo-

ZAGRANICA

Sytuacja rynkowa zagranica

Mimo przeciwdziatania przetworczos¢ rafine-
ryina w drugiej potowie maja b. r. nietylko nie
zmalata, ale znacznie wzrosta. Utrudniato to sku-
teczne zwalczanie tendencyj znizkowych. W tygo-
dniu ubiegajgcym 23. V. b. r. — produkcja su-
rowca podniosta sie i osiggneta rekordowy poziom
— 3,007.150 barytek. Dostawy do rafineryj byly
wyzsze w tym czasie o 55.000 barytek dziennie
i wynosity 2,975.000 barytek. Takze i ten poziom
osiggnieto poraz pierwszy. Mimo to, zapasy rafine-
ryine benzyny spadly w ciggu powyzszego tygodnia
0 475.000 barytek. Natomiast ogdlne zapasy, wy-
noszace w poprzednim tygodniu 72,490.000 bary-
tek, nie ulegty zmianie, a zapasy oleju pednego i ga-
zowego nawet wzrosty. Powyzszy stan rzeczy sta-
nowit bardzo powazne niebezpieczenstwo. To tez
w Stanie Teksas poczyniono pewne zarzgdzenia o-
graniczajgce produkcje. Data sie zauwazy¢ réwniez
sktonnos¢ do przystosowania produkcji do granic
zapotrzebowania — dobrowolnie.

Na rynkach Mid Continent'u nie zaszly, w po-
rébwnaniu z poprzednim tygodniem, Zzadne wieksze
zmiany. Jedynie benzyna 63/67 oct. spadta o 1/gct.
na gallonie. Ceny nafty, mimo tendencji znizkowej,
nie ulegly zmianie. Cena oleju pednego utrzymata
sie na poprzednim poziomie.

Na rynkach Grolfu, pomimo nieznacznego
wzrostu zapotrzebowania wowym czasie, sprzedaz
pozostata niezmieniona. Znizkowata jedynie nafta
.prime-white"  z 37/8na 3% ct. za gallon.

Cena benzyny na rynkach rumunskich obja-
wiata w omawianym tygodniu silniejszg tendencje,
podczas gdy ceny innych produktéw nie wykazy-
waly zadnych zmian.

Stan nerwowosci, ktéry charakteryzowat w po-
przednich tygodniach amerykanskie rynki naftowe,
ustgpit miejsca pewnemu uspokojeniu. Zmiana ta
nastgpita niewatpliwie pod wplywem wzrostu zapo-
trzebowania, jednakowoz do polepszenia nastrojow
przyczynity sie w stopniu decydujgcym dane staty-
styczne. W tygodniu konczacym sie 30. V. b. r. —
zapasy benzyny spadly o 1,380.000 barylek i wy-
nosity w koncu tygodnia 71,1 10.000: barytek. Spa-
dta rowniez produkcja surowca o 63.200 barytek,
a dostawy do rafineryj o 40.000 barytek dziennie.

Przewidywane zapotrzebowanie na czerwiec
b. r. wskazywato na konieczno$¢ ograniczeh. We-
wnetrzne zuzycie benzyny w czerwcu b. r. przewi-

nalnie postawionych montowni — wzorem
Danji, gdyz przy matlym zbycie wewnetrz-
nym i niemoznosci eksportu przemyst samo-

chodowy zawsze bedzie trudno-optacalny,
a istnienie jego mozna wtedy usprawiedliwic¢
przedewszystkiem  wzgledami na obronnosé
kraju.

dywano na 42,690.000 barytek, t. j. 09% wiecej
niz wynosito spozycie w tym samym miesigcu ub. r.
Catkowite zas$ zapotrzebowanie, fgcznie z ekspor-
tem, przyjeto na 44,740.000 barytek. Wywniosko-
wano, ze na pokrycie tego zapotrzebowania, o ile
sie uzyje z zapasow na ten cel okoto 4,000.000 ba-
rytek — wystarczy w zupetnosci przecietna dzienna
produkcja 2,838.300 barytek.

Na rynkach Mid Continent'u, pomimo niezlych
naog6t warunkéw, zaszly w tym czasie pewne zmia-
ny w cenach. Znizkowata nieco benzyna 62 oct.
i 68/70 oct, ta ostatnia o 1/gct. na gallonie. Utrzy-
mata sie cena benzyny 63—68 oct. Pod wptywem
zmniejszonego zapotrzebowania — spadia w cenie
nafta o 1/g ct. na gallonie. Pozostate ceny nie ulegty
zmianie.

Na rynkach Golfu wzrosto w odno$nym tygo-
dniu zapotrzebowanie. Jednakowoz ilo$¢ transakcyj
byta nieznaczna.

Na rynkach rumunskich panowata naogot sy
tuacja niepewna. Ceny ulegaly ustawicznym zmia-
nom. Przecietna dzienna produkcja rumunska wzro-
sta wpowyzszym okresie do ca 25.000 t.

W tygodniu tym nastgpito zatem ponowne po-
lepszenie na rynkach amerykanskich. W ILuizianie
objawita sie sktonno$¢ do ograniczenia produkciji.
W znacznej cze$ci szybéw Rodessy zmniejszono pro-
dukcje z 350 na 275 barytek dziennie. W tygodniu
konczgcym sie 6. VI. b. r. nadprodukcja Luiziany
wynosita  50.750 barytek dziennie, podczas gdy w
poprzednich tygodniach okoto 66.000.

W Kalifornji Shell Oil Co ukonczyt wiercenie
nowego szybu, osiggajac poczatkowg produkcje
przeszto 1.000 barytek dziennie. Odkrycie to nie
wywrze wplywu na sytuacje rynkowa, ale ma duze
znaczenie dla Kalifornji, gdzie od dawna juz nie
nowiego nie odnaleziono.

Po zastosowaniu ponownie zmienionego spo-
sobu ustalania zapasow, rafineryjne zapasy benzyny
zmniejszyty sie w tygodniu konczacym sie 6. VI.
b. r. z41,921.000: na 40,947.000 barytek, zas o-
golne z 70,974.000 na 70,639.000. Wobec wzro-
stu dostaw do rafineryj z 2,935.000 na 2,950.000
barytek, podniosty sie ponownie zapasy oleju ped-
nego i gazowego z 102,188.000 na 102,904.000
barytek.

Na rynkach Mid Centinent'u nie zanotowano
w tym czasie zadnych zmian. Sytuacja przedstawiata
sie znacznie pomy$iniej, zwtaszcza pod wzgleden
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cen. Ceny benzyny nie zmienity sie. Cena nafty u-

trzymata sie na poprzednim poziomie, mimo mate-
go zapotrzebowania. Na rynkach smaréw sytuacja
ksztattowata sie zupetnie zadawalajagco.

Na rynkach Golfu transakcje byly nieznaczne,
ceny jednak nie ulegty zmianom.

Na rynkach rumunskich nastgpito pogorszenie.
Ceny w wiekszos$ci spadly. Wyjatek stanowita cena
enzyny ciezkiej, cieszgcej sie duzym popytem.

W tygodniu nastepnym poprawa sytuacji nie
posuneta sie naprzdd. Przecietna dzienna produkcja
topy przewyzszata produkcje <z poprzedniego tygo-
dnia o 35,950 barytek i wynosita 2,971.400 bary-
tek, Wzrosty rowniez dzienne dostawy do rafineryj
© 25.000 barytek, tak ze wynosity 2,975.000 ba-
rytek. Wskutek tego  wzrosly zapasy benzyny je)

29.000 barytek. Ogotem zapasy te wynosily
70,668.000 barytek.

W okresie obejmujgcym miesigce styczen —
kwiecien b. r. zuzyto benzyny 134,324.000 bary-
ek, zas w tym samym czasie w roku ub. —
122,567.000, t. j. 07—9,7% mniej niz w r. b.

yeksportowano w tym czasie w r. b. 8,387.000
barytek, podczas gdy w roku ub. — 7,434.000.
gcznie zatem  zapotrzebowanie wewnetrzne wraz
z eksportem, wynosito w pierwszych czterech mie-
sigcach b. r. 142,711.000 barytek, podczas gdy
w odnosnym czasiew r. ub. — 130,001.000: bary-
tek. Wytworzono za$ benzyny w powyzszych mie-
sigcachr. 1935 — 142,038.000 barytek, a w r. b.
— 159,976.000 barytek.

Ceny benzyny na rynkach Mid Continent'u u-
trzymywaly sie na poprzednim poziomie. Zapotrze-
'bowanie przedstawiato sie nadal zadawalniajgco.

adia cenanafty 41/43 ,,water-white" o 1/5ct. na
gallonie. Popyt na olej pedny w dalszym ciggu sta-
y. Ceny pozostatych produktéw nie ulegly w oma-
wianym tygodniu zmianom. |

Na rynkach Golfu ceny nie wykazywaty Zzad-
nych zmian, z wyjgtkiem ceny olejéow przeznaczo-
nych do magazynowania. Cena ich podniosta sie
w tygodniu konczgcym sie 13. VI. b. r. —o05 ct.
na baryice. Pomysinie ksztattowata sie sytuacjadla
olejow smarowych na rynku eksportowym w No:
wym Jorku.

Na rynkach rumunskich znizkowata cena ben-
Zyny lekkiej z55/— shna 53/6 sh zatonne. Pod-
niosta sie natomiast cena benzyny ciezkiej o |/[— sh
na tonnie, pod wptywem zwigkszonego zapotrzebo-
wania i zmniejszajacych sie zapaséw. W kwietniu
b. r. wywiozta Rumunja 585.882 tonn, podczas gdy
w kwietniu ub. r. — 573.120 tonn. Produkcja w
powyzszym tygodniu wzrosta do 26.500: t dziennie.

pltyneto na to ostabienie cen surowca.

W okresie do konca wrzesnia, zapotrzebowanie
"na benzyne jest zwykle najwyzsze. Prawdopodobnie
w roku biezgcym bedzie znacznie wyzszeniz w ro-
ku 1935, W tym wypadku, o ile uda sie zmniejszy¢
produkcje i dostawy do rafineryj, to bedzie mozna
oczekiwa¢ normalnego, albo nawet wigkszego zma-
cnia zapaséw. W kazdym badz razie panuje ogolne
Przekonanie, ze jeszcze przed rozpoczeciem sezonu
Jesiennegozapasy benzyny powinny sie zmniejszaé
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o 100.000 do 150.000 barytek dziennie. Inaczej
stan zapaséw moze sie odbi¢ ujemnie na cenach.

W tygodniu konczacym sie 20. VI. b. r. spadly
zapasy benzyny w rafinerjach z 41,280.000 na
40,273.000 barytek. Ogodlne zapasy benzyny spadty
z 70,668.000 na 69,214.000 barytek. Dzienne do-
stawy do rafineryj obnizyly sie zaledwie o 25.000
barytek i wynosity 2,950.000 barytek. Produkcja
surowca spadta w tym samym czasie zaledwie o
8.000 barytek dziennie i wynosita 2,963.000: bary-
tek dziennie. Zapasy surowca obnizyty sie w tygo-
dniu poprzednim na 312,543.000 barytek.

Na rynkach Mid Continent'u ceny pod wpty-
wem wzrastajgcego zap otrzebowania — utrzymywa-
ty sie na poprzednim poziomie. Cena nafty obja-
wiata tendencje znizkowa.

Na rynkach Golfu cena ciezkiej benzyny byta
bardzo niska. Benzyna lotnicza, 73 oct. C. F. R,,
spadta w cenie z 9.63 na 9.50 ct. za gallon. W ce-
nach innych produktow nie zaszty zadne zmiany.

Na rynkach rumunskich panowata tendencja
znizkowa /dla wszystkich produktow 2z wyjgtkiem
benzyny ciezkiej, ktéra nieco zwyzkowata. Produk-
cja ropy rumunskiej wynosita w maju b. r. 760.009)
tonn, w kwietniu b. r. — 716.000 tonn.

Z koncem czerwca b. r. produkcja surowca
Stanow Zjednoczonych utrzymywata sie w racjonal.-:
nych granicach. Ze strony przemystu rafineryjnego
widoczne byly usitowania dostosowania swej ak-
tywnosci do rzeczywistego zapotrzebowania ryn-
kowego. Rezultatem tego, a takze i wzmozonego
zapotrzebowania — bylo ponowne zmniejszenie sie
zapasow.

Sytuacja na amerykanskich rynkach eksporto-
wych nie ksztaltowata sie zbyt pomys$inie, wskutek
zmniejszonego zapotrzebowania zagranicznego. Jed-
nakowoz w ciggu ostatniegoroku ulegta znacznej
poprawie, pod wptywem wzrostu zapotrzebowania
znacznej czesci krajow europejskich. W pierwszym
kwartale b. r. notowania cen eksportowych benzyny
— byty wysokie. W nastepnych jednakowoz mie-
sigcach ceny te spadaty, wobec malejgcego zapotrze-
bowania.

Tydzien ubiegajacy 27. VI1.b. r. przynidst
wzrost przecietnej dziennej produkcji ropy do
2,929.150 barytek, t. j. o 5.750 barylek. Rowno-
czesnie spadly dzienne dostawy do rafineryj o
20.000 barytek, t.j. na 2,930.000 barytek. Wtym
samym czasie obnizyt sie ogdlny stan zapaséw ben-
z;;n%/ 0 773.000 barytek i wynosit 68,441.000 ba-
rytek.

Zapasy benzyny zmalaty w okresie od 28 maja
do 27 czerwca b. r. ogétem o 4,051.000 barytek.
Tak wiec zainicjowane przez Biuro Gérnicze zmniej-

szenie zapasObw w ciggu czerwca b. r. — stato sie
faktem dokonanym.

Na rynkach Mid Continent'u sezonowe pogor-
szenie sie zbytu nafty i olejéow palnych — zréwno-
wazone zostatlo przez wzrost zapotrzebowania na
benzyne.

W przeciwienstwie do pomysinego ksztatto-
wania sie sytuacji na rynkach wewnetrznych — w
eksporcie amerykanskim panowata w odnosnym ty-
godniu nadal sytuacjaniepewna. Ceny gorszychga-
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tunkow nafty, oraz olejow pednego i gazowego,
ktére dotychczas nie wykazywaty zmian, okazywaty
tendencje do znizki.

Sytuacja na rynkach rumunskich ksztattowata
siew tym samym czasie nadal niepewnie. Ceny nao-
got znizkowaty. Benzyne lekkg notowano po 52/6
sh za tonne, podczas gdy w tygodniu poprzednim
— b53/~— sh. Spadta réwniez w cenie benzyna
ciezka z 43/6 na 42/6 sh za tonne. Nafta znizko-
wata o ||— sh na tonnie. Wyjgtek stanowit, lekko
zwyzkujacy, olej pedny. Przecietna dzienna produk-
cja w omawianym tygodniu wynosita w Rumunji
25.000 tonn. W potowie czerwca b. r. — 26.500 t.

W ostatnich dniach czerwca b. r. i pierwszych
lipca b. r. spozycie benzyny wzrosto w Stanach
Zjednoczonych tak znacznie, ze zmienito gruntow-
nie sytuacje rynkowg. Zapasy utracity catkowicie

wptyw na ceny. Mingt réwniez chwilowy wzrost
produkcji.
W tygodniu od 27. VI. — 4. VH. b. r. pro-

dukcja surowca spadta o 76.850 barylek dziennie
i wynosita 2,892.300 barytek, t. j. o 24.000 bary-
tek mniej od przewidzianej przez Biuro Gornicze.

W ciggu ostatniego poéttora miesigca produk-
cja ropy zmniejszyta sie o | 15.812 barylek dzien-
nie. Dostawy do rafineryj wynosity w powyzszym
tygodniu 2,855.000 barytek dziennie, byly zatem
o 120.000 barytek dziennie mniejsze, niz w poto-
wie czerwca b. r. Zapasy rafineryjne benzyny spa-
dly w tym czasie o 1,153.000 barytek i wynosity
38,351.000 barytek. Ogolne zapasy benzyny spadily
o 1,401.000 barytek, t. j. na 67,040.000 barytek.
Zapas surowca obnizyt sie w ciggu tygodnia koncza-
cego sie 27. VI. b. r. o 1,595.000 barytek i wyno-
sit wowczas 310,749.000 barytek, t. j. o 4,732.000
barytek mniej, niz w potowie maja bt.

Pod wptywem tych zmian poprawita sie znacz-
nie sytuacja na rynkach Mid Continent'u. Benzyna
lekka, U. S. Motor 62 oct.,, zwyzkowata o 0.06 ct.
na gallonie. Ustality sie ceny benzyny. Ceny nafty
i oleju pednego byly nadal stabe. Zupetnie zada-
walniajgco ksztattowato sie zapotrzebowanie smaro-
we zarowno wewnatrz kraju jak i w eksporcie. Je-
dnakowoz ceny ich nie ulegly zmianie.

Niskie ceny na rynkach Golfu, przyciagnety
nieco kupujgcych. Sprzedaze jednak przeprowadza-
ne byly ponizej notowan. Wobec rozbudowy prze-
mystu rafineryjnego w poszczegdlnych krajach —
podstawowym artykutem eksportowym Stanéw sta-
ta sie ropa naftowa. Niedawne notowania cen ropy
w Zachodnim Teksasie byly nastepujace: 1.21 dol.
za gat. 33—33.9 i 1.35 dol. za gat. 40.i wyzsze.

Na rynkach rumunskich ceny w tygodniu, kto-
ry mingt 4. VIl. b. r. ponownieznizkowaty. Wsku-
tek znacznych dostaw do rafineryj podaz wzrosta,
podczas gdy popyt byt nadal minimalny zwiaszcza
na oI?}'V pedny.

tygodniu nastepnym obserwowano dalszg
poprawe sytuacji na rynkach amerykanskich. Do-
minowato zap otrzebowanie na benzyne, wzrastajgce
we wszystkich czesciach Ameryki. Wplyneta na to
znaczna sprzedaz nowych samochodow.

Wzrost popytu wysunagt na czoto kwestje cen.
Nieliczne rafinerje, kitdre ograniczyly przetwdrczose,

zamierzaty podnies¢ ceny. Jednakowoz znaczna
wigkszos¢ rafineryj uznata, ze wobec stanu zapaséw
za wczesnie jeszcze na zwyzke cen.

W odno$nym tygodniu, ktory uptyngt 11. VIL.
b. r. produkcja surowca wzrosta ponownie. Prze-
cietne dzienne wydobycie, wynoszace 2,947.700
barytek, przewyzszato o 30.500 barytek wydoby-
cie okreslone na lipiec b. r. W Stanach Oklahoma
Kansas i Teksas, produkcja ropy byta nizsza od
najwyzszego dopuszczalnego poziomu, natomiast
nadprodukcje miaty Stany Luiziana i Kalifornja.

Przetwodrczosé rafineryjna podniosta sie, wpo-
réwnaniu z tygodniem poprzednim, o 25.000 bary-
tek dziennie. Byta jednakowoz przystosowana w zu-
petnosci do faktycznego zapotrzebowania.

Ogodlne zapasy benzyny wynosity w powyz-
szym tygodniu 66,646.000 barylek. Zapasy oleju
gazowego i pednego wzrosty ponownie i wynosity
105,790.000 barytek, podczas gdy w poprzednim
tygodniu — 104,895.000 baryiek.

Ceny na rynkach Mid Continent'u, mimo ozy-
wienia, nie wykazywaty zadnych wiekszych zmian.
Na targu nafty w dalszym ciggu panowato ostabie-
nie. Wzrést natomiast nieco popyt na olej gazowy.
W S$lad za zwyzkg zuzycia benzyny wzmogta sie
sprzedaz olejéow smarowych.

Na rynkach Golfu panowat stan z poprzednie-
go tygodnia. Ceny, z wyjgtkiem oleju pednego, nie
ulegly zmianie. Podrozat olej pedny gat. ,C na
0.85 dol. za baryike.
| Zniesienie sankcyj przeciwwtoskich wplyneto
dodatnio na rynek rumunski. Ceny nieco sie popra-
wity. Ogolny eksport rumunski wynosit w maju b. r.
662.960 t, w kwietniu b. r. 585.882 t, gdy nato-
miast w maju ub. r. — 752.679 t. Ropy w pierw-
szym kwartale b. r. wydobyto tam o 200.000 t
mniej, niz w tym samym czasiew r. 1935, kiedy to
wyprodukowano jej 4,161.520 t. [

Nastepny kolejny tydzien, konczacy sie 18. VII.
b. r. odznaczat sie znacznie zwiekszong aktyw-
noscig zarowno w produkcji surowca jak i dosta-
wach do rafineryj. Produkcja ropy wzrosta w po-
réwnaniu z poprzednim tygodniem, o 30.650 ba-
rytek i wynosita 2,978.350 barytek dziennie. Okres-
lony na lipiec b. r. kontyngent dziennej produkcji
przekroczony zostat o 61.150 barytek. Nadwyzka
ta dzieli sie gtéwnie pomiedzy Stany Luiziana —
41.500 barytek, i Kalifornia — 33.100 barytek.
Czesciowo nadmiar produkcji w tych Stanach zrow-
nowazony zostat przez jej niedobdér w innych Sta-
nach.

Produkcja Luiziany przekracza juz od szeregu
miesiecy wyznaczone kontyngenty. Gubernator tego
Stanu podpisat niedawno ustawe wydang w celu
ochrony rezerw ropy i gazébw przed nadmierng eks-
ploatacja. Specjalna komisja zajmuje sie ustalaniem
maksymalnych granic produkcji surowca i wytwor-
czosci rafineryjne;.

W ciggu dotyczgcego tygodnia wzrosty dosta-
wy do rafineryj o 55.000 barylek, osiggajgc wyso-
kos¢ 2,925.000 barytek. W tym samym czasie rafi-
neryjne zapasy benzyny spadty o 487.000: barytek.
Ogolne zapasy benzyny obnizyly sie o 512.000 ba-
rytek. Zapasy te wynosity 66,132.000 barytek.



Wzmozona przerdbka w rafinerjach doprowa-
dzita do powiekszenia zapaséw oleju pednego i ga-
zowego o 1,209.000 barytek, t. j. na 106,999.000
barytek.

Popyt na benzyne osiggnat w tym czasie wy-
soko$¢ rekordowg, przewyzszajgc zapotrzebowanie
zesztoroczne o 10% , Wrzrost ten nastgpit wskutek
duzych sprzedazy nowych samochodow. W pierw-
szempotroczu b. r. sprzedano ich 1,963.422, pod-
czas gdy w tem samem poétroczu ub. r— | r) batatka

Na rynkach Mid Continent'u nastgpito znacz-
ne ozywienie w transakcjach. Ceny jednakowoz nie
ulegty zadnej zmianie. Zwyzkowata jedynie benzy--
na naturalna, potaniata zas$ nafta Swietlna o 1/g ct.
na gallonie.

"Na rynkach Golfu nie zaszty zadne zmiany.

Na rynkach rumunskich, po krétkotrwatej  po-
prawie w poprzednim tygodniu, nastgpito pogorsze-
nie. Jedynieceny benzyny ciezkiej i nafty wykazy-
waty tendencje mocniejszg. Wobec stabego zapo-
trzebowania poczety wzrasta¢ zapasy.

W drugiej potowie czerwca, w lipcu i pierw-
szych dniach sierpnia b. r. ceny rumunskie ksztat-
towaly sie nastepujgco w sh zlotych fob Constanza:
. *18.VI. — benzynalekka 53/6 sh, benzyna
ciezka 42/— sh, nafta” 22/6 sh, olej gazowy 2476
SQ,— za tonne.

25. VI. — benzyna lekka 53/— sh, benzyna
ciezka 43/6 sh, nafta 22 /— sh, olej gazowy 25/6

SN— za tonne.
2. VI. — benzyna lekka 52/6 sh, benzyna

ciezka 42/6 sh, nafta 22/— sh, olej gazowy
/— sh — za tonne.
9VIl. — benzyna lekka 51/— sh, benzyna

ciezka42/— sh, nafta 22/— sh, olej gazowy 24/6
sh — za tonne.

___16. VIl. — benzyna lekka 50/3 sh, benzyna
ciezka 42/3 sh, nafta 23/6 sh, olej gazowy 24/6
SN— za tonne.

23. VIl. — benzyna lekka 5| /— sh, benzyna
ciezka 42/6 sh, nafta 24/6 sh, olej gazowy 24/6

SR— za tonne.
30. VII. — benzyna lekka 50/6 sh, benzyna

ciezka 43/—— sh, nafta 24/— sh, olej gazowy
23/6 sh — za tonne.
6. VIIl. — benzyna lekka 51/6 sh, benzyna

ciezka 43/6 sh, nafta 23/3 sh, olej gazowy 24/—
SA— za tonne.

Nowe rekordowe
nie benzyny
czonych

W roku 1935 poraz pierwszy od roku 1930
wzrosta ekspedycja benzyny z rafineryj, tak do u-
zytku wewnetrzno krajowego jak i na eksport.

Wedle danych Biura Gorniczego ekspedycje
z rafineryj w roku 1935 wynosity 462,936.000 ba-
ty’rekkpodczaggyw roku 1934— 431,792.000

baryte mniej. Z tego zuzyto wewnqtrz

iirah"évéﬁ_“ 407106 DA IekA 1Ok 55%

wywieziono 30,3 OOOO bary’rek a w roku
,686.000 baryfek.

W roku 1935 produkcja

zapotrzebowa-
w  Stanach zjedno-

rafineryjna wynosita
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465,514.000 barytek, podczas gdy w roku 1934 —
423,801.000 barytek. Wtym wypadku wzrost pro-
dukcji rafineryjnej byt wiekszy, niz wzrost zapotrze-
bowania. Rozwdj produkcji i zapotrzebowania w o-
statnich latach doktadnie ilustruje ponizsze zestawie-

nie:
Rok Produkcja Zapotrzebos  Eksport Razem
wanie wes
wnetrzne
©1000 barytitk

1930 440.728 394.800 65.575 460.375
1931 437.735 403.418 45.716 449.134
1932 399.712 373.900 35.438 409.338
1933 407.932 377.003 29.321 406.324
1934 423.801 - 407.106 24.686 451.492
1935 465.514 432.556 30.380 462.935

Charakterystyczng rzeczg jest to, ze z poczat--

kiem roku 1935 eksport amerykanski byt mniejszy,
niz w tym samym czasie w roku 1934. Znaczny
jego wzrost nastgpit dopiero w okresie pézniejszym,
bo w ciggu drugiego podtrocza. Od stycznia ds
czerwca 1935 r. Stany Zjednoczone wywioziy
12,797.000 baryiek produktow naftowych, pod-
czas gdy w tym samym ,czasie roku 1934 —
13,117.000 barytek. W drugiem zas potroczu 1935
r. wywieziono 17,583.000 barytek, podczas gdy.
w tym samym okresie roku 1934 — 11,569.000
barytek. Ponizsze zestawienie przedstawia eksport
ze Standéw Zjednoczonych do poszczegdlnych

panstw (w 1.000 barytek):

1935a) 1934
Anglii 4.737 3.780
Franciji 1.938 1.473
Hiszpaniji 1.820 899
Szwegiji 992 687
Japonii 637 1.078
Niemiec 627 303
Indyj Holender. Zach. 615 1.354
Italji 239 62

a) 11 miesiecy.

Wzrost amerykanskiego ekSpor-
tu  ropy i jej  produktow

Wedle danych ogtoszonych przez Departament
Handlowy, eksport surowca ze Standéw Zjednoczo-
nych wyniést w roku 1934 — 41,127.076 barytek.
aw roku 1935 —51,379.382 barytek. Na drugiem
miejscu po ropie znajduje sie benzyna, ktérej w roku
1934 wywieziono 20,295.316 barytek, a w roku
1935 — 25,334.560 barytek. Nalezy tu zwrdcic
uwage na 5-miljonowy wzrost eksportu benzyny,
zwlaszcza, ze poczawszy od roku 1930 stale sie on
zmniejszat, tak, ze w roku 1934 wynosit zaledwie
1/3 poziomu z roku 1930. Eksport oleju gazowego
wzrost z 13,398.399 barytek w roku 1934 na
14,672.420 barytek w roku 1935. Eksport olejow
smarowych ulegt minimalnemu  zwiekszeniu i wyno-
sit w roku 1935 — 8.3 miljona barylek. Z.drugiej
strony za$ zmniejszyt sie eksport olejow pednych
z 12,578.752 barylek w roku 1934 na 11,337.400
barytek w roku 1935. Znaczne zmiany zaszlty w eks-
porcie nafty, ktéory w roku 1934 wynosit 8,539.284
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barytek, natomiast w roku 1935 zaledwie 5,508.978
barytek.

Pomizsze zestawienie przedstawia nam eksport
w roku 1935 w poroéwnaniu z rokiem 1934.

1935 1934 Robznica w %
Ropa 51,379.382 41,127.076 + 24.9
Benzyna 25,334.560 20,295.316 + 248
Benzyna natur. 1,644.905 1,494.502 ze di:
Nafta 5,508.978 8,539.284 — 355
Smary 8,511.359 7,510.328 PIDZ
Olej gazowy 14,672.420 13,398.399 93
Mazut 11,337.400 12,578.752: — 99

Cyfry dotyczace eksportu benzyny odnoszg sie
jedynie do transportéw morskich. Inng drogg wy-
wieziono w roku 1935 1,389.831 barytek benzyny
(1934 — 1,270.339 barytek), nafty — 924.635
barytlek (1934 — 1,074.568 barytek).

Niemieckie

zakupy w  Rumumiji.

Od chwili zawarcia umowy clearingowej Niem-
cy staly sie jednym z najpowazniejszych klientéw
rumunskiego przemystu naftowego. W ciggu pierw-
szych czterech miesiecy b. r. rumuniski eksport ole-
jow mineralnych wynosit 2,020.463 tonn, w tym
samym za$ okresie r. 1935 — 2,060.721 tonn.
Z.tego Niemcy zakupity w r. 1935— 183.092 tonn,
awr b. — 313.583 tonn, czyli o 71.3% wiecej
niz poprzednio. Z drugiej za$ strony zakupy wio-
skie wynoszgce w ciggu okresu styczen— kwiecien
1935 r. — 384.838 tonn, zmniejszyly siew r. 1936
0 22.9% i wynosity 296.851 tonn.

Podczas gdy ekspedycje produkiow rumunskie-
go przemystu naftowego do Niemiec i Wioch ulegty
znaczniejszym zmianom, to zakupy Wielkiej Bry-
tanji i Francji zmienity sie niewiele. Ponizsze zesta-
wienie daje nam cyfrowe zmiany, jakie zaszly w ru-
munskim eksporcie olejow mineralnych:

1936 1935 Roéznicaw %
Niemcy 313.583 183.092 J-243
Wiochy 296.851 384.838 — 229
Wielka Brytanja 264.910 250.757 Ea O
Francja 167.961 169.112 — 07
Austrja 90.050 76.128 ze 0,
Egipt 87.934 189.026 — 535
Czechostowacja 81.829 45.562 F. 798
Wegry 67.458 50.172 + 344
Hiszpanja 23.907 108.163 — 779
Holandja 5.3588 154.683 — 96.5

Zmiany te w znacznym stopniu zalezne byly
przedewszystkiem od polityki gospodarczej. Jed-
nym ze skutkow tej polityki jest to, ze sytuacja ru-
munskiego przemystu naftowego jest obecnie bar-
dzo niepewna.

wyrazny
eksportu

spadek
produktéw

sowieckiego
naftowych

W ciggu r. ub. spadek sowieckiego eksportu
produktéw naftowych byt wyrazniejszy, niz kiedy-
kolwiek dotychczas. Wedle oficjalnych danych sta-

tystycznych sowiecki eksport naftowy wynosit w ro-
ku 1935 — 3,334.096 tonn, podczas gdy w roku
1934 — 4,269.788 tonn, awr. 1933 — 4,894.452
tonn. W poréwnaniu z eksportem w roku 1932, wy-
noszgcym 6,106.001 tonn, eksport w r. ub. wyka-
zuje zmniejszenie 045.4%. Z.ponizszego zestawie-
nia widaé, ze zmiany nastgpity we wszystkich niemal
produktach.

Sowiecki eksport olejow mineralnych (w tonnach)

1935 1934 w %

Ropa . 206.688 458.519 — 550
Benzyna 658.256 1,119.938 — 412
Nafta 416.203 435.573 — 45
Smary 307.904 304.323 F2R38
Olej Diesla 91.500 85.038 = AB
Olej gazowy 516.066 565.533 — 87
Olej pedny 1,133.680 1,300.864 — 128
Inne oleje 3.799 — —

Razem 3,334.096  4,269.788 — 219

Najwieksza réznica zaznaczyta sie w eksporcie
benzyny, ktéory w poréwnaniu z rokiem 1934,
zmniejszyt sie o 41.29%, i wynosit w roku ub. zale-
dwie trzecig czes¢ eksportu z roku 1932, kiedy wy-
razat sie cyfrg 1,972.380 tonn. Duze tez zmiany
zauwazy¢ mozna w eksporcie ropy i oleju pednego.
W mniejszym zas$ stopniu zmienit sige eksport nafty
i oleju gazowego, a eksport smaréw i oleju do mo-
torbw Diesla nawet nieco wzrdst.

Cyfry te daja doskonaty obraz tego jak dalece
Sowiety ogranicza¢ muszg eksport, aby moéc zaspo-
koi¢ zapotrzebowanie = wewnetrzne, ktére bezustan-
nie niemal wzrasta. Jezeli chodzi o kierunek wysyt-
ki, to, zwyjatkiem eksportu do Niemiec, eksport do
wszystkich innych panstw ulegt mniejszemu lub
wiekszemu ograniczeniu.

Sowiecki eksport olejow mineralnych do:

1935 1934 w %
to nn
Niemiec 489.220 458.630 *P=GoL
Francji 413.147 730.491 — 434
Angliji 328.217 452.793 — 27.5
Japonji 220.920 266.919 — 172
Italji 205.438 622.099 — 670
Hiszpanii 178.462 493.546 — 638
Szwegdiji 148.068 153.234 — 34
Belgji 119.262 148.144 — 195
Daniji 100.606 158.348 — 375

Wzrost eksportu do Niemiec jest wynikiem u-
mowy handlowej, ktéra od kilku lat obowigzuje oba
panstwa. Rosja dostarcza miedzy innemi znaczne
ilosci benzyny i oleju gazowego do ,,Benzol-Ver-
band", do czego jest zobowigzana specjalnym kon-
traktem istniejacym juz od dluzszego czasu. Zmia-
ny eksportu do innych panstw sgbardzo réznorodne
i sg zalezne od rosyjskich interesbw gospodarczych.
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WIADOMOSCI

Podatek od nieruchomosci. Przystepujgc do
wymiaru podatku od nieruchomosci — stosujg
miejscowe wiadze skarbowe zasade, ze o ile idzie
o podatek od nieruchomosci, to winien on by¢ opta-
cany od catej powierzchni kopalnianej, bez wzgle-

u na to czy jest ona zabudowana, czy tez nie, a
wiec takze od catej niezabudowanej czesci powierz-
chni. Jest to zasada zdaniem naszem btedna i nie-
usprawiedliwiona.

Wedle art. 1 (1) lit. A— dekretu Prezydenta

eczypospolitej z dnia 14 stycznia 1936 r. (Dz.
U. R. P. zroku 1936 nr. 3, poz. 14) — podatkowi
od nieruchomosci w gminach miejskich podlegaja
wszelkiego rodzaju nieruchomos$ci, z wylgczeniem
gruntdow niezabudowanych o powierzchni ponad
5.000 metréw kw., uzytkowanych stale jako pola
uprawne, fgki, pastwiska, sady i ogrody, jak réw-
niez znajdujgcych sie pod lasami lub wodami, uzyt-
owanemi dla celéw hodowli ryb albo rybotéwstwa.

Wedle blizszego okre$lenia, zawartego w $ 2
(1) rozporzadzenia ministra skarbu z dnia 20. IV.
1936 r. (Dz. U. RP. zr. 1936 nr. 33, poz. 259)
— podatkowi od nieruchomosci podlegajg na ob-
szarze gmin miejskich:

a) wszelkiego rodzaju budynki lub inne budo-
wle wraz z gruntami pod temi budynkami Ilub bu-
dowlami oraz z nalezgcemi do nich podworzami
(dziedzincami ), zielencami, kwietnikami, ogrédka-
mi, placami sktadowemi, przejsciami, dojazdami itp.
gruntami, przylegajacemi do budynkéw i budowli,

b) grunty niezabudowane o powierzchni do
5.000 mtr. kw. wiacznie bez wzgledu na rodzaj u-
zytkowania,

c) grunty niezabudowane o powierzchni ponad
2.000 mizr. kw., jezeli nie sa stale uzytkowane jako
pola uprawne, fgki, pastwiska, sady i ogrody, jak
rowniez jezeli nie sg pokryte lasami lub wodami,
uzytkowan emi dla celéw hodowli ryb albo rybo-
towstwa, lub gdy czes¢ powierzchni uzytkowanej na
Powyzsze cele nie przekracza 5.000 mtr. kw.

(2) Jezeli w nieruchomosci, nalezacej do jed-
nej osoby lub kilku os6b w czesciach utamkowych,
a nieprzedzielonej ulica, placem publicznym lub cu-
dzg wiasnoscig, czesc¢ gruntu jest zabudowana w ro-
zumieniu p. a) paragrafu niniejszego, a pozostata
cze$¢ jest niezabudowana, woéwczas czes$¢ niezabu-

owana réwniez podlega podatkowi tacznie z za-
budowang czescigtej nieruchomosci, o ile odpowia-
da warunkom wymienionym w p. p. b) ic).

Wedle $ 10 (do art. 2 p. 5 dekretu) powyz-
szego rozporzgdzenia — wolne sa od podatku grun-
ty niemogace by¢ zabudowane na podstawie obo-
wigzujgcych przepiséw, a w szczegolnosci prawa bu-
dowlanego (Dz. U, R. P. z1928r. nr. 23, poz. 202

gDZ.U.R
orniczego (D
6 oraz rozporzadzen i zarzadzen wiasciwych
witadz, wydanych na podstawie tych przepiséw.

W Swietle zatem art. 1 (1) lit. A dekretu
zdnia 14 stycznia 1936 r.i $ 2 (1) (do art. 1 (1)
lit. A.) dekretu — rozporzgdzeniaministra skarbu

Rz 1990 g, 86 oz 663} praw
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z dnia 20. IV. 1936 r., oraz art. 2 p. 5 dekretu
i $ 10 (do art. 2 p. 5 dekretu) — rozporzgdzenia
— niezabudowaneczescigruntéw zajetych pod ko-
palnie nafty wgminach miejskich wolne sg od po-
datku od nieruchomosci. Powierzchnia bowiem
gruntow zajetych pod kopalnie nafty przekracza
5.000 mtr. kw., gdyz wedle $ 31 ustawy z dnia
22. 1ll. 1908 r., regulujgcej prawo wydobywania
mineratéw, ktére nadajg sie do uzytku spowodu za-
wartosci zywic ziemnych (Dziennik ustaw i rozpo-
rzadzen krajowych nr. 61) — wymagana pod ko-
palnie nafty powierzchnia wynosi¢ musi najmniej
12.000 mtr. kw. Powierzchnia ta jest tylko w bar-
dzo matej czesci zabudowana, t. j. zajeta pod bu-
dowle kopalniane, pozostata zas jej reszta jest uzy -
wana przez wiasciciela gruntu jako pole uprawne
lub t. p. i nie stuzy do uzytku kopalnianego. W da-
nym wypadku niezabudowana czes¢gruntu wolna
jest od podatku od nieruchomosci na mocy art. 2
lit. Adekretu i $ 2 p. c. rozporzadzenia.

Lecz gdyby nawet niezabudowana czes$¢ po-
wierzchni nie byta uzytkowana jako pole uprawne
it. p., to i tak wolna jest od tego podatku po mysli
art. 2 p. 5 dekretu i $ 10 rozporzadzenia, albowiem
ich rozporzadzalnos¢ na cele budowlane jest ogra-
niczona ustawami, nie pozwalajacemi na natych-
miastowg ich zabudowe. Wedle $ 27 przepiséw bez-
piecznego i prawidlowego prowadzenia kopalh naf-
ty z 10. X. 1913 r. L. 5232 (Gal. Dz. ust. i rozp.
kr. nr. 95) — przepisanaodlegtos¢ otworédw $wi-
drowych od budynkow mieszkalnych wynosi¢ ma
w miejscowosciach zaliczonych do 2 kl. niebezpie-
czenhstwa (rejon borystawski) 50 mtr. Przy tej. od-
legtosci nie moze by¢ zabudowana przestrzen wy-
noszacg okoto 8.000 m kw. Jezeli ponadto uwzgle-
dnimy postanowienia zawarte w $$ 53,54 i 58 po-
wyzszych przepiséw oraz $ 4 rozp. b. Starostwa gor-
niczego w Krakowie z dnia 10. X. 1913 r. i rozp.
Wyzszego Urzedu Gorniczego w Krakowie z dnia
17. IL. 1927 r. (MonmitorPolski nr. 225, poz. 578)
w przedmiocie wykonania i ruchu zaktadéw gazoli-
nowych — dotyczace odlegtosci w réznych wypad-
kach, to sie okaze, Zze grunty te zabudowane by¢ nie
moga. Roéwniez witadze gornicze stosujg przepisy za-
warte w $$ 71 i 72 ustawy regulujgcej prawo wy-
dobywania mineratéw zywicznych (krajowa ustawa
naftowa) w ten sposdb, ze zasadniczo nie zezwalajg
na wznoszenie doméw mieszkalnych na gruntach
kopalnianych ze wzgledéw bezpieczenstwa.

Jezeli wladze skarbowe postepuja odmienniz:
i wymierzajg podatek od catej powierzchni, to na-
lezy przeciwko temu wnosi¢ odwotania z powota-
niem sie na odnosne przepisy.

W sprawie tej zamierza Zwigzek Polskich Prze-
mystowcow Naftowych odnies¢ sie do wyzszych
witadz skarbowych z przedstawieniem i z prosba o
wydanie stosownych zarzgdzen.

Ulsi w opfatach drogowych dta wiascicieli po-
jazdow mechanicznych. W Dz. U. R.P. zr. 1936
nr. 54, poz. 392, — ogtoszone zostato rozporzg-
dzenieRady Ministréw z dn. 2. VII. b.r. — w spra-
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wie ulg w optatach od niektorych pojazdow mecha-
nicznych na rzecz Panstwowego Funduszu Drogo-
wego. .
Sprawa regulowania zalegtych skiadek z ubez-
pieczenia chorobowego obligacjami 3% Premjowe;j
Pozyczki Inwestycyjnej. OftrzymaliSmy do umiesz-
czenia nastepujgcy komunikat w tej sprawie: U-
chwatg Komisarza Zaktadu Ubezpieczen Spotecz-
nych z dnia 26. V. b. r.,, powzieta na mocy $ 17
rozporzadzenia Ministra Opieki Spotecznej z dnia
12. VIl. 1935 r. wydanego w porozumieniu z Mi-
nistrem Skarbu o ulgach w sptacie zalegtosci z tyt.
ubezpieczen spotecznych (Dz. U. R. P. Nr. 54,
poz. 353 zdn. 26. VIIl. 1935 r.) zezwolono Ubez-
pieczalniom Spotecznym na przyjmowanie 3%
Premjowej Pozyczki Inwestycyjnej z 1935 r. od
pracodawcow na pokrycie zaleglych skfadek z u-
bezpieczenia  chorobowego, powstatych przed
dniem | stycznia 1934 r. wraz z odsetkami zwioki,
karami i grzywnemi na nastepujgcych warunkach:

I) Obligacie 3% Premj. Poz. Inw. przyjmo-
wane bedag przez Ubezpieczalnie Spoteczng po kur-
sie 0 10% wyzszym od kursu giefdowego, nie wy-
zej jednak jak po zt. 85— za 100.— imien. war-
tosci. Kurs ustalany bedzie na kazdg dekade (10
dni) oddzielnie dla |-szej i ll-ej emisji na podstawie
kursu Sredniego, zanotowanego na Gieldzie War-
szawskiej w przedostatnim  dniu poprzedniej de-
kady.

2) Woygrane premje od obligacyj 3% Prem,;.
Poz. Inw. od momentu przyjecia ich od pracodaw-
cow przez Ubezpieczalnie przypadajg na rzecz U-
bezpieczalni.

3) Obligacje  3%Premj. Poz. Inw. winny za-
wiera¢ kupon biezgcy. W razie braku kuponu bie-
zgcego, Ubezpieczalnia réwnowarto$¢ jego obliczy
od kwoty zarachowanej za obligacje.

4) Przyjmowanie obligacyj rozpoczyna sie
z dniem 11 sierpnia b. r. W zadnym wypadku nie
bedg przyjmowane s$wiadectwa tymczasowe.

5) Kazdy pracodawca, sktadajgcy obligacje
3% Premj. Poz. Inw. na zobowigzania z tytutu za-

WIADOMOSCI

S. p. Stanistaw Lewandowski. Dnia 7 sierpnia
b. r. zmart we Lwowie $. p. Stanistaw LLewandow-
ski, wiasciciel dobr i kopalni nafty w Ropience o-
bok Leska, prowadzonej pod firma: Kopalnia Naf-
ty ,,Ropienka™ Spdtka z o. o.

S. p. Zmarly nalezat do grona nielicznych juz
starych nafciarzy i jako czlowiek prawy — cieszyt
sie w Swiecie naftowym  zastuzonym szacunkiem.
Zasiadat przez dluzszy czas w Radzie Zwigzku
Polskich Przemystowcéw Naftowych i w pewnym
okresie byt jej wiceprezesem. Byt takze cztonkiem
Wydziatu Krajowego Towarzystwa Naftowego.

Pogrzeb $. p. Stanistawa Lewandowskiego od-
byt sie we Lwowie dnia 10 sierpnia b. r. Wzieli

tegtych sktadek winien wypetni¢ i podpisa¢ dekla-
racje wedlug zatgczonego wzoru:

Wzor deklaraciji.
Nr 1GDOr-
Do

,d0.-:305 0

Ubezpieczalni Spotecznej

| Deklaracja.

Nizej podpisany (i) sktadam (y) na sptate za-
legtych skiladek i opfat ubezpieczeniowych, powsta-
tych przed dniem | stycznia 1934 r. wraz z odset-
kami i kosztami, nizej wymienione obligacie 3%
Premj. Pozyczki Inwestycyjnej z kuponem biezacym
Nes <Dhz==
emisja Nr. Nr.seriji

ze wyzej wy-
mienione obligacje ustepuje(my) wedtug  kursu
i na warunkach ustalonych przez Ubezpieczalnie
Spoteczng W- . +: . i ze powyzsze obligacje prze-
chodzg na wtasnos¢ Ubezpieczalni Spotecznej w ...
z dniem otrzymania ich przez Ubezpieczalnie.
podos(tyk >
Obnizka opodatkowania olejéw mineralnych.
W Dz. U. RP. zr. 1936 nr. 58 ogtoszone zostaly:
pod poz. 427 — dekret Prezydenta Rzeczypospo-
litej z dn. 29. VIl. b. r. w sprawie zmiany rozpo-
rzadzenia Prezydenta Rzplitej z dnia 7. 1ll. 1928 r.
— o podatku od olejow mineralnych, upowaznia-
jacy ministra skarbu do obnizania w drodze rozpo-
rzadzen stawki podatku od oleju mineralnego, wy-
mienionego w art. 2 ust. |), lit. a), pod poz. 428
— rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 25. VII.
1936 r. o obnizeniu dodatku drogowego do panst-
wowego podatku od olejow mineralnych, pod poz.
432— rozporzgdzenie ministra skarbu z dn. 31. VII.

1936 r. o obnizeniu stawki podatku od olejow mi-
neralnych.

BIEZACE

w niem udziat liczni przedstawiciele przemystu naf-
towego.

Czes¢ Jego pamigci!

Dziatalnos¢ Funduszu Popierania Wiertnictwa
Naftowego. Z. biura Rady tego Funduszu otrzyma-
lismy nastepujgcy komunikat do umieszczenia: Do
Biura Funduszu Popierania Wiertnictwa Naftowego
wptyneto do dnia 15 maja 1936 r. 93 podan o po-
zyczki, z ktorych 3 zostaly wycofane.

Podania powyzsze poddato Biuro Funduszu
Popierania Wiertnictwa Naftowego badaniu i w mia-
re jego postepu przediozyto Radzie Funduszu, na
posiedzeniach w dniach 18, 19 i 25 czerwca b. r.
82 podan o pozyczki — 8 podan, ktore nie nada-



waly sie jeszcze do przedtozenia Radzie, znajduje
sie w uzupetnieniu.

Rada Funduszu Popierania Wiertnictwa Naf-
towego na posiedzeniach w dniach 18 i 19 czerwca

"1, — rozpatrzyta 66 podan o pozyczki, przyczem
uwzglednita z tej liczby 28 podan, przyznajgc po-
zyczki w wysokosci od Zt. 4.500 do Zt. 50.000,
na fagczng kwote Zt. 516.200 — odrzucajgc 28 po-
dan, oraz odraczajgc 10 podan.

Na posiedzeniu w dniu 25 czerwca b. r. roz-
patrzyta Rada Funduszu Popierania Wiertnictwa

aftowego 16 nowych podan o pozyczki, oraz czte-
ly z podan odroczonych na posiedzeniach w dniach
18 i 19 czerwca b. r. iprzyznata 7 pozyczek w wy-
sokosci od Zt. 15.000 do Zt. 60.000, na tgczng
kwote Zt. 177.500, 10 podan Rada odrzucita, a 3
podania odroczyta

Razem przyznata wiec Rada 35 pozyczek
w wysokosci od Zt. 4.500 do zi. 60.000 na taczna
kwote Zt. 693.700.

Poniewaz w miedzyczasie wptynely 2 nowe po-
dania, przeto tacznie z 8 podaniami nie nadajgcemi
sie do rozpatrzenia na posiedzeniach Rady Fundu-
szu w dniach 18, 19 i 25 czerwca b. r.,, oraz 9 po-
daniami odroczonemi, pozostaje obecnie 19 podan
o pozyczki, ktore bedg przedtozone Radzie Fundu-
szu na jej nastepnem posiedzeniu, ktére odbedzie
sie prawdopodobnie w ciggu miesigca wrzesnia b. .

Zmiana ustawy z dnia 18 marca 1932 r.
w sprawie regulowania stosunkéw w przemysle naf-
towym. W najblizszym czasie ma sie ukaza¢ dekret
Prezydenta Rzeczypospolitej nowelizujagcy powyz-
szg ustawe w sensie upowazniajgcym ministra prze-
mystu i handlu do ograniczenia swobodnego obrotu
Topa naftowa na cele dowolne. Réwnoczesnie nie-
mal ma by¢ wydane rozporzadzenie  ministra prze-
mystu i handlu zarzgdzajgce oddawanie ropy naf-
towej wytacznie rafinerjom i zabraniajgce sprzedazy
jej' do innych celow — bezposrednio konsumcyj-
nych. W ten sposob wprowadzony zostaje zakaz
swobodnego obrotu ropg naftowg z pominieciem
zaktadow przetwérczych. Z chwilg zatem wejscia
w. zycie odnosnego dekretu i opartego na nim roz-

Porzadzenia wykonawczego — sprzedaz ropy naf-
towej bedzie dozwolona wytgcznie tylko rafinerjom

w celach przerébczych. Natomiast sprzedaz ropy do
innych celdw bedzie wymagata zezwolenia wyzsze-
30 urzedu gorniczego. Zaréwno projekt dekretu,
jak i rozporzadzenia przewiduje zwolnienie ropy
nietylko dla celéw badawczych i doswiadczalnych
oraz dla celéw ruchowych kopalni, ale rowniez na
sprzedaz jej do innych celéow — nie przerobko-
w¥,ch, o ile ropa nie znajduje odbiorcy z posrod
rafineryj,

Przybyt w tej sprawie do Lwowa naczelnik
ydzialu Nafty Ministerstwa Przemystu i Handlu
P. inz. H. Salomon de Friedberg, dla przeprowa-
zenia z przemystem naftowym szczegotowych roz-
méw nad gotowemi juz projektami. Dnia 5 sierpnia
- Y.konferowat p. naczelnik Friedberg z przedsta-
wicielami przemystu rafineryjnego, a dnia nastep-
~Jego — 6 sierpnia b. r. — z przedstawicielami
Zwigzku Polskich Przemystowcéw Naftowych, re-
prezentujgcego dziat czysto kopalniany, w osobach
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p. wiceprezesa J. Winiarza i dyr. J. Szleminskiego.
Rozmowy odbywaty sie w obecnosci prezesa Wyz-
szego Urzedu Gorniczego we Lwowie p. inz. J. Mo-
krego, wiceprezesa tegoz urzedu p. inz. dra A. Mar-
kiewicza, oraz dyr. Danczaka reprezentujgcego Pol-
ski Eksport Naftowy. Potrzebe ograniczenia swo-
bodnej sprzedazy ropy do celdw nie przerdbczych,
wzglednie do bezposredniej konsumcji, uzasadnit p.
naczelnik Friedberg w ten sposob, ze dopdki ropy
sprzedawanej z pominieciem rafineryj bylo niewie-
le, to sprzedaz ta nie przedstawiata Zzadnego zna-
czenia. W tej chwili jednak jest tej ropy tyle, ze
obecno$¢ jej na targu daje sie juz powaznie we
znaki pozostatej produkcji, oddawanej do przerob-
ki rafinerjom, przez to, ze wypiera produkty uzy-
skiwane z niej w stopniu znaczniejszym z rynku
krajowego na eksport. Objasnit rowniez p. naczel-
nik Friedberg, ze na potozenie kresu wiekszym tego
rodzaju sprzedazom, wplynely takze wzgledy po-
datkowe.

Przedstawiciele Zwigzku Polskich Przemystow-
cow Naftowych zgtosili zadanie rozszerzenia prze-
piséw zezwalajgcych na uzywanie oleju skalnego do
celéow ruchowych tych samych kopalh w ten sposéb,
azeby wolno bylo uzywaé go do celéw ruchowych
wszystkich innych kopalh, nalezgcych do tego sa-
mego wiasciciela. Zazadali réwniez uzupetnienia
przepiséw dotyczgcych zezwolenia na sprzedaz ro-
py na cele nierafineryjne w tym kierunku, ze jezeli
wiasciciel kopalni spotka sie z odmowg odbioru re-
py po cenie targowej z uwzglednieniem jej wiasci-
wosci — ze strony dwu ktorychkolwiek rafineryj, to
wyzszy urzad gorniczy bedzie modgt zezwoli¢ na
sprzedaz jej do innych celéw. Oczywiscie, ze ze-
zwolenie na tego rodzaju sprzedaz musiatoby na-
stgpi¢ bezwarunkowo w wypadku, gdyby ropa wo-
gole nie znalazta odbiorcy =z posrod rafineryj. Sta-
neli réwniez na stanowisku, ze kazde takie zezwo-
lenie winno opiewaé przynajmniej na jeden rok, tak
samo jak przynajmniej na jeden rok winna sie rafi-
nerja zobowiaza¢ do odbioru ropy.

Zgtosit takze Zwigzek Polskich Przemystow-
coéw Naftowych Zzadanie wstawienia do rozporza-
dzenia wykonawczego dodatkowego postanowienia
tej tresci, ze ropa miataby by¢ zwalniana do sprze-
dazy do-innych celéw, takze w wypadkach, gdyby
zachodzity trudnosci techniczne co do dostawy ropy
do rafineryj, lub gdyby dostawa taka obnizala jej
warto$c.

Zwigzek zamierza zgtosi¢c w tej sprawie jeszcze
dodatkowe utatwienia dla matych produkcyj.

Projekt rozporzadzenia przewiduje réwniez
zezwolenie na sprzedaz ropy do innych celéw takze
w tym wypadku, gdyby =ze wzgledu na oddalenie
kopalni, dostawa ropy do rafinerji potaczona byta
ze znacznemi kosztami.

Wszystkie powyzsze zgdania sg w zupetnosci
stuszne. Whtasciciel kopalni nie powinien by¢ pozba-
wiony prawa i moznosci uzycia w razie potrzeby
czesci swej produkcji do celéw ruchowych ktérej-
kolwiek ze swych kopaln. Nie mozna réwniez wy-
maga¢ od wiasciciela kopalni, aby byt zmuszony
zwracac sie do wszystkich rafineryj w Polsce o ku-
pno ropy, gdyz bylby to dla niego zbyt ucigzliwy
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i krepujgcy obowigzek. Tak samo w catej petni u-
zasadnione jest zadanie jednego roku, na ktéry mia-
tyby opiewac¢ sprzedaze rafinerjom wzglednie ze-
zwolenia na sprzedaz ropy do innych celdow.
W przeciwnym bowiem razie wtasciciel kopalni na-
razony bytby na znaczne trudnosci i straty, gdyz
mogtoby sie zdarzy¢ i tak, ze na krétki okres czasu
wogole nie mogtby znalez¢ nabywcy na swéj pro--
dukt.

Egzaminy na wiertaczy. W dniach 15 i 16

czerwca b. r. odbyt sie w Panstwowej Szko-
le  Wiertniczej w Borystawiu  |koncowy egza-
min na wiertaczy. Komisja egzaminacyjna,

w obecnosci delegata Kuratorjum  Okregu Szkol-
nego Liwowskiego p. inz. Stefana Frischa, naczelnika
Okregowego Urzedu Gorniczego w Drohobyczu p.
inz. Jana Matkowskiego, przedstawiciela pracodaw-
cow p. dyrektora Czestawa Zatuskiego, dyrektora
Szkoty i inzynierow wykiadowcow uznata za uzdol-
nionych do sprawowania dozoru ruchu na kopal-
niach nafty 37 ucznidbw tej Szkoty. 2. postepem
bardzo dobrym zdalo 5 — dobrym 12 — dosta-
tecznym 20.

Po ogtoszeniu wyniku egzaminu postanowiono
utworzy¢é przy Szkole Zwigzek absolwentéw Szkoty,
w celu dalszego pogtebiania i uzupetniania nabytych

WIADOMOSCI
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Sytuacja rynkowa

1936r.

w  kwietniu
i maju

Chtonnos$¢ rynku krajowego nie wykazata na-
ogét wzrostu z nastaniem sezonu wiosennego.
W kwietniu b. r. zbyt krajowy spadt w stosunku
do miesigca poprzedniego. Wyekspedjowano bo-
wiem do sprzedazy mniej o przeszto 700 t, niz w
marcu b. r. Jednakowoz w stosunku do kwietnia
ub. r. taczna ekspedycja krajowa wzrosta w okre-
sie tegorocznym o przeszio 2.100 t. Maj b. r. byt
rowniez stabszy w stosunku do kwietnia b. r. i lep-
szy wprawdzie ogolnie pod wzgledem globalnym
niz maj ub. r., lecz w stopniu znacznie mniejszym.
Zarowno w pierwszych czterech miesigcach, jak
i pieciu ekspedycje globalnie przewyzszyty wszyst-
kie poprzednie lata. Nie osiagnely jednakowoz po-
ziomu z roku 1931.

Przypuszczano, ze z nastaniem wiosny nasta-
pi znaczniejszy wzrost spozycia benzyny. lymcza-
sem oczekiwania te naogét zawiodty. W kwietniu
b. r. wyekspedjowano wprawdzie o 565 t wiecej,
niz w marcu b. r., aw maju b. r. o 333 t wiecej,
niz w kwietniu b. r., lecz jest to jednak zbyt mato
jak na poczatek sezonu potgczonego z wyj atkowo
sprzyjajgcemi warunkami  atmosferycznemi. Kwie-
cien wprawdzie przewyzszyt rok zeszly, lecz maj

wiadomosci, w miare postepu techniki, dla wzajem-
nej wymiany mys$li i urzadzania wspdélnych wycie -
czek fachowych.

Obnizka ceny benzyny. Obnizka ceny benzyny
o 10 gr. na litrze stata sie faktem dokonanym i o-
bowigzuje poczgwszy od dnia 12 sierpnia b. r.

Zmiany w ,,Polminie*. Wobec powotania p.
gen. Aleksandra Litwinowicza, ktéory sprawowat
funkcje prezesa Rady Administracyjnej ,,Polminu ,
na stanowisko wiceministra spraw wojskowych, mi-
nister przemystu i handlu powierzyt kierownictwo
tej Rady p. Juljanowi Zagrowskiemu, dyrektorowi
biura inspekcji finansowej ministerstwa przemysta
i handlu.

Sprawa tapaczek ropy. Dowiadujemy sie, ze
Zwigzek Polskich Przemystowcow Naftowych pod-
jat inicjatywe w kierunku skasowania t. zw. tapa-
czek ropy, ktére obecnie sg anachronizmem.

Zmiana adresuZwigzku Polskich Przemystow-
cow Naftowych. Z. dniem 15 sierpnia b. r. biuro
Zwigzku Polskich Przemystowcéw Naftowych oraz

redakcja i administracjia naszego czasopisma —
przeniesione zostato z ul. Kopernika 4 na ul. Kos-
ciuszki 7, Il. p.

STATYSTYCZNE

b. r. byt juz gorszy od zesztorocznego. Wskazywa-
toby to na wcigz postepujacy spadek spozycia ben-
zyny w kraju. Niezaleznie od sytuacji motoryzacyj-
nej, odegraty tu przypuszczalnie nieposlednig role
"szeroko  kolportowane  wiadomosci o znizce ceny
benzyny. Wiadomosci te wptynety niewatpliwie ha-
mujgco na sprzedaze i powiekszyty straty przemy-
stu naftowego. Pierwsze cztery i pig¢ miesiecy b. r.
wykazaty dalszy spadek spozycia benzyny w sto-
sunku do wszystkich lat poprzednich. W stosunku
do przetomowego roku 1931 spadek wyniost 29%.

Wysytka krajowa nafty Swietinej byta w kwie-
tniu b. r. w poréwnaniu z marcem b. r. mniejsza
o 1.773 t, t. j. w przyblizeniu o 11.5%. Przewyz-
szata natomiast rok ubiegly w przyblizeniu o 16%.
W maju b. r. nastgpita dalsza obnizka w stosunku
do ub. m. o 1.841 t. W stosunku zas do ub. r. eks-
pedycja tegoroczna wyrazita sie réwniez spadkiem.
wynoszgcym okoto 15%. Tak w okresie pierwszych
czterech, jak i pieciu miesiecy wystano do sprzeda-
zy w kraju wiecej niz w latach poprzednich, mniej
jednakowoz niz w roku 1931. Miesigce sprawo-
zdawcze nie sg wprawdzie sezonowemi dla nafty,
lecz tak znaczny spadek ekspedycyj Swiadczy row-
niez opewnem podtozu konjunkturalnem tej znizki.
Obnizka ceny tego produktu nie odniosta zatem te-
go skutku, o jakim mys$lano. W stosunku do prze-



tomowego roku 193] zbyt nafty w tegorocznym
okresie pieciomiesiecznym byt o jakie 6%mniejszy.

W oleju gazowym nastgpita w kwietniu b. r.
poprawa w stosunku do r. ub. o 761 t, t. j. 0 16%.

poréwnaniu  natomiast z marcem b. r. ekspe-
dycja nieznacznie spadta. Zmalata roéwniez w maju
D.r. w stosunku do kwietnia b. r. — tez nieznacz-
nie, zas w stosunku do analogicznego miesigca r.
ub. wzrosta o 14%. Poczgwszy od kwietnia b. r.
nastepuje ostabienie w sprzedazy tego produktu.

spedycja oleju gazowego przewyzszyta w pierw-
szych czterech i pieciu miesigcach ekspedycje z lat
poprzednich i byta juz bliska ekspedycji z roku

31. Poziom tegoroczny byt nizszy od tej ostatniej
Wszystkiego o 3%.

Zbyt olejow smarowych przedstawiat sie w
kwietniu b. r. gorzej od marca b. r. i od kwietnia
ub. r. W stosunku do marca b. r. wyekspedjowano
0 154 t mniej, w stosunku za$ do kwietnia ub. r.
"sp 92%. Natomiast sprzedaz majowa przewyzszyta
Juz tegoroczng kwietniowg i zeszioroczng majows.
Spozycie tych olejow przekroczylo w pierwszych
czterech i pieciu miesigcach poziom spozycia niety|-
o ostatnich paru lat, lecz rowniez i roku 1931 nad-
wyzka, w stosunku do tego ostatniego roku, 11%.

iepokojgcem  zjawiskiem dla pomys$inego rozwo-
ju konsumej i tego produktu jest jednak stan zapa-
séw, ktore wcigz wzrastaja.

Zbyt parafiny rozwija sie pomyslnie. W kwie-
tniu b. r. wyekspedjowano jej na kraj o 150 t
mniej jak w marcu b. r., lecz zato nieco wiecej, niz
w kwietniu ub. r. W maju b. r. wyekspedjowano
jej 061 t wiecej niz w kwietniu b. r. i o 126t
wiecej, niz w maju ub. r. Jest to objaw pomysiny,
zas spadek kwietniowy i majowy w stosunku do
marca b. r. ma charakter sezonowy. Spozycie para-
finy w okresie pierwszych tegorocznych czterech
tipieciu miesiecy przekroczyto poziom spozycia tego
produktu nietylko w poprzedzajgcych paru latach,
lecz réwniez w roku 1931. Wzrost spozycia w sto-
sunku do tego ostatniego roku wyraza sie cyfrg 7%.

Na asfalt wzrosto znacznie zapotrzebowanie
w kraju. Miesigc kwiecieh b. r. nie jest jeszcze jed-
nakowoz miesigcem sezonow?/m. Dotad sytuacja
handlowa tego produktu ksztaftowata sie korzyst-
nie. Pomysinie rozwijat sie zbyt asfaltow przemy-
stowych. Budzi jednak obawy sprawa tegorocznej
konjunktury dla asfaltu drogowego. W maju b. r.
nie nastgpity jeszcze spodziewane zaméwienia  na
ten gatunek asfaltu, poniewaz akcja w kierunku bu-

owy nowych drog jeszcze sie nie rozpoczeta. le-
goroczny sezon asfaltowy moze wiec zawie$c.

Ogolnie  wdwu powyzszych miesigcach spra-
wozdawczych sytuacja rynkowa przedstawiata sie
naogét stabo, mimo wiekszego zbytu w niektorych
produktach, ze wzgledu na ostabienie w sprzedazy
benzyny i nafty.

Eksport w kwietniu b. r. spadt w poréwnaniu
z marcem — o 51%. Przyczyna tego lezy w tem,
ze wskutek wyzszych poprzednio wysytek do Cze-
chostowacji na umowne dostawy — pozostato do
ekspedycji w kwietniu juz niewiele. Brak umowy
z odbiorcami szwajcarskimi wptyngt rowniez obni-
zajgco na eksport. Takze spadt eksport do Niemiec
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z przyczyn specjalnych. Oczekiwano tez odrazu
wzrostu wysylek do Czechostowacji, z ktérg wigze
nasz przemyst jednoroczny uktad. Liczy¢ sie tez na-
lezy z wzrostem eksportu do Szwaijcarji wobec per-
spektywy zawarcia z nig umowy na dostawe oleju
gazowego. Ze wzgledu na przemijajgce przyczyny
spadku eksportu do Gdanska i Niemiec — oczeki-
wano i w tym Kkierunku wzrostu eksportu.

Rzeczywiscie juz w maju nastgpita pod tym
wzgledem zmiana i eksport podniost sie w tym mie-
sigcu 059% w stosunku do kwietnia. Wzrost ten,
podobnie jak i spadek w m. ub. miat charakter
wiecej przypadkowy.

Wywieziono w odnosnych miesigcach; Do
Czechostowacji w kwietniu: benzyny 1.812 t (w
marcu 5.728 t), nafty 204 t (w marcu 1.758 t),
olejow smarowych i asfaltu 100: t (w marcu 153 t)
— razem 2.116 t, podczas gdy w marcu b. r. —
7.639 t, w maju: benzyny 4.318 t, nafty 789 t,
olejow smarowych 119 t, asfaltu 10 t — razem
5.230 t. Do Szwajcarji w kwietniu tgcznie 109 t,
podczasgdy w marcu 987 t. Do Niemiec w kwiet-
niu b. r. 192 t, podczas gdy w marcu — 500 t, w
maju: benzyny 426 t, asfaltu 106 t, olejéw sma-
rowych 105 t, nafty 75 t, parafiny 70 t — razem
781 t. Do Gdanska w kwietniu: olejéw smarowych
1.055 t, parafiny 816 t, oleju gazowego 472 t, naf-
ty 109 t, oraz mniejsze ilosci innych produktéw —
razem 2.973 t, podczas gdy w miesigcu poprzednim
— 4.651 t, w maju: 2.203 t olejéw smarowych,
648 t benzyny, 315 t nafty, 271 t oleju gazowego,
219 t asfaltu i 198 t parafiny — razem 3.879 t.
Wywé6z do Austrji  utrzymat sie w kwietniu b. r. w
ramach marcowych. Wywieziono do tego kraju w
tym miesigcu: oleju gazowego 330 t, benzyny 276
t, parafiny 73 t oraz cos$ koksu i olejéow smarowych
— razem 793 t. W maju b. r. wywieziono do Au-
strji facznie 424 t, przewaznie oleju gazowego. W
maju mieliSmy réwniez wywo6z do Gdyni w ilosci
2118 t, w tem 1.604 t oleju opatowego dla stat-
kéw linji Gdynia — Ameryka, 474 t nafty oraz
mate ilosci innych produktéw. Obserwowalismy
réwniez w kwietniu b. r. zwigekszone dostawy do
Jugostawji i Francji, co zastuguje na uwage.

Zbyt pod wzgledem podziatu na kraj i eksport,
ksztattowat sie w odnosnych dwu miesigcach na-
stepujgco: w kwietniu — kraj 73,3%, eksport
26,7%, w maju — kraj 62,6%, eksport 37,49%.

Sprzyjajgca od marca b. r. tendencja w Ru-
munji umozliwita utrzymanie ceny benzyny lekkiej
powyzej parytetu amerykanskiego. Wplyneto to
dodatnio réwniez na nasze ceny eksportowe, gdyz
nasze dostawy do Czechostowacji opierajg sie na
notowaniach rumunskich.

Notowania orjentacyjne cen eksportowych
polskich z korncem maja i czerwca b. r., loco
granica za 100 kg w dolarach zlotych (parafina w

dolarach papierowych) — przedstawialty sie na-
stepujgco:
Benzyna 720/30 rektyf. 1.50
z 720/30 surowa 1.50
ROZZSTAM/SWZ 1.42
N lakowa 1.50 — 1.60



2AAA.

Olej gazowy 0.80 — 0.90
wrzecion. = rafin. 0.90 — 0.95
» Maszyn, rafin. 3 — 4/50 1.—
F > ., 4 — 5/50 1.15
z E L0 6 — 7/50 1.35
Asfalt boryst. luzem 0.70
bezparafin. luzem 1.25
z boryst. w bebnach 0.90
Koks z | — 2% zawart. popiotu 1.10
Koks z 2— 4% zawart. popiotu - 0.70 _
maj czerwiec
Nafta dystyl. 0.95 0.92
Parafina taflowa raf. 50/52 cif. 10.15 10.35
Polski przemyst naftowy wczasie
od 1 kwietnia do 31 maja 1936 r.
I. Kopalnictwo.

Produkcja ropy naftowej. Sytuacja pod wzgledem
wydobycia ropnego przedstawiata sie w kwietniu OB
gorzej anizeli w miesigcu poprzednim. Produkcja kwiets
niowa spadta w stosunku do marca b. r. — o 2.100 t,
w stosunku zas do kwietnia ub. r. — o 428 t. W maju
b. r. nastgpita pewna poprawa w stosunku do kwietnia
b. r. wyrazajgca sie w przyroscie 441 t. Przyrost ten nie
réwnowazy jednakowoz spadku kwietniowego. W stosun:e
ku do maja ub. r. tegoroczne majowe wydobycie byto
mniejsze o 885 t.

W poréwn. z IV. 36r. + 207 — 5 t 17— 3%
5 Z=Y.J01- 1 010 — — 135— 60
Drohobycz
Rej. borystawski”) 22.665 S-2544A3E
W BOIOWNE> PYCJOK To AU — — 229
E z V. 3r —1604 — 1 — 152
Inne miejscowosci 6.554 4 197
WDOWA > |SJCOR TP JGZECE A Kz
+ z V. 3%r —411 — 5 — ©
Razem okr. Drohobycz 29.219 9.1325 15739
W poréwn:zIVY,jor t 07. Fo 4 — 251 o 663
* z V. 3r. —3015 — 5 —245 —3.035
Stanistawow 4.423 31 15 1.055
W potéwn "Iv." R fok") 30 RnA09
> s -VoZ0. FIOIf > FE> d20-008
Razem | | 42449 47 1411 15.265
W. poréwn. z IV. 36r. + 441 Ft 8 — 222 Tt 477
> z WV351., — 883 — 7 — 270 — 3.331

Przecietne dzienne wydobycie ropy wynosito zatem
w kwietniu b. r. 1.400t, t. j. o 23t mniej jak w marcu b.r.
i 0o 14t mniej anizeli w kwietniu ub. r. — w maju b. r.
natomiast — 1.369t, t. j. o 31t mniej, anizeli w kwietniu
b. rio 29t mniej, jak w maju ub.r.

Przecietna dzienna produkcja wynosita w poszcze:
golnych okregach gorniczych:

1936 r.
) kwiecien maj
32 —bN tonn
& 3 g BEE Okreg Jasielski 286.7 284.1
» Drohobycki (z rej. Borystawskim) 967.3 942.7
Okre;g g A % DRQNZ/ARejon Borystawski (z Mraznicg II) 758.— 734.8
3 pua Okreg Stanistawowski 146.2 142.7
3 © g, 4468
S >J 'AQ; Przecietna dzienna produkcja ropy jednego otworu
byta nastepujgca:
0-RMR 1936 r.
kwiecien 1936 r kwiecien maj
Jasto 8.600 12 51 2501 ] ) kg
W poréwn. z Il 36r — 223 — 2 — 24 — 295 Rejon Borystawski N 1346 1.312

* ZIV.35r *t 90 1 4 4572 708 WSZyStkle pOZOS.taie miejJScowoscCl razem 252 248
Drohobycz Wszystkie okregi razem 450 439
Rej. b<?rys%awski") 22.635 35 >P060 Ropa oddana do towarzystw transportowozmagazy=
W poréwn. z ll. 36r. —1.065 — 8 t 353 nowych i wyekspedjowana. W miesigcach sprawozdawe

> zIV.3r —14154 — 1 — 19 czych oddano i wyekspedjowano z kopalih w poszczegol:
Inne  miejscowosci 6.387 — 199 nych okregach goérniczych, nastepujace ilosci:

W poréwa. z Illl. 36r. — 1/9 — — 5 1936 r.

E zIV. 35r. —1416 — 2 — 4 kwiecien maj
Razem okr. Drohobycz 29.022 5. 4530 - XD0O7U Jaglgreg 849(§onn 8.842
W poréwn. z lll. 36r. —1.244 — 8 "r 28 — 861 ) : . ' '

porgwn i V. 35 : 2570 — 3 _r 61 — 3.937 W poréwnaniu zm:cempoprzednimb.r. — 6935+ 352
Stanistawéw 4.386 2 23 M7 ztym samym mecemub.r. r 768 Fr 967

| _ . Drohobycz
W p“ﬁ‘””- gT'\\"/L j'g'\;r ;Ls‘m = io_ 2DO_E~‘7|31 Rej. Borystawski") 21624 21.092
W poréwnaniu z m=cempoprzednim b.r. — 833 — 532
Razem 42.008 39 1.633 14.488 k- ztym samymm=cemub.r. — 1.551 — 1.621
W poréwn. z NI 36r. —2100 = 12: r 2 — 1947 Inne - miejscowosci 6473 6.88
A ZIV. 351 — 428 — 5 — 192 —4.264 W poréwnaniu z m:cem poprzednim b.r. — 65 — 712
> z tym samym m=cemub.r. — 1.862 — 1.016

maj 1936 r.

Jasto 8.807 I 68  2.471 Razem okr. Drohobycz 27.797 27977

1) Bez Mraznicy |l.

W poréwnaniu z m:cem poprzednim b.r. — 898 + 180
> z tym samym m:=cenub.r. — 3,413 —2.637



Stanistawéw

W poréwnaniu z m-=cerpoprzednim b.r.

» z tym samym m=cemub.r. + 2.160 + 1.434
Razem 41,41941.057
W poréwnaniu z m:cem poprzednim b.r. — 1.526 — 362

» z tym samymm=cenmub.r. — 485 — 237

Nowe wiercenia.
w okregu jasielskim: w kwietniu

Uruchomiono

5.132

65

4.238

8%

nowych wiercen:
b. r. 5, w maju b. r. 10

"—w okregu drohobyckim: w kwietniu b. r. 5, w maju
T. 8—w okregusatnistawowskimw kwietniub. r. 1,

w maju b. r. 3.

Stan otworéw $widrowych byt w tym czasie w po»
szczegolnychokregach gorniczych nastepujacy:

Ires¢

Samoptyngce
W  ttokowaniu

w P_om owaniu
W tyzkowaniu

Wyltgcznie gazowe

Razemw eksploatacji
wierceniu

wierceniu i eksploatacji
instrumentacji i rekonstrukcji

Razernszynnych
montowaniu

Zmontowane a nieuruchomione

Czasowo nieczynne
W likwidacji

Razem

Samoptynace
ttokowaniu
W pompowaniu

W tyzkowaniu
Wytgcznie gazowe

Razemw eksploatacji

W. wierceniu
W wierceniu i eksploatacji
instrumentacji i rekonstrukgji

Razem czynnych

W montowaniu

Zmontowane a nieuruchomione
Czasowonieczynne

W likwidacji

Razem

Okreg Drohobycki

ke

z

53sz 3" 3

kwiecien 1936r.

302 > 302
5% 909 965
197 7 204
130 24 154
685 941 1.626
6 21 27
8 4 12
23 13 36
722  979—1.701
gre 4 4
4 | 5
260 297 557
2 b 3
988 1.254 2.272
maj 1936 r.
— I 1
299 — 299
60 914 974
187 7 194
138 23 161
684 945 1.629
4 19 23
14 8 22
22 15 37
724 987 1.711
2 6 8
4 1 3
259 292 551
2 I 3
St —<3R2%48

1

1

| ITres¢

Y

(0]
Samoptynace 1
W ttokowaniu 302
W pompowaniu 965
W tyzkowaniu 204
W smoczkowaniu —
Wytagcznie gazowe 154
Razem w eksploatac;ji 1.626
W  wierceniu 27
W wierceniu i eksploatac;ji 12

W instrumentacjii rekonstrukcji 36

Razem czynnych 1.701
W  montowaniu 4
Zmontowane a nieuruchomione 5
Czasowo nieczynne 557
W. likwidacji 5
Razem 2.272
Samoptyngce |
W  ttokowaniu 299
W  pompowaniu 974
W tyzkowaniu 194
W  smoczkowaniu —
Wytgcznie gazowe 161
Razem w eksploataciji 1.629
W wierceniu 23
W wierceniu i eksploatacji EA

W instrumentacji i rekonstrukcji 37

Razem czynnych (JAZ
W  montowaniu 8
Zmontowane a nieuruchomione 5
Czasowo nieczynne 551
W/likwidacji 3
Razem 2.278

24.5

Okreg
> -
AZ az
kwiecien 1936 r.
7 10 18
31 13 346
1.069 192 2.226
106 152 462
9 — 9
39 13 206
1.261 380 3.267
37 14 78
25 13 50

7 2 45
1.330 409 3.440
I 4 9
— 2 7
130 44 731
10 5 20
1471 464 4.207
maj 1936 r.
8 10 19
31 12 342
1.068 192 2.234
106 156 _ 456
9 — 9
38 13 212
1.260 300 -—3,272
41 13 77
25 11 58
7 4 48
135 411  3.455
| 2 11
— 2 7:
136 45 732
9 6 13
1479 466 4.223

Ruch wiertniczy. Odwiercono w kwietniu b. r. ogo:
tem 8.186 m, a zatem o 536 m mniej, jak w marcu b. r,
w maju b. r. 8.838m, czyli o 652 m wiecej jak w kwietniu
b. r. Z tego przypada na poszczegdlne miejscowosci:

Okreg

Jasto
Drohobycz

Rej. Borystawski
Inne miejscowosci

Razem okr. Drohobycz

1936 r.
kwiecien maj
metry
3.382 3.847
696 682
2.793 2.711
3.489 3.393
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Stanistawow

1.315 1.598
Razem 8.186 8.838
W poréwnaniu z tym samymmecemub. r. 3.298  TF2.622

Stan zatrudnienia na kopalniach. W okresie sprawos
zdawczym zatrudnionych byto na kopalniach robotnikéw:

1936 r.
kwiecien maj
Okreg

Jasto 2.792 2.828
Drohobycz
Rej. Borystawski 3.506 3.474
Inne miejscowosci 1.350 1.3547
Razem okr. Drohobycz 4.856 4.821
Stanistawow 1.365 1.373
Razem 9.013 9.022

Il. Przemyst gazowy.

Produkcja gazu ziemnego. Produkcja ta byta naste:
pujaca w poszczegdlnych okregach i miesigcach:

a d
E go s
Okreg a B'4 SE ia E
3% N-5 O [
3 E2 BAR4
g (o]
p O OBR="0O
w tysigcach m3
kwiecien 1936 r.
Jasto 9.501 _ 2479 Sz 0G
Drohobycz
Rej. Borystawski 10.694
Daszawa i Gelsendorf 9.767
Chodowice 1.801
Inne miejscowosci 628
Razem okr. Drohobycz 22.890 6.49% 76 16.318
Stanistawow 4483 3.559 590 334
Razem 36.874 12.534 818 23.523
W poréwn. z Ill. 36r. — 5537 + 2274 t 412 —8.223
Z, ZIV.351. — 1734 —-378 Tt. 91 —014%0
maj 1936 r.
Jasto 8.680 2.433 182 6.065
Drohobycz
Rej. Borystawski 10.858
Daszawa i Gelsendorf 9.369
Chodowice 929
Inne miejscowosci 633
Razem okr. Drohobycz 21.789 6.670 118 15.001
Stanistawow 4578 3.603 776 199
Razem 35.047 12706 1.076 21.265
W/ poréwn. z IV. 36r. — 1.827t 172 + 258 —2.258
st z V. 3r —2739— 718 + 369 —2.391

Przecietna produkcja gazu ziemnego byla nastepue
jaca w poszczegodlnych okregach i w catej Polsce:

1936 r.
kwiecien maj
Okreg m?/min.
Jasto 219.94 194.45
Drohobycz 529.87 488.10
Stanistawow 103.96 102.56

. Przemyst rafineryjny.

Przerébka ropy w rafinerjach. Rafinerje przerobity
ropy naftowej w kwietniu b. r. 38.533t, w maju b. r.
40.948 t, z czego wytworzono:

1936r. 1935r.
Il V. V.
SEO JKH

Benzyna tgcznie z gazoling 7.971 6.964 7.283
Nafta 11.143 11.669 11.607
Olej gazowy i opatowy 6.325 6.881 7.548
Oleje smarowe 6.084 6.629 6.944
Parafina i $wiece 2.162 2.011 2.324
Ogodlna wytwoérczosé 36.555 35.817 37.673

Vv.1936r. V.1935 r.
Benzyna fgcznie z gazoling  7.399 7.691
Nafta 12.074 12.286
Olej gazowy i opatowy 5.661 Paz,
Oleje smarowe 5.761 6.470
Parafina i Swiece 1.817 2.106
Ogodlna  wytworczosé 37.871 38.657

Spozycie krajowe. Wysytka z rafineryj na rynek kra:
jowy przedstawiata sie nastepujaco:

1936r. 1935r.
Ml V. V.
t OMR
Benzyna fgcznie z gazoling  4.274 4.839 4.793
Nafta 8.263 6.490 5.575
Olej gazowy i opatowy 4.644 4.629 3.968
Oleje smarowe 3.310 3.156 3.406

Parafina i $wiece 781 631 607

Wszystkich produktow razem 22.859 22.148 20.024

V.1936r. V.1935 r.
Benzyna tacznie z gazoling  5.172 5.292
Nafta 4.649 5.422
Olej gazowy i opatowy 4.615 4.050
Oleje smarowe 3.269 3.025

Parafina i $wiece 692 566
Wszystkich produktéow razem 21.500 21.051

Eksport. Wysytka z rafineryj
eksport zagranice, byta nastepujgca:

z przeznaczeniem na

1936 . 1935r.
Il V. V.
t o RZE ;|
Benzyna tgcznie z gazoling  6.371 2.451 3.948
Nafta 3.5627 892 1.116
Olej gazowy i opatowy 1.955 1.000 2.492
Oleje smarowe 2.555 2.571 1.459
Parafina i Swiece 1.472 972 1.927
Wszystkich produktow razem 16.197 8.037 11.089



V.1936r. Vv.1935r.
Benzyna facznie z gazoling  5.479 4.300
Nafta 1.708 1.103
Olej gazowy i opatowy 598 3.095
Oleiesmarowe 4.194 3.735
Parafina i Swiece 393 1.516
Wszystkich produktéw razem 12.815 14.043

Zapasy w rafinerjach. Zapasy produktéw naftowych
w rafinerjach wynosity:
1936 r.
30.1V.

1935r.

31.111. 30.1V.

Repgytznizgazoling 004 26353 20492

Olej gazowy i opatowy 4.994 6.242 7.831
Olejesmarowe 73.598 74.466_ 66.276
Parafing i Swiece 3.032 3.417 4.848
Wszyst. produktow razem  172.458 180.497 192.738
31. V. 31. V.
1936 r. 1935 z.
Benzyna tgcznie z gazoling 25.534 21.087
Nafta 25.893 42.840
Olej gazowy i opatowy 6.690 8.409
Olej esmarowe 72 795 65.971
Parafina i $wiece 4.150 4.872
Wszyst. produktéw  razem  185.552 197.889

Zapasy ropy w rafinerjach.
Wkonclkwietnid. r. 35.132t. .
w koAcu marca b. r. i o 8245t W|ecej anizeli w koncu
kwietnia ub. r. — w koncu maja b. r. 35.918t, czyli
0 786t wiecej, jak w koncu kwietnia b. r. i 0 9.181t wiez
cej, anizeli w koncu maja ub. r.

Zapasy te wynosity:

0 3.971 wiecejpk

Zatrudnienie w rafinerjach. Rafinerje zatrudniaty
w kwietniu b. r. ogétem 3.106 robotnikow, z tej liczby
przy pracach, zwigzanych bezpos$rednio z ruchem zakia:
dow — 3.086, w maju b. r. ogétem 3.126 robotnikow,

z tej liczby przy pracach zwigzanychbezposrednioz ru:
chem zaktadow — 3.080.

Rafinerje czynne. W/ kwietniu b. r. czynnych byto
24 fabryk rafineryjnych, w maju b. r. 27.

IV. Przemyst gazolinowy.

Przerébka gazu w gazoliniarniach. Przerébka gazu
ziemnego wynosita: w kwietniu b. r. 20.718.184m* (ma:
rzec b. r. 22.998.995m*%kwiecien ub. r. 21.596.706 m*),
w maju b. r. 20.767.471m*%maj ub. r. 21.744.088m"),

Produkcja gazoliny. Z tej ilosci gazu wyprodukos
wano gazoliny: w kwietniu b. r. 3.171 t (marzec b. r.
3.346t, kwiecien ub. r. 3.346t). w maju b. r. 3.147t (maj
ub. r. 3.316t).

Ekspedycje. Wyckspedjowano w odnosnym czasos
kresie:
t o n nn
1936r. 1935r.
Il V. V.
Na rynek krajowy 382 425 478
Do innej rafinerji 2.031 1.821 1.790
Na eksport 71 26 10

24.7

V.1936r. Vv.1935r.
Na rynek krajowy 379 402
Do innej rafinerii 1.707 1.862
Na eksport 29 33

Zapasy w gazoliniarniach. Zapasy w fabrykach ga:
zoliny byly w odnosnych miesigcachnastepujgce: w koncu
kwietnia b. r. 465t (w koncu marca b. r. 460 t, w koncu

kwietnia ub. r. 615 t), w koncu maja b. r. 579t (w koncu
maja ub. r. 602 t).
Fabryki gazoliny i stan zatrudnienia w nich. Czyn:

nych fabryk bylo w kwietniu b. r. 24, w maju b. r. 25,
ktore zatrudniaty w kwietniu b. 1. 330, w maju b. r. 332
robotnikow.

Ceny ropy naftowe;j.
Ceny ropy bruttowej

wiec i lipiec 1936 r.:

za 1 cyst. 4 10.000 kg — czer=

Biatkbwka— Winnica, Dobrucowa, Kryg zielona zt. 1.289 —

Bitkdbw FrancozPolonaise. . 1.366.—
Bitkow—Pasieczna loco Dgbrowa . -, 1.490.—
EI] g\)’vv Se'tteewd—a%?a-,N%)rgl)bwniéa—Humni'ska - 1439—

benzynowa . . . . ., 1.663,—
Borystaw, Hotowiecko, = Opaka, Oréw, Po:

piele, Stankowa, Tyrawa Solna . -, 1.350.—
Grabownica—Humniska parafinowa + , 1.393—
Harklowa + , 1.226—
Humniska — Brzozow , 1.631.—
Klimkéwka, Lubatowka, Wulka , 1.250—
Jaszczew ! , 1.400.—
Klgczany . . , 1.785.—
Kosmacz, Roplenka ad Dukla, Zagérz . » 1.295—
Krosno parafinowa, Kroscienko parafinowa » 1.195—
Krosno wolna od parafiny, Kroscienko wolna

od parafiny, Weglowka » 1.214 —
Kryg czarna . . . 1.107.—
Libusza . . . ! ! ., 1.236.—
Lipie . . . . . . .o, 1.215—
Lipinki . ! . . . - ,1.313. —
todyna , . . . . ., 1.270—
Majdan Rosulna . . . ! . . -, 1.339,—
Mecina Wielka, Mecinka, Pereprostyna , 1.391.—
Mecinka parafinowa . ! ! ! -, 1.321.—
Mtynki Starawie$ . . . . . -, 1.782.—
Mokre ! ! ! ! . -, 1.638—
Mraznica Wlerzchnla ! . . . -, 1.324 —
Potok . . . . . . -, 1.741.—
Rajskie . , . 1.300.—
Roztoki, Starawie$ iasna . . ., 1.884,—
Réwne Rogi parafinowa . ! . . - ,1123. —
Roéwne Rogi wolna od parafiny ., 1.268 —
Rymanoéw . . . . . -, 1211 —
Rypne . . . . . . . -, 1328 —
Schodnica ! ! ! ! ! ! -, 1.484 —
Stoboda Rungurska ! ! ! -, 1.344 —
Starawie$ ciemna ! ! , . . ., 1.750.—
Strzelbice ! ! ! . , -, 1.169—
Szymbark . ! . . . . -, 1.329.—
Toroszéwka ! ! . . . . -, 1.890.—
Toroszowka — Ewa . . . . . -, 1.370.—
Turzepole , 1.218—
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Urycz ,» 1.529.—
Wankowa , 1.199.—
Zatawie , 1.754.—
Zmiennica ,1.241. —
czerwiec lipiec
lwonicz zt. 1.259.— ,, 1.400.—

Panstwowa Fabryka Olejow Mineralnych ,Polmin'

wykonata prawo zakupu nastepujgcych marek tejze ropy:
Biatkbwka—Winnica, Bitkow Franco—Polonaise, Bitkow
Pasieczna loco Dabrowa, Bitkbw Standard—Nobel, Bite
kow Stella—Zofja, Borystaw, Dobrucowa, Grabownica—
Humniska benzynowa, Grabownica—Humniska parafino=
wa, Harklowa, Humniska—Brzozéw, Iwonicz, Jaszczew,
Klimkéwka, Krosno parafinowa, Kroscienko parafinowa,
Krosno wolna od parafiny, Kroscienko wolna od parafiny,
Kryg czarna, iKryg zielona, Libusza, Lipie, Lipinki, Luba:
téwka, todyna, Majdan—Rosulna, Mecina Wielka, Me:
cinka, Mecinka parafinowa, Miynki Starawie$, Mokre,
Mraznica Wierzchnia, Opaka, Pereprostyna, Potok, Roz=
toki, Réwne Rogi parafinowa, Réwne Rogi wolna od pa:
rafiny, Rypne, Schodnica, Stankowa, Starawie$ ciemna,
Strzelbice, T[oroszowka, Toroszéwka—Ewa, Turzepole,
Tyrawa Solna, Urycz, Wankowa, Wegléwka, Wulka, Za:
tawie.

Przecietne ceny ropy za 1 cyst. a 10.000 kg f-my
Vacuum Oil Co — czerwiec i lipiec 1936 r.:
Bitkow Stella — Zofja, Urycz
Grabownica bezparafinowa

.zt 1.620.—
, 1.782.—

Humniska . . . , 1.647.—
lwonicz, Klimkéwka bezparafinowa , 1431.—
Jaszczew . . , 1.512.—
Krosno bezparafinowa , 1.331.64
Krosno parafinowa , 1.282.50
Kryg — Lipinki . . » 1.309.50
Kryg zielona, Lipinki — Ruzyca » 1.350.—
Lipinki,  Lipinki — Faworyt , 1.350.50
Lipinki — Lipa , 1.362.02
Mecina Wielka . . . . , 1.44450
Mokre . ! . . . . ! , 1.755.—
Polana Ostre . 1.242, —
Rajskie , 1.687.50
Starowsianka . 1.728.—
Strzelbice . . , 1.296.—
Toroszéwka — Petronafta . . . 1.890.—
czerwiec lipiec
Potok . . . . . zt.1.723.33 ,, 1.722.62
Rypne — Duba . , 1.328.95 ,, 1.323.64
Cena gazu ziemnego.

Cena ta ustalona zostata przez Izbe Przemystowo:
Handlowg we Lwowie dla zagtebia Borystaw—Tustano=
wice — za czerwiec i lipiec b. r. na

4.12 groszy za 1 m$.

Przy obliczaniu ceny gazu, przypadajagcego na udzia:
ty brutto, odliczajg kopalnie z powyzszej ceny koszty
zabierania gazu z kopaln, t. j. koszty ttoczenia i t. p.

Okregowy Urzad Goérniczy w Stanistawowie
Nr. D. 1/11—2753/36

Okregowy Urzad Gorniczy w Stanistawowie,

na podstawie wynikéw dotychczaso-

wych wiercen dokonanych przez Spétke Akcyjng Eksploatacji Soli Potasowych we Lwo-
wie i na podstawie opinji geologéw, uznaje niniejszem tymczasowo, po mysli postanowien
$ 4 rozporzadzenia Wyzszego Urzedu Gérniczegow Krakowie z dnia 28 listopada 1933 .
Nr. N. 1. 3/9—6075/33 w sprawie wydobywania i uzytkowania palnych gazéw ziemnych
na obszarach gazowych, — tereny nizej wymienione potozone w powiecie Katuskim, za
obszary gazowe i ustala wzajemne oddalenie otworéw wiertniczych zakfadanych w gminie
miejskiej Katusz i gromadach Podhorki, Podmichale, Rypianka, Jaworéwka i Chocin na-
lezgcych do gminy zbiorowej Podmichale, gromadach: Kropiwnik, Siwka Katuska i Ugarts-

thal nalezgcych do gminy zbiorowej Hotyn,
mad Stefanéwka,

Botochéw, Zawadka, Zbora,

na 500 m., — a zakladanych na terenie gro-
Stankowa,

Kulinki, Wierzchnia, Bronowice,

Humenow, Mosciska nalezgcych do gminy zbiorowej Wierzchnia, oraz gromady Kopanki
nalezacej do gminy zbiorowej Fomaszowce, na 1000 m.

Stanistawéw, dnia 14 lipca 1936 r.

W y dawca:

Odbito w Lwowskiej Drukarni

Naczelnik Urzedu Gérniczego
(—) Inz. Staufer

Zwigzek Polskich Przemystowcow Naftowych we Lwowie, ul. Kos$ciuszki 7. Il p.
Redaktor odpowiedzialny:

Jozef Szleminski.

Nowoczesnej, Pasaz Mikolascha. — Telefon 216-76.



