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Lwow

brania
otworow

O sposobach
mentac;ji

Instrumentacje, stosowane w czasie robét
zwigzanych z wierceniem lub eksploatacja otwo-
ru wiertniczego, podzieli€ mozna na dwie gru-
py, z ktérych pierwszg stanowig instrumentacje
za narzedziami lub ich czesciami, ktére pozosta-
wione zostaly w otworze, wzgtednie do niego
wpadly, do drugiej zas$ grupy nalezg instrumen-
tacje zwigzane z rurami lub tez z samym otwo-
rem wiertniczym. W wypadkach  bardziej skom-
plikowanych mamy czesto potgczenie obu tych
grup.

W kazdej prawie instrumentaciji, poza zwyczai-
nemi wypadkami, majgcemi miejsce podczas sa-
mego wiercenia lub czyszczenia  otworu  (urwa-
nie zerdzi lub liny), stajemy w wypadkach, kit6-
re zaliczytem do grupy pierwszej, wobec proble-
mu: jak wyglada pozostawione narzedzie, gdzie
sie znajduje i w jakiem jest potozeniu? W dru-
giej zas grupie wypadkéw musimy ustali¢: jak
wyglada odksztatcenie i jego potozenie? Dobrze
jest zastanowi¢ sie zawsze nad powodem  wy-
padku, gdyz znalezienie pizyczyny w znacznej
mierze ufatwia dalszg prace.

Wziecie odcisku umozliwia nam prace instru-

mentacyjng, wyjasniajgc ksztalt i potozenie na-
rzedzia w otworze, oraz formy odksztafcenia
rur.

,Celem wzigcia odcisku W ¢zagie  instrumentadii
pierwszego typu,

o wprowadzamy do otworu
w odpowiedniem

Yieciu mase plastyczng, tak,
aby przy dopuszczeniu jej do miejsca, w ktérem
znajduje Sie pozostawione narzedzie, uformowat
Sle w masie plastycznej iego ksztatt i poto-
zenie.

Masa, ktérej uzywamy do odcisku, powinna

posiadaé poza plastycznoscig pewne cechy za-
pewniajgce dobre = utrwalenie odgniecionego

ksztattu, i pewng adhezje w stosunku do swego

,odcisku" przy

instru-
wiertniczych

ujecia, w  przeciwnym bowiem razie, mimo
wszelkich  ostroznosci przy zapuszczaniu i wy-
cigganiu po wzieciu odcisku, masa wypada, po-
wodujgc w rezultacie nieudanie sig¢ roboty i stra-
te kosztownego czasu.

Najprostszg masg plastyczng jest dobrze prze-
robiony it; ~ uzycie -jego iest mozliwe tylku
w otworze bez pilynu, gdyz woda Ilub ropa wy-
ptécze go czesciowo albo  nawet catkowicie.
lepszg masg jest parafina surowa, ktorej
wprawdzie = woda nie wyptécze tak tatwo jak
ropa, ale ktéra z powodu =zawartosci ttuszczu
nie trzyma 'sie ujecia i czesto wypada, mimo na-
dawania najrozmaitszych ksztattéw uigciu,
w ktéorem jg wprowadzamy  do otworu.

Najlepszg mase przedstawia odpowiednio pla-
styczny asfalt. Zachowuje on doskonale ksztalt
w nim odci$nigty, jest bardzo  przyczepny,
a wlany do ujecia przyczepia sie do zelaza, tak
silnie, ze kapelusz (przy uzyciu koronki iako
ujecia) trzeba w ogniu przepala¢, azeby go od-
czyscic. W wodzie jest nierozpuszczalny, a ropa
dziata na asfalt bardzo powoli, tak, ze mozemy
zupetnie spokojnie wzig$¢ odcisk, zanim asfalt
zacznie sie rozpuszczac.

Przy uzyciu asfaltu nalezy uwaza¢ na to, azeby
przy braniu odcisku z narzedzia nie zamoczo-
nego w pltynie (nad zwierciadtem ptynu w otwo-
rze), posypa¢ powierzchnie odcisku tluczong
kreda lub magnezja i w ten sposdb unikngc
ewentualnego przyczepienia sie asfaltu do na-
rzedzia, i uszkodzenia odcisku.

Jako masy do odcisku uzywa sie jeszcze cza-
sem mydfa i kitu, ale materialy te najmniej moze
nadajg sie do tego celu z powodu swoich specjal-
nych wtasciwosci. Dobre rezultaty daje wata

(ggbka) olowiana stosowana przez Ameryka-
now, ale jest ona droga i trudua do nabycia.
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Dla ujecia masy plastycznej uzywa sie naj-
czesciej  najrozmaitszych koronek,  zabijajgc
otwér po wyjeciu klindw czy klapy kotkiem
drewnianym, w ktéry, — celem lepszego utrzy-
mania masy, — wbija sie gwozdzie przewigzujac

je sznurkiem. Nigdy nie nalezy zapomina¢é o za-
bezpieczeniu  drewnianego kotka od wypadnie-
cia, gdyz dzieje sie to czesto w czasie jazdy do
gory, pod silnym naporem ptynu, szczegolnie
przy koronach otwartych. Rys. 1. przedstawia
typ takiego najprostszego, najczesciej uzywanego
narzedzia do brania odcisku, zrobionego z ko-
rony dwunoznej. Rys. 2. przedstawia ujecie do
brania odcisku, specjalnie do tego celu skonstru-

owane. Sktada sie ono z trzpienia, do ktérego
jest przymocowany talerz  wykonany z zelaza
lanego i przedtuzony cylindrem z blachy o gru-

bosci 2—3 mm. Dtugos$¢ takiego ujecia powinna

wynosi¢ okoto 200 mm, dla kazdej za$ dymenzii
nalezy mie¢ osobny talerz  odciskowy; rodzaj
ten nadaje sie lepiej do wigkszych dymenzyi.

Znacznie prostsze jest narzedzie, w ktérem ta-
lerz zeliwny zastgpiono drzewem (rys. 3.). Jest
ono znacznie tansze w wykonaniu i tem prak-
tyczniejsze, ze mozna je wykona¢ w kuzni ko-
palniane;.
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Srednica zewnetrzna ujecia dla odcisku po-
winna by¢é o 10—15 mm mniejsza od $rednicy
wewnetrznej rur, gdyz nalezy zostawi¢ wolne
miejsce na przeptyw plynu. O ile otwor Swidro-
wy  wypetniony jest gesta ptéczka, to celem
utatwienia  przeplywu ptéczki  trzeba pozostawic
wolny otwér roéwniez i wewnatrz  ujecia do bra-
nia odcisku.

Ksztatt ujecia przedstawiony na rysunku 2i 3
o wiele lepiej odpowiada celowi anizeli koron-
ka -odcisk (rys. 1.)i to zaréwno pod wzgledem

dokfadnosci ustalenia potozenia przedmiotu,
z ktérego odcisk bierzemy, jak tez i co do wy-
kluczenia mozliwosci wypadniecia masy pla-
styczne;.

Jezeli chodzi nam o ustalenie, w jakiem oto-
czeniu znajduje sie przedmiot instrumentowany,
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a odcisk zwyczajny pokaze nam tylko wierzcho-

tek narzedzia czy urwanego kawatka, to mozemy
w niektéorych  wypadkach  stosowaé 2z powodze-
niem zamiast klasycznego odcisku tuleje, wyko-
nang z rury gesto nabitej koteczkami  drewnia-

nemi, z ktérych wylamig sie te, o ktére zawadzi

instrumentowany przedmiot, pozostawiajgc tem-
samem Slad weiscia instrumentu na dany
przedmiot.

Sam przebieg brania odcisku jest w swei za-
sadzie bardzo prosty. Narzedzie zapuszcza sie
na zerdziach lub linie; pamieta¢ jednak nalezy
o tem, azeby nad ujeciem dla brania odcisku dac
nozyce o skoku o ile moznosci diugim (okoto
500 mm), i zapuszcza¢ powoli, a jeszcze wolniej
wycigga¢, szczegolnie w plynie, gdyz mecha-
niczne dziatanie plynu  przeptywajgcego przez
zwezony otwér z nad ujecia w dét moze w po-
taczeniu ze ssaniem, jakie ma w tym momencie
miejsce, spowodowa¢  wyrwanie masy plastycz-
nej z uiecia. O ile przyrzad zapuszcza sie na linie,

wskazanem jest obcigzenie odcisku matym cie-
zarkiem, aby ufatwi¢ zapuszczanie i aby médc
tatwiej zorientowa¢ sie o przebiegu pracy w sa-

mym momencie brania odcisku.

Do ustalenia ksztaltu i rodzaju zdeformowania
rur wiertniczych uzywa sige cylindrow  z cienkiej
blachy (rys. 5) najczesciej z t. zw. papieréwki.
Uzywanie do tego celu koron, a raczej ich kape-
luszy, nie jest wiasciwe, gdyz czesto, trudno jest
odkreci¢  zdeformowany kapelusz bez uszkodze-
nia go lub nawet samej korony. Kapelusz korony
moze stuzyé naiwyzej iako  kaliber ustalajacy
gleboko$¢ w jakiej znajduje sie zgniecenie.

W niektéorych  wypadkach dobrze jest porozci-
na¢ blache takiego cylindra w dolnej czesci, np.
przy badaniu uszkodzenia buta (rys. 6). Zawsze
jednak nalezy pamieta¢ o tem, aby blacha w gor-
nej swej czesci pozaginana byta do Srodka, gdyz
w przeciwnym  razie kaliber taki ulegnie w cza-
sie wyciggania  uszkodzeniu z powodu podsta-
wiania pod czopy rur.

Kaliber, ktory iest mniejszy o kilka Ilub kilka-
nascie mm od srednicy badanych rur, zatrzymuje
sie na poczatku (koncu) zgniecenia, oddajac iego

ksztatt poczatkowy (koncowy). Dla zbadania
dalszego ciggu zdeformowania nalezy powtdrzyé
robote drugim kalibrem, 0 znacznie mniejszej
srednicy. W takich wypadkach stosuje sie tez
kaliber stozkowy (rys. 7). Przez uzywanie
mniejszych  a cylindrycznych kalibrow  otrzymu-

jemy odciski bardziej zblizone do prawdy.

Kalibry z blachy taczymy z przewodem za-
pomocg widetek (rys. 5 i 7) lub drzewa, jak to
wida¢ na rys. 6, w tym ostatnim wypadku pa-
mieta¢ jednak nalezy o otworach dla przeptywu
ptynu i o zabezpieczeniu przed odkreceniem sie.
Srednica kalibru jest zwykle o 5—10 mm mniei-
sza od S$rednicy wewnetrznej rur. Dilugos¢ ka-
librbw wynosi normalnie od 1 do 2 m. Zapuszcza
sie je na zerdziach Iub linie, umieszczajgc nad
nozycami ciezar stuzagcy do wbicia kalibru do
odksztatconej czesci rur. Skok nozyc winien by¢
duzy, nie mniej jak 800 mm, szczegdlnie w wy-
padku postugiwania  sie ling.
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Franciszek LIMDBACII

P. F. O. M. ,Polmiu’

Fabrykacja dobrych

Z rop

asfaltow
parafinowych
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drogowych

leferat wygtoszony na IV. Zjezdzie Naftowym we Lwowie, dnia 7 grudnia 1980 r.

Asfalty drogowe uzyskane przy zastosowaniu
dystylaciji krakowej zwiekszytyby stosunkowo
nicznacznie ilos¢ polskich  asfaltéw  drogowych
bezparafinowych, i gdyby nie bylo moznosci zu-
Zytkowania reszty t. i. 8076 polskiej produkcji
asfaltu do celéw drogowych, musianoby  sprowa-
dzi¢ znaczne ilosci asfaltbw  zagranicznych ze
szkodg dla naszego bilansu handlowego i pol-
skiego przemystu handlowego.

W przekonaniu, ze asfalty drogowe zawiera-
jgce parafine mogg by¢é dobrym surowcem do
sporzadzania asfaltu drogowego, przystgpilismy
jeszcze przed trzema laty w Panstwowej Fabry-
ce Olejow Mineralnych ,Polmin** w Drohobyczu
do badan majgcych na celu wyprodukowanie

asfaltu  drogowego, zawierajgcego wprawdzie
wyzszy  procent parafiny posiadajagcego  jednak
ogdlnie znane i wymagane  wiasnosci  asfaltow

drogowych. Prace te mialy réwniez na celu prak-
tyczne zbadanie zachowania sie asfaltu zawiera-
jacego parafing jako materialtu  drogowego i wy-
szukania takich sposobéw budowy drogi, ktéreby
przy uzyciu asfaltébw parafinowych daly jak naj-
lepsze wyniki. Zaznaczy¢ tu nalezy, ze zastoso-
wanie asfaltu parafinowego do celéw drogowych
jest zagadnieniem, ktore moze by¢ rozwigzane
tylko przy bardzo doktadnem  ujeciu i zrozumie-
niu pracy asfaltu jako materjalu  wigzacego na-
wierzchnie drogowe i z tego punktu widzenia
bede sie starat zagadnienie to naswietli¢.

Proby  stosowania  asfaltow  parafinowych do
celow drogowych sg u nas zupetng nowoscig, jak
zreszta cate asfaltowe budownictwo drogowe.
W Niemczech prébowano juz stosunkowo dawno
stosowaé asfalt parafinowy do budowy drég, ale
z wynikiem negatywnym, a poniewaz réwno-
czesnie osiggnieto dobre wyniki przy uzyciu
astaltu amerykanskiego prawie bezparafinowego,
przeto utarto sie dzi§ twierdzenie, Zze asfalty za-
wierajgce  wyzszy procent parafiny, — a polskie
asfalty w 80% do takich naleza, — nie nadajg sie
do celow drogowych. Podkresli¢ nalezy, ze
w owym czasie polskie rafinerie nie stosowaty
zadnych Srodkéw, by asfalty swoje polepszyé;
asfalt uwazany byt za produkt odpadkowy. Do
préb tych uzyty byt najprawdopodobniej asfalt
parafinowy amerykanski, a wiec materiat  zupet-
nie réozny od naszego.

Uprzedzenie to trwalo do czaséw ostatnich,
a raczej trwa dotychczas, a zmiana pogladéw
na te sprawe dokonuje sie bardzo powoli. Wylo-
mem w tym kierunku byt Kongres Drogowy
w Mediolanie w r. 1926, kitérego odnosna uchwata
brzmi: ,zawarto$¢ parafiny w asfalcie jest nao-

got niepozgdana, gdyz zmniejsza podobno jego
przyczepnosc; przez doktadne poznanie sprawy
mozna bedzie unikngé tych przypuszczalnych

ujemnych  wptywow parafiny*. Stanowisko to
jest wprawdzie bardzo ostrozne, jednak przy-
znaje, ze Scistych danych, uzasadniajgcych nie-
przydatnosc¢ asfaltu parafinowego niema, a
wszystkie  zarzuty polegajg na hipotezach i przy-
puszczeniach. Z gtoséw niemieckich  przytaczamy

zdanie prof. Maschinka ze sprawozdania z do-
Swiadczen  laboratorium drogowego magistratu
berlinskiego (Asphaltstrassenbau in Gross-Berlin
1927). Brzmi ono tak: ,pewien procent parafiny
«w asfalcie wywiera dodatni wptyw  na bitumen,
bo nie obnizajgc przyczepnosci czyni asfalt mniej
wrazliwym na zmiany temperatury". Zwracamy
tutaj uwage na pewng sprzecznos¢ w tych dwdch
pogladach. Sprzeczno$¢ ta jest jednak tylko po-
zorna, jak to dalej bede sie starat wyjasnic. Nie
mozna jednak pomingé artykutdw w literaturze
fachowej, ktorych autorzy  wiekszg  zawarto$¢
parafiny w asfalcie uwazajg za wylgczng  przy-
czyne jego rzekomej nieprzydatnosci do budowy
drég. Wszystkie te publikacje nie wychodzg jed-
nak poza sfere hipotez i przypuszczen niczem nie

popartych, a czesto wyczué nawet mozna sub-
jektywne nastawienie autoréw, spowodowane
wzgledami  konkurencyinemi.

Jako materjat drogowy powinien asfalt zacho-
wac¢ sie we wszystkich temperaturach  wystepu-
jacych w praktyce mozliwie jednakowo. Wazne
jest zwlaszcza zwracanie uwagi na zachowanie
sie asfaltdw przy niskich temperaturach. Objawy
bowiem psucia sie nawierzchni drogowych, o ile
wing ponosi asfalt, wystepuja niemal wylgcznie
przy niskich temperaturach. Na okolicznos¢ te
zwréci€é  nalezy tem baczniejsza uwage, ze, jak
wynika  z przytoczonych pogladéw,  zawarto$¢
parafiny ma wywieraé powazny wplyw na wraz-
liwos¢ asfaltu przy zmianach temperatury. Naj-
lepsze wskazéwki w tym wypadku daie mierze-
nie ciggliwosci asfaltu, i to nietylko w znormali-
zowanej temperaturze 25°C, ale o ile moznosci
we wszystkich  temperaturach, w ktorych asfalt
ma pracowa¢ w praktyce jako lepiszcze drogowe.
Na konieczno$¢  takiego badania  ciggliwosci
asfaltu  zwracalismy juz uwage przed dwoma
laty, m. i. na Poznanskim Kongresie Drogowym.
Obecnie zapatrywanie to nie jest juz odosob-
nione. Propagatorem tej mysli w Niemczech jest
Dr. Wichert, kierownik laboratorium asfaltowego
w firmie ,Trinidad®* w Charlottenburgu.

Przy poréwnaniu wyniku badan wida¢ wyraz-
nie, ze asfalty majgce w temperaturze znormali-
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zowanej 25*"C niemal jednakowe, bardzo wySo-
kie ciggliwosci, tracg te ciggliwos¢ w temperatu-
rach ponizej 10’C, albo bardzo znacznie, albo
zupetnie, i to w sposob bardzo niejednolity, co
jest dowodem, Ze mierzenie ciggliwosci w tem-
peraturze 25" C, jak tego wymagajg przepisy nor-
malizacyjne, moze stuzy¢ za oceng dobroci
asfaltu tylko przy asfaltach tego samego pocho-
dzenia. Przy  poréwnywaniu jednak asialtow
amerykanskich i polskich bezparafinowych i pa-
rafinowych, metoda ta zawodzi. Asfalt drogowy
marki ,Polmin*, zawierajgcy okoto 7% parafiny.
wg. Holdego, wyrdéznia sie bardzo korzystnie
w takiem zestawieniu. Jego ciggliwos¢ w tempe-
raturach niskich jest znacznie wyzsza od ciagli-
wosci innych asfaltéw krajowych, a pokrywa sie
niemal doktadnie z witasnosciami ogdlnie znanych
asfaltéw  amerykanskich. Dla praktycznego za-
chowania sie asfaltu ma to bardzo duze znacze-
nie. W obrebie temperatur zimowych zachodza-
cych w naszym klimacie, dochodzi linijne kurcze-
nie sie nawierzchni  przy 5-metrowej  szerokosci
drogi do 10 mm. Szkielet drogowy t. i. materiat
kamienny zmniejsza swg obietos¢ w daleko
mniejszym stopniu niz lepiszcze asfaltowe. W na-
wierzchni  asfaltowej powstajg wobec tego na-
piecia i mikroskopiine  pekniecia; uderzenie ciez-
kich kot pojazdéw, czy tez kopyt konskich,
wilasnie z poczgtkiem zimy ostro kutych, powo-
dujg odpryskiwanie poszczegolnych  ziarn agre-
gatu kamiennego. Jest rzecza jasna, ze pewna
plastyczno$¢ asfaltu jest konieczna, by unikngé
tego zjawiska. Od tych uszkodzen odrézni¢ na-
lezy peknigcia duze, powstate z powodu rdéznic
w ruchach podioza i nawierzchni niezalezne
zresztg od rodzaju asfaltu.- Doswiadczenie uczy
naogot, ze im wyzsza jest ciggliwo$¢ asfaltu przy
temperaturze 25*C, tem silniej traci asfalt te
wlasnos¢ wraz ze spadkiem temperatury. Wy-
jatkiem od tej reguly sa tylko pewne asfalty ame-
rykanskie, uzywane do pokrowcowania. Asfalty
te, w temperaturze 25” C bliskie ptynnosci nie na-
dajg sie do innych robdt asfaltowych. Niestety
odbiorcy asfaltu nie sg co do tego naogdt nale-
zycie zorientowani i oceniajg dobro¢ asfaltu prze-
dewszystkiem wedlug jego ciggliwosci przy 25' C,
nie zwracajgc  zupetlnie uwagi na jego zachowa-
nie sie, tak rozne w temperaturach nizszych.
Jako przyktad bezkrytycznie  negatywnego sta-
nowiska w stosunku do asfaltéow parafinowych
moge przytoczy¢ wyjatek  publikacji w czaso-
pismie ,Asphalt und Teer* Nr. 29 z r. 1929. We-
dle autora wspomnianej publikacji zawartos¢ pa-
rafiny obniza przyczepnos¢ asfaltu, jego plastycz-
nos¢ i ciggliwo$¢, a asfalty, ktérym technicznie
parafine odebrano, majg ciggliwos¢ bardzo malg,
albo tez nie majg jej zupetnie. Jest to twierdzenie
zupetnie bezpodstawne. Asfalt z ropy parafino-
wei otrzymany w drodze dystylacji krakingowej,
a wiec po uwolnieniu od czesci parafiny, ma do-
bre wlasnosci  drogowe, za$ asfalt drogowy
marki ,Polmin*, zawierajagcy wg. Holdego 7%
parafiny, ma krzywg ciggliwosci, wykreslong na
podstawie pomiaréw w réznych temperaturach, —
0 czem poprzednio wspominatem, — pokrywa-
jaca sie niemal zupetnie z krzywg  ciggliwosci
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znanych asfaltow  amerykanskich,
bezparafinowych.

Drugim mozliwym  czynnikiem, ktéry mogtby
mie¢ wptyw na wlasnosci drogowe asfaltu para-
finowego iest dziatanie wplywow atmosierycz-
nych, powietrza i $wiatta stonecznego. Dla zba-
dania: tego wplywu poddaliSmy dziataniu stonca
i powietrza asfalt drogowy parafinowy ,Polmin™
i asfalt t. zw. bezparafinowy amerykanski o jed-
nakowej ciggliwosci przy 25 C, w zupetnie iden-
tycznych  warunkach. Po czterech miesigcach zi-
mowych wykazat asfalt  ,Polmin* znacznie
mnieiszy  spadek ciggliwosci niz asfalt amery-
kanski, przyczem asfalty te byly badane w war-
stewce o grubosci 2 mm. Oczywiscie bardzo wiel-
kg role gra tutaj czas, gdyz w rachube wchodzg
nie miesigce ale lata. Wyniki zatem osiggniete
przy doswiadczeniu przytoczonem  majg oczywi-
Scie tylko wzgledne znaczenie poréwnawcze dla
naszego jednak celu miarodajne.

Wkoncu mozna sie spotkaé ieszcze z zarzutem,
ze wigksza zawartos¢ parafiny jest powodeia
tego, ze asfalt przechodzi przy pewnej tempera-
turze zbyt nagle ze stanu statego, czy tez pot-
statego, w stan zupeinej pltynnosci. Oczywiscie
zjawisko to byloby szkodliwe, gdyby wystepo-
wato w temperaturach, w ktérych asfalt ma pra-
cowa¢ jako lepiszcze drogowe. lemperatura ta
dla asfaltu drogowego parafinowego marki .Pol-
min, mierzona w punkcie kroplenia wg. Ubbe-
lohda, wynosi piecdziesigt kilka stopni, podczas
gdy temperatura nawierzchni drogowej osigga
na powierzchni w lecie maksymalnie 50" C. Poza
tem mozna podnies¢ do pewnego stopnia wy-
trzymatos¢  lepiszcza w tych gornych  krytycz-
nych temperaturach przez dodanie odpowiedniego
procentu t. zw. filleru t. j. mineralnego  miaty,
o ziarnach przechodzgcych przez sito o 200 ocz-
kach na cal, lub przez drobng domieszke asfaltu
t. zn. stabilizacyjnego wulkanicznego typu ,lIri-
nidad', ktéry posiada juz z natury domieszke
filleru. Jako najbardziej przekonywujgcy dowdd
podaje, ze na naszym doswiadczalnym odcinku
drogowym w Drohobyczu  objawéw  podobnych
nie zauwazyliSmy, mimo  niestosowania zadnego
z wyzej podanych Srodkéw  zapobiegawczych.
Obawy zatem w tym kierunku mozna uwazac
za zupetnie nieuzasadnione.

Z kolei musimy sie zastanowi¢, czem obiawi sie
ostatecznie  wptyw parafiny w asfalcie drogo-
wym, gdyz  wptyw ten oczywiscie istnieje,
a ujemna opinia o asfaltach zawierajgcych  para-
fine, nie mogla powsta¢ bez powodu. Posta-
wiwszy  sobie za zadanie fabrykowanie asfaltu
drogowego zawierajgcego  parafing, staraliSmy sie
pozna¢ te objawy i ich przyczyny, gdyz dopiero
wtedy mozliwe jest ich zwalczanie, o ile oczy-
wiscie objawy te sg szkodliwe.

Sprawa, ktérg zamierzam obecnie poruszy¢,
jest zagadnieniem zupetnie nowem, pozostajacem
dotychczas w opracowaniu, na zaden wigc auto-
rytet powota¢ sie w tym wypadku nie mozemy.
Doktadne  przedstawienie tej kwestii  zajetoby
zbyt wiele czasu, pozwole sobie zatem tylko po-
krétce sprawe te poruszy¢. Aby przygotowaé
materiat do uktadania nawierzchni, ogrzewa sie

praktycznie

BDRA
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asfalt do .temperatury ok. 175*C, i mieszg krocej sza jego wrazliwo$é na powolne zmiany tempe-
lub diuzej =z ogrzanym agre.gatem. kamiennym, ratury, jednak zwieksza jg przy zmianach gwat-
wzgl. wylewa si¢ go na nawierzchnig  drogowa. townych. Na szcze$cie w naturze ostrych kilku-
Podczas tego procesu czes¢ zawartosci lotnych dziesieciostopniowych  skokéw temperatury oba-
asfaltu odparowuje  przy réwnoczesnem  utlenie- wia¢ sie nie potrzebujemy.  Narazanie asfaltu
niu sie, a asfalt zmienia réwnoczesnie swe wias- ogrzanego do temperatury 175" C, na nagte, ozie-
nosci. Celem ujecia takze i tego objawu uzywa bienie przy wylaniu go na kamien o temperatu-
Sie oznaczenia t. zw. lotnosci asfaltu, t. j. strat rze czesto ponizej 10" C, mozna bez trudu unikngé
na cigzarze oraz strat. ciagliwosci i penetracji po przy pewnej ostroznodci czy tez modyfikacii
grzaniu przez 5 godzin w temperaturze 163 C. pracy, (np. przez utozenie spodniej warstwy smo-
anaczenle tej ciagliwosci i penetracii  odbywa fowej). Wprawdzie asfalt nagle oziebiony odzy-
sie w temperaturze 25*C, wedle naszych do- skuie po pewnym czasie swoja ciagliwosé, ale

Swiadczen  wykazuja, poréwrywane asfalty —
ktéore po grzaniu majg w tei temperaturze tylko
niewielkie  np. kilkuprocentowe réznice ciggliwo-

przyczepnos¢  asfaltu, ktéra przy nagtem ochto-
dzeniu spada wraz z ciggliwoscia, jest potrzebna
w chwili jego zetknigecia sie z kamieniem, a od

Sl — w tempe_ratura_ch_ _nizszych odchylenia  da- przylgniecia asfaltu do kamienia zawisty jest
leko Wyzsze, k|IKud;lesgs:loprocentowe, a ”a".vet zawsze ostateczny rezultat budowy drogi. Majgc
fracg - zupeinie maghwosc.. Przy nas;ych krajo- na wzgledzie te okoliczno$¢ opracowaliSmy Sspo-
wych  asfaltach  bezparafinowych obiawy te sg sob budowy nawierzchni t zw. limbit* przy

dos¢ znaczne. Natomiast asfalt Surowy parali-
nowy okazat sie pod tym wzgledem bardzo usta-
lony, nie wykazujgc po grzaniu zadnych zmian.
Dopiero  po przejSciu  procesu uszlachetnienia,
ktory  podwyzsza jego ciagliwos¢ w  obrebie
praktycznych temperatur, staje sie ten asfalt
wrazliwszym, jednak wrazliwos¢ ta jest bardzo
mata. Fabrykowane ostatnio, przez ,Polmin* pa-
rafinowe asfalty drogowe wykazujg znikomag lot-
nos¢, wynoszacg okoto 0.35% i zaledwie 10%-wy
spadek ciggliwosci, przyczem krzywa ciagli-
wosci przed grzaniem i po grzaniu jest niemal
réwnolegta, analogicznie do bezparafinowych
asfaltdw am. Objawy te jednak nie sg tak wazne
i szkodliwe, a ujemny wptyw duzego spadku cig-
gliwosci, jest do pewnych granic  Oczywiscie
i przy odpowiednim doborze agregatu  kamien-
nego, rzeczg niezbyt wazng. Dowodem moze tu
by¢ okolicznos¢, ze asfalty wbudowane w na-
wierzchnie,  wykazujg wilasnie, z powodu mniej-
szego lub wiekszego przegrzania podczas iej
uktadania, niemal wszystkie  wtasnosci  ponizej
wartosci dopuszczalnej w mysl przepiséw, a jed- . : : _
nak nawiorccme e ki3 doskonde, ek lo [ "8 lego malerly | sposcy i wyzyska
juz wynika ze wspomnianych  wyzej sprawozdan .
drogowego  laboratorium  berlinskiego. Dotychczasowe  bardzo doktadne zresztg i spre-
cyzowane przepisy budowy nawierzchni astalto-
wych sg wynikiem diugoletnich doswiadczen po-
czynionych w Ameryce i krajach zachodnio-euro-
peiskich przy uzyciu bezparafinowych asfaltow

ktorym  asfalt drogowy parafinowy  jest wogdle
raz tylko grzany, a to w chwili jego fabrykaciji
i potem zwolna chtodzony; wszystkie inne czyn-
nosci zwigzane z ukladaniem  nawierzchni nie
wymagajg luz grzania materialu. Unika sie przy-
tem ujemnych wplywéw pochodzgcych  z nad-
miernego grzania asfaltu, a takze i nagtego chio-
dzenia przy jego zetknieciu sie z zimnym kamie-
niem. Dla uzyskania podstaw praktycznych dla
tych rozwazan i przeprowadzenia prob doswiad-
czalnych, ulozyla Panstwowa Fabryka  Olejow
Mineralnych  ,,Polmin* prébny odcinek asfaltowy
na szosie stryjskiej pod Drohobyczem o dtugo$ci
ponad 2,5 km przy budowie ktérego uzyto 3-ch
Sposobéw w 18-tu modyfikacjach, a wynik tych
préb jest w czesci potwierdzeniem naszych po-
wyzej przedstawionych pogladéw, a w czesci po-
zwolit nam na wysnucie dalszych wnioskéw. Juz
na tych jedynie podstawach mozemy dzi§ Smiato
stwierdzi¢, ze zawarto$¢ parafiny w asfalcie nie
Stoi na przeszkodzie stosowania go do celdéw dro-
gowych. Dzigki zebranym doswiadczeniom  zna-

Ciekawem jest zjawisko, pozostajgce w zwig-
zku z poprzedniem. a mianowicie fakt, iz ciggli-
wos¢ asfaltu gwaltownie  ochtadzanego jest da-
leko nizsza od ciggliwosci tego samego asfaltu

P . amerykanskich. Niewolnicze stosowanie tych
przy powolnem anlzanlu Je,go_ tempera?ury. Ja- przepisbw  przy uzyciu polskiego asfaltu parafi-
wisko to wystepuje szczegdlnie wyraznie przy nowego, materjalu, — jak wykazalem, — réznego
astaltach zawierajgcych  parafing, tak, ze mozna od asféltéw ame’rykahskich, nie méze bez pew-
bedzie uwazaC wplyw parafiny za przyczyne nych modyfikacyj = daé rezultatow analogicznych.
tego obiawu. ,T,u Iezy’ tez yvytiumaczenle pozor- Umieietne zastosowanie parafinowego asfaltu
nej sprzecznosci  zdan, kiéra  przytoczytem ha drogowego jest obecnie coraz wiecei zadaniem

poczatku. Zawarto$¢ parafiny w asfalcie zmniej- technika drogowego, a nie chemika
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Polityka taryfowa
towa przemystu
Polityka  taryfowa kolei opieraé sie moze

"w ogdlnosci na dwéch zasadach, a mianowicie:

1) gospodarki prywatnej,

2) gospodarki ogolno - panstwowe;.

Pierwsza ma zastosowanie w panstwach, po-
siadajgcych  przewaznie sie¢ kolejowg prywatna.
W tych wypadkach koleje, przy ukiadaniu taryfy
przewozowej, zwracajg w giéwnej mierze uwage
na swg dochodowos$é, czyli na najkorzystniejsze
oprocentowanie  inwestowanego  kapitatu.

Drugg zasade stosujg kraje, w ktérych koleje
sg upanstwowione. Zarzady kolei tych panstw
starajg sie wprowadzi¢ system taryfowy, pota-
czony z jak najwiekszemi korzysciami dla gospo-
darki narodowej, a mianowicie tak, by za pomocg
odpowiedniej  polityki taryfowej oddziatywaé na
catoksztatt  zycia gospodarczego i popiera¢ o0gol-
ng polityke ekonomiczng panstwa.

Tak jedna jak i druga zasada nie moze jed-
nak by¢ stosowana konsekwentnie, ani  przez
koleje prywatne, ani tez przez koleje panstwo-
we. Z jednej strony stojg zwykle kolejom pry-
watnym  na przeszkodzie przepisy koncesyjne,
oraz wzglagd na konkurencyjne drogi przewozu
(auta, drogi wodne) tak, ze taryfy kolei prywat-
nych niejednokrotnie muszg by¢ utrzymane po-
nizej granicy gérnej, ktéra mogtyby osiggnac.
Koleje prywatne ustanawiajg czesto niskie staw-
ki przewozowe réwniez i w celu uzyskania wigk”
szej ilosci przewozdéw, co w rezultacie moze sie
przyczyni¢ do osiggniecia  wiekszego zysku.
Konsekwentne  przeprowadzenie polityki  taryfo-
wej w mysl interesbw ogotu przez koleje pan-
stwowe ograniczajg natomiast az nazbyt czesto
wzgledy budzetowe, wzglednie samowystarczal-
nos¢ kolei.

Tak koleje prywatne, jak i koleje, znajdujgce
sie w zarzadzie panstwowym, nie mogg jednak
przekroczy¢ goérnej granicy obcigzenia towaru,
ktérei przekroczenie = spowodowaé moze zanie-
chanie przewozu. Mozliwos¢ ta istnieje zwlasz-
cza przy towarach o niskiej cenie rynkowei.

Koleje uwzgledniaé réwniez muszg zmiennosc
stosunkéw gospodarczych, przyczem dobra kon-
junktura utatwia kolejom uprawianie takiej po-
lityki taryfowej, ktéra zyskuje zadowolenie og6tu
zainteresowanych. W razie zatamania sie kon-
junktury, przewéz niejednego towaru, ktéry
dawniei mogt znies¢ stosunkowo wysokie obcig-
zenie frachtowe, nie optaca sie, a zarzad kolei,
nie dostosowujgcy sie do zmienionych  warunkéw
moze sie znalez¢ z fatwoscig w takiej sytuacji, ze
taryfy bedg wprawdzie wykazywaty wysokie
stawki, lecz kasy bedg mialy coraz mniejsze do-
chody. Kazde obnizenie sie wartosci towaru po-
woduje bowiem zmniejszenie  sie promienia, na
ktory dany towar moze jeszcze byC przewie-
Ziony.

Przy  zlej Kkoniunkturze
zatem zarobwno koleje

gospodarczej muszg
prywatne, a moze
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a sytuacja
naftowego

ekspor-

w jeszcze wiekszym  stopniu koleje panstwowe,
prowadzi¢  polityke taryfowa, opartg na kalkula-
cji kupieckiej, celem uzyczenia pomocy poszcze-
golnym gateziom gospodarstwa spotecznego
i dla umozliwienia im przetrwania  kryzysu, jak
réwniez w dobrze zrozumianym wiasnym intere-
sie, by przez konsekwentne utrzymywanie raz
ustanowionych stawek nie straci¢ przewozu da-
nego towaru.

Nie péjdziemy moze zbyt daleko, jezeli stwier-
dzimy, ze ostry przebieg obecnego kryzysu gos-
podarczego w Polsce ma swoje zrodlo m. i. takze
iw tem, ze reforme taryfy kolejowej z roku 1929

przeprowadzono na podstawie materiatbw z .
1926, a wiec z czasu wyjgtkowej koniunktury,
spowodowanej strajkiem  angielskim.

Obecne stawki za przewdéz towardw sg wia-
Snie na wysokosci odpowialajgcej cenom, uzyski-
wanym w czasie tworzenia taryfy, nie sg jednak
dostosowane do obecnej znizonej wartosci towa-
row. Ceny, uzyskiwane przez przemyst naftowy
w czasie wejscia w zycie zreformowanej taryfy
towarowej, ksztattowaty sie  wyjatkowo ko-
rzystnie, potem sukcesywnie spadaty i osiggnety
obecnie taki stan, ze przewdéz na dalsze rynki
zbytu stat sie niemozliwy, co dosadnie ilustruje
nastepujgca tabela:

Poréwnanie cen produktéw naftowych, uzyski-
wanych w eksporcie:
Tabela 1.

s s s 3

Jex =

Produkt QE'"% é\:;l'dJ' 80E . 5@@?&57

$5.10/$8.90) 23.5 |$180) 64.7

Nafta bi 280 2) 168 27.0 1) 1— 56.5

Benzyna

Olej gazowy ,1.75| ,1.50) 14.8 |,0.85) 51.4
,2.00],,2.10  22.2 |,1.80| 38.8

,9.50 |, 7.50) 21.1 | ,7.—|26.8

Oleje smarowe

Parafina

Ceny spadly wiec w ciggu pierwszego roku,
w ktorym obowigzywata nowa taryfa kolejowa,
bardzo znacznie, a mimo to nastgpita w dniu
1. X. 1930 dalsza podwyzka stawek za przewoz
produktéw naftowych w eksporcie w przyblize-
niu o 10%.

Oprécz tego natozono od 1. stycznia br. na
przemyst naftowy dalszy ciezar we formie na-
lezytosci przewozowych za prézne cysterny,
ktéorych  przewdéz byt bezptatny. To obcigzenie
wyraza sie w dalszej podwyzce frachtéw 0 4 —
8%. Jasnem jest tedy, ze w tych warunkach obok
innych powodéw eksport produktow naftowych
musiat si¢ zmniejszy¢, i tak wynosit:
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wywo6z produktéw naftowych w r. 1929 248.768
tonn, w roku 1930 natomiast 192.174 tonn,
w pierszych za$ czteru miesigcach roku biez.
wywieziono  zamiast eksportowanych w tym sa-
mym czasokresie roku 1929 85.081 tonn tylko
60.628 tonn.

Rownoczesnie  daje sie zauwazy¢ spadek wy-=
sytek do spozycia w kraju, gdyz w pierwszych
czteru miesigcach br. wystano tylko 110.767 tonn,
podczas gdy w tym czasokresie r. 1929 120.209
tonn, za$ w roku 1930 119.438 tonn.

Z tego powodu wzrosty zapasy w rafinerjach
ze stanu na dzieh 1. stycznia 1930 r. 196.346 tonn
produktéw i 35.157 tonn ropy na dzien 1. stycznia
1931 r. do 219.225 tonn produktéw i 48.498 tonn

T(IDJ)y- . " .

rzy ocenie sytuacji polskiego przemystu naf-
towego odnosnie do eksportu nalezy uwzglednic¢
warunki, w jakich pracuje konkurencja rumunska
a zwlaszcza  amerykanska na dostgpnych  nam
rynkach europejskich. Ceny sprzedazy amery-
kanskiego  towaru w. Europie sktadajg sie
z dwéch zasadniczych elementéw, a mianowicie:
podstawowej ceny fob porty amerykanskie,
i kosztow przewozu do Europy.

Frachty morskie z Ameryki do portow euro-
pejskich wynosity w pazdzierniku 1929r. (w cza-
sie wejscia w zycie nowej polskiej taryfy kolejo-
wej) sh 36/— za tonne. Od kwietnia 1930r. daje
sie zauwazy¢ stopniowy spadek tej stawki frach-
towej, a obecnie osiagneta ona poziom sh 9/—,
czyli ze spadfa o sh 27/—, wzglednie o 75%. Ja-
kie znaczenie posiada dla polskiego przemystu
naftowego spadek amerykanskiej stawki  frachto-
wej o sh 27/— za tonne, tj. $ 0.64, czyli z. 5.71
za 100 kg, mozna dopiero oceni¢, jezeli sie te
cyfre poréwna z ceng produktdw. Przy obecnie
osiggalnej cenie za olej gazowy $ 0.85, czyli zt.
7.61,wynosi spadek amerykanskiej stawki frach-
towej 75% wartosci towaru, czyli, ze polski prze-

myst naftowy — by uzyskaé w poréwnaniu
z amerykanskg konkurencjg stosunkowo te samag
ceng — musi zmniejszy¢ swoj promien zbytu na

rynkach zagranicznych o takg odleglo$¢ na ko-
lejach, ktéra odpowiada kosztom przewozu $
0.64, wzglednie z. 5.61. Poniewaz jednak fracht
za olej gazowy od granicy polskiej do Szwaijcarii
i Francji wynosi okoto $ 0.50,czyli zi. 4.46, prze-
to przemyst musi albo zrezygnowaé z zagranicz-
nych rynkéw zbytu, lub tez ponie$¢ catg réznice
gdyz strata na frachcie absorbuje caly promien
dziatania  polskiego przemystu naftowego na
rynkach zagranicznych. W tych warunkach mu-
szg sie rafinerje powaznie zastanowi¢, czy eks-
port oleju gazowego moze w o0golnosci jeszcze
wchodzi¢ w rachube.

W jaki sposdb spadek frachtu  morskiego
0 $ 0.64 za 100kg wypiera polski produkt z ryn-
kéw zagranicznych, mozna sobie najlepiej wyo-
brazic¢, jesli si¢ uwzgledni,ze frachty, ktoremi
jest obcigzony amerykanski towar, nadchodzgcy

okretami do Antwerpji, wynoszg od tego portu
do granicy szwaijcarskiej

za benzyne i nafte 9 0.53
za olej gazowy $ 0.50

,LPRZEMYSt. NAFTOWY*" Str. 819

czyli, ze amerykanski przemyst moze swoje pro-
dukty sprzedawa¢ obecnie loko stacja odbiorcza
w Szwajcarji po cenie 0 $ 0.11 do $ 0.14 nizej, niz
poprzednio uzyskiwano cii port  Antwerpia.
Polski przemyst naftowy, bedgc zmuszony dosto-
sowa¢ sie do tych notowan, musi ponies¢ calg
strate, wynoszgcg $ 0.64 za 100 kg, co przed-
stawia przy benzynie 35%, przy nafcie 64%,
a przy oleju gazowym 75% wartosci towaru.
Opisane wyzej ceny uzyskaé mozna przy eks-
pedycji przez granice suchg za produkty dostar-
czane do krajow geograficznie korzystnie potozo-
nych. Mozliwosci eksportu  polskich  produktéw
naftowych do tych panstw byly jednak juz po-.
przednio ograniczone, a w ostatnim czasie znacz-
nie sie zmnieszyly, tak, ze zachodzi coraz czesciej
konieczno$¢ szukania dalszych rynkéw zbytu dla
wzrastajgcych ~w szybkiem tempie zapaséw.
Nadwyzka produktéw, ktére nie znalazly lokaty
w krajach sgsiednich, musi by¢ zatem wywie-
ziona morzem przez Gdansk i w tym wypadku
uzyskuje sie fob Gdansk cene, ktéra réwna sie
parytetowo  notowaniom za produkty  rumunskie
fob Constanza. Dla przyktadu naprowadzamy
najczesciej sprzedawany produkt, a mianowicie
olej gazowy, ktérego cena wynosi w Rumunii
sh 21/— za tonne, czyli okoto zt 4.50 za 100 ke.
Z tej kwoty ptacg rafinerje za fracht z Drohoby-
cza do Gdanska zt 2.87 oraz koszty przetadunku
w wysokosci zt 0.70, czyli Zze utarg loko rafineria
wynosi 93 grosze za 100 kg. Jest to cena nizsza
od wartosci opatowej towaru. Cena mialu we-
glowego, uzywanego przez rafinerje na opat, wy-
nosi bowiem
loko kopalnia goérnoslaska
do czego dochodzg koszty przewozu
do rafinerji ~w Drohobyczu zt 1.83

zt 1.42za 100kg,

razem wiec kalkuluje sie cena miatu

opatowego loko Drohobycz na zt 3.25za 100kg,

podczas gdy za olej gazowy, posiadajgcy war-
tos¢ kaloryczng o 80% wiekszg uzyskuje sie
zt 0.94. Gdyby rafinerje zdecydowaly  sie spali¢
nadwyzke oleju gazowego, wyniklaby dla kolei
nastepujgca  strata:

przewozne za 100 kg oleju gazowego z Droho-

bycza do Gdanska zt 2.87
przewozne za 100 kg miatu weglowego z kopaln
gornoslgskich do Drohobycza zt 3.29

czyli, ze ubytek dochodéw polskich kolei za
kazde 100 kg spalonego oleju gazowego wy-
niesie zt 6.16

O ileby jednak kolej zdecydowata sie przyznaé
przynajmniej przejsciowo 50%-owy opust z frach-
tu oleju gazowego do Gdanska, ubytek dochodéw
wynositby tylko zt 1.43 za 100 kg.

Z nizej zestawionej tabeli poréwnawczej sta-
wek przewozowych za produkty naftowe, obo-
wigzujgcych obecnie, ze stawkami, ktére pfacono
przed woing za produkty naftowe w eksporcie,
wynika, ze stawki obecne sga od 26% do 49%
wyzsze od stawek przedwojennych, podczas gdy
indeks cen produktéw  naftowych wyraza Sle
obecnie tylko cyfrg okoto 80% w stosunku do cen
przedwojennych.
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Nalezy poza tem uwzgledni¢, Zze przew6z préz-
nych cystern odbywat sie przed woing bezptat-
nie, przyczem kolej przeprowadzata naprawe
podwozia cystern witasnym kosztem, podczas gdy
obecnie rafinerje z tego tytutlu ponoszg bardzo
wielkie ciezary, ktére uwzglednione przy kosz-
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tych ostatnich rynkéw zbytu, ktére udawato mu
sie dotychczas utrzymywaé¢  z wielkim trudem,
i kosztem nader powaznych ofiar.

W tych warunkach winno Ministerstwo  Komu-
nikacji uzyczy¢ pomocy przemystowi naftowemu
w drodze wydatnego obnizenia frachtéw ekspor-

tach  frachtowych produktow, podwyzszg ie towych, co lezy w interesie kolei. Przemyst naf-
0 okoto 15—20%. towy bytby bowiem zmuszony, w razie utrzy-
Tabela poréwnawcza frachtéw  eksportowych  za produkty naftowe. Tabela 2.

N a f t a

sA

=\/VE obecna sta- przedwojenna stosunek
3 wka stawka owy
300  190gr 81h = 147 gr 1290/,
500 307 ,, SZEGO y 140%
800 4038 169, ==806 132/,
1000 467 ;,, 20R,== SO6cy 128%
1200 581 08; R 126%

Jak nieréwnomierne ciezary ponoszg poszcze-
golne przemysty z powodu optat frachtowych
okresla dosadnie poréwnanie kosztéw przewozu
wegla z kopalh gornoslgskich do Gdanska oraz
Gdyni, z kosztami przewozu oleju gazowego.
Obydwa te towary stuza do celéw opatowych,
cena zas oleju gazowego sh 21/— za tonne nie
jest o tyle wyzsza, by usprawiedliwiata prze-
wozne o0 260% wyzsze od stawki za wegiel, kto-
rego cena eksportowa wynosi sh 17/— za tonne,
przyczem nalezy uwzgledni¢, Ze kolej podstawia
do zatadowania wegla wilasne wagony, podczas

gdy olej gazowy przewozony iest w cysternach,
stanowigcych  wiasno$¢ rafineryj, i ich kosztem
utrzymywanych.
Przewozne za wegiel z kopalh gérno-

$lgskich do Gdanska (600 km) 72grza 100 kg,
czyli za 1 tonno-km RZEP,

fracht oleju gazowego z Drohobycza

do Gdanska (900 km) 287 gr za 100 kg,

czyli za 1 tonno-km Ra UE
Stosunek obcigzenia frachtowego produktéw
naftowych, przy uwzglednieniu spadku wartos$ci
towaru, przedstawia tabela 3.

Obcigzenie frachtowe w stosunku do wartosci

towaru wzrosto zatem

przy benzynie z 10.73% na 28.41%
przy nafcie z 17.32% na 39.89%
przy oleju gaz. z 18.40% na 37.77%
przy olejach smar. z 14.73% na 22.12%

a wiec doszio do takiego stopnia, ze rentownosé
przewozéw  staje sie watpliwa, wobec czego pol-
ski przemyst naftowy  jest narazony na utrate

B e n 4 y n a

obecna przedwojenna stosunek
stawka stawka owy

240gr 89 h = 161 gr 1497%l/,
384 , "BZLH 157%

448 00 ,EZS80, 132%

524 |, 223, ==404 , 150'/,

600 ,, 259, ==469 , 128%,
mywania stawek przewoznego na dotychczaso-

wym  poziomie, ogranicza¢é w dalszym  ciggu,
iw coraz wyzszym  stopniu swoj eksport, i Sto-
sowac¢ przerébke ropy wytgcznie do zapotrzebo-
wania krajowego, spalajgc przytem cze$¢ pro-
duktow ptynnych zamiast wegla, jak to ma miej-
sce w Czechostowacji, a kolej utracitaby wow-
czas i te dochody, ktére moze z tatwoscig utrzy-

mac, nawet przy stosunkowo powaznem obnize-
niu stawek frachtowych.

Tabela 3.

y 308 J2ige Feise 5
% AIB?-\ LP:I\Ill laGoo . }aNiee o ‘ §NN| ‘EGe

£ BsigS %«?"%9 AENImssTLES
ge (es [O- ja_ JO je: |O

Benzyna| 4.56|42.50| 10.73 | 34.80 18.10 16.05| 28.41

Nafta | 6.55 [20.50 |17.82 15.— 23.67, 8.90 /39.89
Olej gaz. 2.87 |15.60| 18.40| 18.40 /21.42| 7.60| 37.77
Ol. smar.| 8.55|24.10 14.78] 18.70 /18.98/16.05 | 22.12

Rewizja taryf eksportowych
towe winna zatem nastgpi¢
tylko w imporcie przemystu
i kolei, celem umozliwienia
produktow naftowych,
ulge dla przemystu

na produkty naf-
jak najrychlej, nie
naftowego, ale takze
eksportu  nadwyzki

co stanowitoby pewng
naftowego, nie moéwigc juz
0 ogdlno-gospodarczem znaczeniu wzrostu  eks-
portu z punkiu widzenia bilansu ptatniczego
i ogolnej polityki walutowei.
Ol.
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Statut Rady

Art. 1.

(1) Instytucje  wymienione w art. 3 tworza
Komitet pod nazwg: Rada Geologiczna =Naftowa.
(2) Siedzibg Rady jest miasto Lwow.

Art. 2.

Do zakresu czynnosci Rady nalezy inicjowanie,
rozpatrywanie i organizowanie  wszelkich prac
dotyczgcych geologii naftowei w Polsce,
a w szczegodlnosci organizowanie i zwotywanie
Zjazdéw geologiczno - naftowych oraz ustalanie
regulaminu dla tychze Zjazdéw.

ATE: 3.

(1) Rada Geologiczno - Naftowa sktada sie:

a) z czionkéw przedstawicieli wyznaczonych
przez:

1) Departament Gorniczy Ministerstwa  Prze-
mystu i Handlu w Warszawie,

2) Panstwowy Instytut Geologiczny w War-
szawie,

3) Polskie Towarzystwo Geologiczne w Kra-
kowile,

4) Polskie Towarzystwo Geologiczne Od-

dziat we Lwowie,

5) Karpackg Stacje Geologiczng w Borystawiu,
6) Statg Komisje lechniczng przy Urzedzie
Gorniczym w Jasle,

7) Stowarzyszenie Pol. Inzyn. Przem. Naftow.
w Borystawiu,

8) Krajowe Towarzystwo
wie,

9) Stowarzyszenie  Geologébw Naftowych we
wi

Naftowe we Lwo-

10) Katedre  Geologii  Stosowanej  Akademii

Goérniczej w Krakowie,

b) z czlonkow  kooptowanych w liczbie nie
wyzszej jak trzech,

(2) Kazda z wymienionych wyzej instytucyi
wyznacza jednego przedstawiciela i jednego
zastepce. Mandaty czlonkdw  przedstawicieli
i zastepcow nie sg CZaSowo ograniczone i mogg
E%ée przez dang instytucje kazdej chwili odwo-

(38) Instytucie zawiadomig Rade pisemnie
0 wyznaczeniu  wzglednie odwotaniu  przedsta-
wiciela i jego =zastepcy.

(4) Cztonkéw wymienionych w p. b) kooptuje

Rada wigkszosci tosbw co na... .. 2
lloder | cotonkow, gobecnych imniej 2/3 czesci

wzglednie ich ilosci
dzielnej przez 3.
(5) Mandat czlonka kooptowanego wygasa
z koncem drugiego roku kalendarzowego, naste-
pujgcego po roku, w ktorym Kkoptacja nastgpita.

Czionek Rady, ktérego mandat wygast, moze
by¢ ponownie” kooptowany.

na posiedzeniu,
, uzupetnionej do cyfry, po-
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Geologiczno-Naftowej

Art. 4.

(1) Sprawy, nalezgce do jej zakresu dziata-
nia, zatatwia Rada na posiedzeniach  zwyczaj-
nych i nadzwyczajnych.

(2) Posiedzenie zwyczajne odbywajg sie z re-
guly dwa razy do roku. Posiedzenia nadzwy-
czajne zwolywane by¢é mogg czesciej z wiasnej
inicjatywy Prezesa Rady, wzglednie na umoty-
wowane zadanie przynajmniej trzech cztonkéw
Rady, w ktorym to wypadku zaproszenia na po-
siedzenie rozestane by¢ winny w ciggu 14-tu dni
po otrzymaniu  pisemnego zadania.

(3) Zaproszenia na posiedzenia rozsytane by¢
winny conajmniej na 8 dni przed terminem posie-
dzenia i zawiera¢ porzadek dzienny posiedzenia.

(4) Zaproszenia na posiedzenia Rady  wysSy-
tane sg do [Instytucyj wymienionych w art. 3,
ktore ze swej strony zawiadomi¢ winny swych
przedstawicieli,  wzglednie zastepcow  tychze,
o terminie posiedzenia. Natomiast czionkowie
kooptowani otrzymujg  zaproszenia  imiennie.

(5) Zastepcy czionkéw - przedstawicieli brac
mogg udziat z glosem doradczym we wszystkich
posiedzeniach Rady, gtosowa¢ inogg jednak tyl-
ko lazastepujqc nieobecnego czionka - przedstawi-
ciela.

(6) Miejscem posiedzen Rady jest m. Lwow,
wzglednie inna miejscowos$¢, wybrana przez Pre-

ﬁ%%?, Rady, albo wyznaczona w drodze uchwaty

(7) Dla waznosci uchwaly Rady potrzebna jest

obecnos¢  conajmniej potowy wszystkich jej
cztonkow, wzglednie ich zastepcow. Uchwaty
zapadajg, z wyjatkiem wypadkow wyraznie
przewidzianych, zwyktg wiekszoscig gtoséw
cztonkéw, obecnych na posiedzeniu. W  razie

rébwnosci  rozstrzyga  przewodniczacy.

(8) Posiedzenia Rady zwotuje i na posiedze-
niach przewodniczy Prezes Rady, a w razie
przeszkody drugi cztonek Zarzadu.

(9) Protokoly obrad Rady zawiera¢ majag
krotkie  streszczenie przebiegu posiedzenia oraz
petng tres¢ stawianych wnioskéw i powzigtych
uchwat.  Protokoty podpisuje przewodniczacy
i Generalny Sekretarz, a w razie iego nieobecno-
Sci jego zastepca, powotany przez przewodnicza-
cego.

(10) Odpisy protokotéw otrzymujg wszyscy
cztonkowie Rady najpdzniej na 14 dni przed naj-
blizszem nastgpnem posiedzeniem Rady.

Ait-5.

(1) Zarzad Rady sktada sie z Prezesa, Gene-
ralnego Sekretarza i jednego czionka Zarzadu.
Zarzad reprezentuje Rade na zewnatrz, kieruje
jei sprawami, zawiaduje jej funduszami, przygo-
towuje sprawy na jej posiedzenia i wykonuje
uchwaty Rady.

(2) Cztonkoéw Zarzadu wybiera Rada zawsze
na okres trzech lat kalendarzowych. Czionkowie
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' Rady petnig swe funkcje mimo uptywu roku ka-
lendarzowego az do chwili wyboru nowego Za-
rzadu.

(3) Prezes przewodniczy na posiedzeniach Ra-
dy i prowadzi wraz z (ieneralnym  Sekretarzem
albo czionkiem Zarzadu sprawy biezace i pod-
pisuje wszelkie pisma wychodzace od Rady.

(4) Prezesa zastepuje w iego czynnosciach
czionek Zarzadu.

(5) Generalnego Sekretarza zastepuje w razie
potrzeby czionek Rady powotany przez Prezesa.

Art. 6.

Komisja Rewizyjna skiada sie z trzech czton-
kéow  wybieranych co roku przez Rade. Czion-
kowie Komisji wybierajg miedzy sobg przewod-
niczacego. Komisia  sprawdza przynajmniej raz
na rok rachunki Rady oraz jej bilans, i przedkia-
da Radzie wniosek w sprawie udzielenia absolu-
torjum.

Art. 7.

Rada ustanawia¢ moze wedle potrzeby komisie
state lub czasowe dla zafatwiania okreslonych
czynnosci, lub okresSlonego rodzaju Cczynnosci,
oraz uchwala dla nich instrukcje i upowaznienia.
Rada zaprosi¢c moze do powyzszych komisyi
takze osoby nie bedace jej cztonkami.

Art. 8.

Rada ustanowi¢ moze w razie potrzeby dele-
gatbw w roznych miejscowosciach  kraju, i poru-
czy¢ im spetnianie czynnosci w okreslonym za-
kresie dziatania. Rada zaprosi¢ moze na stano-
wisko delegatow takze osoby nie bedgce iei
cztonkami.

Regulamin Zjazdow

(1) Ziazdy Geologiczno - Naftowe zwoluje Ra-
da Geologiczno - Naitowa.

(2) Zjazdy obywajg sie zasadniczo raz w roku
W miejscu wybranem przez Rade.

(3) Program Zjazdu ustala Rada Geologiczno -
Naftowa.

(4) W obradach Zjazdu braé mogg udziat; a)
cztonkowie, oraz b) goscie.

(56) Zaréwno czionkéw jak i gosci zaprasza
Rada przy pomocy pisemnych zaproszen.

(6) Cztonkami Zjazdéw mogag byé geologowie,
pracujgcy w dziedzinie geologii naftowej, oraz
osoby wzglednie delegaci instytucyj, ktérych
dziatalno$é tgczy sie Scisle z geologia naftowa.

(7) Gosciem Zjazdu moze by¢ kazdy, kto
imiennie  zaproszony zostanie na Zjazd przez
Rade.

(8) W obradach Zjazdu bra¢é mogg czynny
udziat zaréwno czionkowie jak goscie z tg je-
dynie roznica, ze goscie nie biorg udzialu w gto-
sowaniu.

(9) Ogtaszajgc termin zwotania Zjazdu, wy-
znaczy Rada roéwnoczesnie termin, do ktérego
majg by¢é zgtaszane referaty.
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Art. 9.

Wydatki potgczone z wykonaniem swych
czynnosci pokrywa Rada z dochoddéw, z urza-
dzanych przez siebie imprez, oraz z subwencyi
i datkéw.

Art.  10.

(1) Rada rozwigzuje sie mocg wilasnej uchwaly
powzietej  wiekszoscig  gtosow conajmniej 2/3
czesci ilosci obecnych na posiedzeniu czionkow,
wzglednie ich ilosci, uzupetnionej do cyfry, po-
dzielnej przez 3.

(2) Rada ulega réwniez rozwigzaniu bez pow-
ziecia formalnej uchwaty, je$li wiecej jak potowa
instytucyj wymienionych w art. 3 statutu nie za-
mianuje delegatow do Rady albo zamianowanych
odwota.

Art. 11,

(1) W razie rozwigzania Rady przekazane
zostanie jej archiwum, oraz istniejgcy ewentual-
nie majatek, jednej z instytucyj, pracujgcych na
polu geologii.

(2) Uchwata, dotyczaca przekazania archiwum
i majatku Rady, powzieta =zostanie na posiedzeniu
Rady bezposrednio po uchwaleniu rozwigzania,
wzglednie na posiedzeniu, stwierdzajgcem fakt
zdekompletowania Rady, uzasadniajgcy jei roz-
wigzanie.

(3) Na wypadek gdyby posiedzenie likwida-
cyine odby¢ sie nie mogto, przechodzi majgtek
Rady na Panstwowy Instytut Geologiczny,
wzglednie na instytucie wskazang przez ten In-
stytut.

Geologiczno-Naftowych

Osoby, majagce zamiar wyglosic na Zjezdzie
referat, obowigzane sg zgtosi¢ ten zamiar na
rece Zarzgdu Rady, wzglednie w miejscu wy-
mienionem na zaproszeniu, doreczajac réwno-
czes$nie krotkie streszczenie  przygotowanego re-
feratu, oraz dostowng tre$¢ proponowanych re-
zolucyj.

(10) Obrady Ziazdu zagaja Prezes Rady i za-
rzgdza wybdér przewodniczacego  Zjazdu. Zjazd
wybiera  przewodniczgcego zwyklg  wiekszoscig
glosébw jego czionkdéw, obecnych na Zjezdzie.

(11) Czynnosci sekretarza Zjazdu petni Gene-
ralny Sekretarz Rady, wzglednie jego zastepca,
wyznaczony  przez Prezesa Rady.

(12) Pod gtosowanie Zjazdu poddane by¢ mo-
ga jedynie rezolucje zgtoszone i zaaprobowane
przez Rade, wzglednie Komisje, wyznaczong do
tego celu przez Rade.

(13) Ziazd uchwala sweje rezolucjie zwyktg
wiekszoscig  gloséw, obecnych na Zjezdzie, jego
cztonkdw. W razie roéwnosci gtoséw rozstrzyga
gtos przewodniczgcego Zjazdu.

(14) Rezolucje uchwalone przez Zjazd posta-
wione by¢ winny na porzadku dziennym naijbliz-
szego posiedzenia Radv.

@BENER
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DZIAL

Ubytek

TrudnosSci  stojgce obecnie przed polskim prze-
inystem naftowym powstaly niewatpliwie jako
rezultat nadmiaru $wiatowej  produkcji  surowca,
przy réwnoczesnem ustabilizowaniu sie  kon-
sumcji, wzglednie nawet jej spadku w wiekszosci
panstw europejskich.

Skoro kalkulacja naszych rafineryj opiera sie
przedewszystkiem na wptywach pienieznych,
uzyskiwanych z eksportu, nic dziwnego, ze na-
stgpi¢c musialo  zatamanie, pociggajace za sobg
takze cene ropy. Wszelkie notowania ceny eks-
portowej sg dzié wiasciwie iluzoryczne. Ze zna-
nych nam wypadkdéw wynika jasno, ze aby umie-

Scié towar, nalezy zej$é ponizej oficjalnych noto-
wan cen, przyczem nawet w takich warunkach
mozna sprzeda¢ zaledwie cze$¢ posiadanych za-
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GOSPODARCZY

konsumciji

czej tendencje do spadku. Tak n. p. spozycie nafty
zaczyna powoli, lecz systematycznie, spada¢é, co

uwarunkowane jest elektryfikacjg kraju, oraz
budowg gazowni.

Zuzycie parafiny ma rowniez tendencje zniz-
kowag, co w duzej mierze uwarunkowane jest
obnizeniem  konsumcji  parafiny dla potrzeb do-
mowych i obrzedéw religijnych, jak i niemozno-

Scig réwnoczesnego zwiekszenia zuzycia tego

produktu w przemysle chemicznym, wzglednie
papierniczym.
Konsumcja olejdow smarowych wykazuje  naj-

szybsze tempo spadku. Nawet jezeli wzigé pod
uwage import*) olejow, to okazuje sie, ze spa.
dek jest bezwzgledny. Fakt ten mozna Oczywi-

pasew Scie przypisaé zatamaniu sie koniunktury gospo-
B ) b d . dzié iedzied darczej juz w poczgtkach r. 1929, iakkolwiek
. ez ok awyll( or;t)rzesa %I mtozkr)ah z1S dp?(\iv’le Zle.c’k ograniczanie sie do tego jednego powodu przy
z& Tfynck —eksportowy a taxic pr.(? uktow: -~ Ja analizie ubytku konsumcji, nie byloby stuszne.
nafta, benzyna i olej gazowy jest dzis zamkniety. Raczej stwierdzi¢ tu nalezy, Zze konsumcja ole-
Jednakze sytuacja databy sie w pewnej mierze ‘6w smarowvch  zalesna iest w duzei mierze od
ztagodzi¢ dyby roéwnoczesnie rynck wewnetrz- ! y ) g
g. 9 yy y’ . ¢ . organizaciji przemystu. Propagowane W szeregu
ny nie zaczat sie tak bardzo kurczy, ~a nie mozna ostatnich lat, réwniez w Polsce, naukowe orga-
zapominaé, ze zta koniunktura dotkneta te wiasnie izowanie p;rodukcji Kt6re SpO\’NOdOWBiO ZWTO-
produkty, ktc’)ryc.h. wzrost kqnsgmcji W qstatnich cenie wiekszej uwa;gi na dziatanie maszyn i zu-
° Iatach t.)yJ' najwigkszy. Rafme”? poczynity  na- zycie smaréw, (szereg fabryk prowadzi karto-
wet V\,"elk'e . \ka_lady, a_b_y . wlasnl_e_ te derywaty teki ruchu i konsumcji olejéow dla poszczegdinych
uzyska¢ w ilosciach mozliwie najwiekszych. maszyn), — wplynelo bezwatpienia ujemnie
Wewaetrzny zbyt  produktow nattowych.
1927 1928 1929 1930 V. 1981,
cyst.  wskazn. cyst.  wskazn. cyst. wskazn. cyst.  wskazn. cyst.  wskazzn.
Ogotem... . 35.003 100 37.459 107 39.803 114 39.212 112 12.919 89
Nafta. . «. . . .. 15.179 100 14.066 99 15.565 103 14.526 96 5.130 82
Benzyna 5159 100 7208 140 9048 174 9738 188 8057 142
Oleje  pedn. 4601 100 5364 122 G544 142 6825 148 2876 124
Parafina . . . . . 1.554 100 565
Inne produkty 36 947 61 970 62 326 50
i potprodukty 1.688 100 2.419 148 1,666 99 2055 122 612 88
Jako normalne spozycie parafiny nalezy przy- z punktu widzenia naszego przemystu, na kon-
ja¢ ekspedycie z r. 1929, a wéwczas wskaznik sumcje olejow smarowych. ’
za r. 10381wyniesie 83, Ekspedycji z roku 1927 za Podkreslic  przytem nalezy, ze skoro obnizyt
podstawe naszych rozwazan wzig¢ nie mozemy, sie wzrost spozycia  olejow  automobilowych
albqw1em zostfa%y 'one uskuteqznlone_ W niezwy- W zwigzku ze zmniejszeniem  sie popytu na ben-
czajnych rozmiarach w przewidywaniu podpisa- zyne, ubytek konsumcji olejow smarowych okaze
nia umowy kartelowej, ktéra uregulowa¢ miata sie jeszcze wiekszy.
kontyngenty  dla poszczegdlnych  firm.

Z tablicy powyzszei wynika jasno, ze konsum-
cia ogdlna miata tendencje do powiekszania sie.
Wzrost wskaznika w stosunku nieznacznym —
(tylko 12 w roku ubiegtym w stosunku do roku
1927) — wskazuje na iakt, ze w konsumcii po-
szczego6lnych derywatow nastgpito przegrupo-
wanie. Smiato mozna powiedzieé, ze gdyby nie
wzrost  konsumcji benzyny i olejow pednych,
ogolna konsumcja miataby w roku ubieglym ra-

Konsumcja innych produktdw i innych pofpro-
duktéw spadta rowniez, co ttumaczy sie oczywi-
Scie ostabieniem koniunktury, oraz niemozliwo-
Scig znalezienia dostatecznego zbytu dla produk-
cji asfaltu.

Pozostajg dwa produkty, ktérych
od lat pieciu ma tendencie do wzrostu.
zyna i oleje pedne.

konsumcjia
Sa to ben-

I—V 1931.
1.123 tonn.

*) 1927 1928 1929 1930
3.214tonn  3.663 tonn 4.246 tonn 3.039 tonn
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Konsumcja benzyny w ostatnich 4 latach wy-
kazuje jasno swag zalezno$¢ od wzrostu ruchu
automobilowego. Z dat, jakie sga w naszem po-
siadaniu, wynika, ze okoto 2/3 benzyny posiada
wihasciwosci t. zw. benzyny motorowej, a zale-
dwie 1/3 catej konsumcii tego produktu idzie na
cele przemystowo-chemiczne.

Jezeli zatem koniunktura gospodarcza zatamuje
sie, spada konsumcia benzyny. W tej chwili stoi
ona na poziomie roku 1928-ego, i na razie niema
nadzieji aby sie zwigkszyta.

Wzrost  konsumcji olejéow pednych, réwnowazy
niejako, (ilosciowo, ale nie pod wzgledem ceny),
ubytek popytu na nafte. Zrozumiatg jest rzecza,
ze konsumcja oleju gazowego w miare powsta-
wania nowych  elektrowni i gazowni, powiek-
sza sie.

DZIAL

Swiatowa statystyka samochodowa.

Rozwdj
woiem  przemystu
benzyny i smardw.
godnikiem  Handlowym
sie do statystyki produkc;ji
samochoddw.

Amerykanskie  pisma samochodowe podajg cie-
kawg statystyke = samochodowg obejmujgcg caty
Swiat *). Jak wynika z zestawien statystycznych
opublikowanych w tych pismach na powierzchni
kuli ziemskiej w styczniu roku 1931 byto w ru-

automobilizmu  wigze sie $cisle z roz-
naftowego, iako  producenta
Ponizej podajemy za lly-
szczegoty, odnoszace
i rozpowszechnienia

chu 35.811.623 samochodow (w tem wozy OOso-

bowe, autobusy i wozy ciezarowe). W porow-
naniu ze stanem w styczniu roku 1930 wzrost

wynosit  860.708 samochodéw, co stanowi 2,1%.
Jest to najmniejszy przyrost roczny samochodéw
jaki obserwowano od roku 1920.

Roczne przyrosty  bowiem ksztattowaty sie

w sposob nastepujacy:

w r. 1920wzrost wynosit 20%>)
"8 1 SEE" M 18%
$1020,, > 19%
SE YZ PPR e 23,8%
== RAM E 17,4%
== EP s 14,5%

n
’gas 027 »SRA Z 1%%5/0
»- 1928, a 7.7%
s 4920 z 10%
caezB SE z 21 %

') Statystyka ta wykazuje jesli chodzi o Polske
pewne niescistosci, dlatego tez zamiast danych po-
danych przez amerykanskie pismo wstawiliSmy dane
Urzedu Statystycznego z dn. 1. . 31.

>) Wzrost zostat obliczony w stosunku do stanu r.
poprzedniego.
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Pewng role w latach poprzednich odegrato
rébwniez  zwiekszone  zapotrzebowanie ze strony
miynow, ktére jednak obecnie jest znacznie
mniejsze.
Przypuszczac¢ nalezy, ze konsumcia olejow
pednych ustabilizuje sie w tym roku na wyso-

kosci przecietnego spozycia lat 1928/29.

Pobiezny  przeglad naszej sytuacji rynkowej,
pozwala  skonstatowac niezbicie, ze nadzieje
przemystu przerébczego — jezeli chodzi o kon-

sumcje wewnetrzna, oparte byé muszg o dwa
produkty, a to o benzyne i o oleje pedne. Zapo-
trzebowanie w tych dwoch produktach jest de-
cydujgce dla catosci ekspedycji wewnetrzno-kra-
jowych. Ustalenie tego faktu jest tem wazniejsze,
ze wynikaja z niego konsekwencje  natury tech-
niczno-rafineryjnej.

K. K-ski.

SPRAWOZDAWCZY

stanu w r. 1930 nalezy tluma-
czy¢ niewatpliwie skurczeniem sie sity nabyw-
czej konsumentéw  wywotanej Swiatowem  prze-
sileniem gospodarczem.

Poszczegélne czesci Swiata posiadaly nastepu-
jgce ilosci samochoddéw (w ruchu) w styczniu

Nikly  wzrost

1931 r.
St. Zjedn. A. P. 26,623.857
Ameryka bez U. S. A 2,065.134
Europa 5,268.522
Australja 831.214
Azja 551.467
Afryka 349.102

Jak wynika z pow. zestawienia St. Ziedn. zai-
mujg bezapelacyjnie  pierwsze miejsce pod wzgle-

dem motoryzaciji, ktorych posiadaja przeszto
dwa razy wiecej niz reszta Swiata.
Niezwykle ciekawie  przedstawia sie wzrost

ilosci samochodéw w r. 1930 w poszczegdinych
czeéciach Swiata. Na pierwszem miejscu stoi Fu-
ropa, gdzie ilos¢ samochodow wzrosta w ciggu
1930 o 9,6% dalej Afryka 8,8% nastepnie Azia
5,5% i Australja 3,6%. Na ostatniem miejscu
znajdujg sie Stany Zjednoczone — 0,46%. Wy-
nikatoby z tego, ze chtonno$¢ rynku europeiskie-
go pomimo przesilenia, ktore Europa odczuwa
w niemniejszym  stopniu niz Stany Zjednoczone
jest duza i niewatpliwie przy lepszei koniunktu-
rze, odpowiednio  wzrosnie.

Zestawienia ilosci samochodow W poszcze-
golnych panstwach nie podajemy ze wzgledu na
brak miejsca. Zaznaczyé tyko wypada ze Polska
stoi na 15 miejscu s$réd panstw Europy, majac za
soba: Rumunie, Finlandje, Rosie, Wegry, Grecie,
Jugostawie, Turcje, Luksemburg, totwe, But-
garje, Estonie i Monako. Liczby absolutne jednak
jak wiadomo tylko do pewnego stopnia moga
charakteryzowa¢  zjawisko, gtéwng role w oce-
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nie kazdego zjawiska gospodarczego posiadajg
liczby stosunkowe. Ot6z stan motoryzacji kazde-
g0 kraju zazwyczaj bywa mierzony iloscig miesz-
kancow przypadajgcych  na jeden samochoéd. Po-
nizsza tabela obejmuje zestawienie ilosci miesz-
kancow przypadajgcych na 1 samochdéd w po-
szczegolnych panstwach Europy.

Angja 22
Francja 7

Szwecja 21
Dania 30
Belgja 50
Norwegja | 60
Holandja | 62
Niemcy 96
Finlandja 100
Hiszpania 123
Italja | > 150
Szwajcaria a 177
Czechostowacja 17
Grecja | 210
Estonia 334
Wegry | 410
Rumunja 470
totwa 500
Polska 658
Jugostawia 900
Butgarja 1380
Rosja 4300

Wykaz ilosci

pojazdéw  mechanicznych
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Jak wynika z tabeli nalezymy do najbardziej
zacofanych pod wzgledem motoryzacii  panstw,
zajmujgcych 19 miejsce i mamy za sobg tylko
dwa panstwa europejskie. Rosja bowiem jako
panstwo obejmujgce olbrzymie obszary azjatyc-
kie nie moze by¢ brana pod uwage. Niepokojgco
wyglada réwniez rdznica pomiedzy iloscig mie-
szkanncow przypadajgcych  na 1 samochdéd u nas
iw innych panstwach europejskich. Ro&znica ta
jest tak powazna (poréwnaj Czechostowacje,
Grecje, Estonie, a nawet Rumunie, nie mowiac
juz o Francji, Anglji i Hiszpaniii t. d. z Polska),
ze jesli chodzi o motoryzacje, to stawia nas ra-
czej w szeregu panstw pozaeuropejskich, a eli-
minuje z grupy panstw europejskich. Zdawatoby
sie, ze w tych warunkach powaznego zacofania
w dziedzinie automobilizmu  powinniSmy  posiadac
przyrost, ktéryby w szybkim czasie  pozwolit
nam dorédwna¢ innym panstwom  Europy. Ze
statystyki ~ amerykanskiej wynika jednak, ze
i pod tym wzgledem jesteSmy na szarym koncu.
Warto nadmieni¢, ze w Stanach Zjednoczonych
A. P. na jeden samochdd przypada 4,5 mieszkan-
ca, jest to wyjatkowo wysoki stopien motoryza-
cii i zadne panstwo nawet w przyblizeniu go
nie osigga. Stan Polski, w poréwnaniu ze sta-
nem innych panstw wskazuje niezbicie, Zze za-
gadnienie motoryzacji naszego kraju jest bodaj
jednem z najpilniejszych i domaga sie jaknaj-
rychlejszego rozwigzania. Stan obecny niedosta-
tecznego rozwoju komunikacji i ruchu samocho-
dowego uposledza nas pod wzgledem gospodar-

czYm i, co jest rébwnie waznem pod wzgledem
militarnym.

(bez wojskowych)
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1 | Biatostockie . .| 1.510.630 365| 180| 364| 249) 1.158| 195 21 1.347 10.3 1.100
2| Kieleckie z .| 2952570 | 1.208 204 580 509! 2511 513 17 2.841 11.1 1.040
3 Krakowskie - -.|2.811.580 | 1.508| 485| 416] 653 8.057| 789 79 8.925 8.7 590
4 Lubelskie 2.422.750 585 96, 327; 134) 1.092 99 12 1.203 | 10.9 2.010
5 Lwowskie = 38.158.97D 1.325| 523) 248] 319 2410 602 52 3.064 3.8 1.029
6 |kodzkie -:. . 2.614.000] 1.331| 525 419) 552) 2.827] 576 34 2437 1.6 161
7 | Nowogrédzkie .| 929.080 150 37 76 51| 314 38 5 352 — 19 2.640
8 | Poleskie 1.001.560 190 45 79 37| - 851 55 17 423 8.2 2.368
,9 | Pomorskie 1.085.710] 1.817] 420] 169] 779| 3.185 974 42 4.201 10.0 259
10 | Poznanskie 2.288.480| 4.243% 854| 446. 984| 6.527| 1.511 65 8.103 <i 282
11 Slaskie =, 1.305.480| 1.911] 177! 119) 875! 3.082] 1.201 90 4.373 28.2 300
12 | Stanistawowskie| 1.553.950 274 96 108 90| 568 116 12 696 14.1 2.218
13 | Tarnopolskie 1.657.420| 210 30 48 48| "831 47 3 381 1.6 4.350
121 Mﬁﬁ%sg?ma- 2.451.710] 1.278] 222) 589] 502| 2.541] 288 37 2.861 2.8 856

u m. st. War-

szawy - . . .| 1.086.970] 3.121| 3.014; 1038!1.521| 7.759| 1.002 131 8.891 — 56 122

16 Wilenskie 1.167.420 211 116 182 90 589 85 8 682 — 46 1.232
17 | Wolynskie . .|1  668.280| 215 56| 125 62| 458 59 6 523 42 3.190
31.156.510 /19.88Y 7.144) 4.293| 7.440 138.76007.940 631 47.881 54 658

Stan na 1VII. 1930 — 19.288| 7.282| 4.144| 6.888 187.59[7 6.769 585 44.901 — —
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- Swiatowa produkcja samochodéw *) 11) Szwecja zosia | 1.758 2.400
12): Z. S. 5. R. 1.706 4.425

Swiatowa produkcja samochodéw, zgodnie 13) Wegry 632 041
"z danemi 17 panstw produkujgcych  samochody 14) Polska 450 500:
wynosita  ogétem w r. 1930 — 4.109.231 sztuk. 15) Hiszpania 405 450
W poréwnaniu z rokiem 1929, gdy wyproduko- 16) Japonia 215 265
wano 6.277.451 sztuk stanowi spadek 34,6 proc. 17) Dania 150 230

Jedli chodzi o poszczegdlne panstwa to naj-
wiekszy  spadek produkcji wynoszgcy 368 proc. Jak wynika z tej tabeli imponujgce liczby sto-
dotkngt St. Zjedn. A. P., dalej ltalig — 32 proc. sunkowe wzrostu produkcji samochodéw sg tyl-
Niemcy — 12 proc., Francie — 10,5 proc. Nato- ko ztudzeniem wobec liczb abSOlUtnych prOdUiji,
miast produkcja Anglji wzrosta o 0,7 proc., po- gdyz przeglad tych ostatnich dowodzi, ze pro-
dobny objaw obserwujemy w Danii, Szwecji, dukcja samochodéw przez te panstwa, ktére ig
Polsce, Wegrach, Czechostowacii i Rosji. Wzrost wzmogtly tak wydatnie w ciggu r. 1930 jest tylko
produkcji tych panstw waha sie wgranicach od nieznacznym utamkiem ich spozycia.

11% (Polska) do 159 proc. (Z. S. S. R.). Doskonatg ilustracjg jest nastepujgce zestawie-

Nastepujgca (tabelka  charakteryzuje wzrost nie obejmujgce  produkcje i import w r. 1930 tych
wzglednie spadek  produkcii poszczegdinych panstw, ktére wykazaty wzrost produkcji.
panstw w liczbach absolutnych.

Produkcja Import

Produkcja w sztukach: Szwecja 2.400 12.532

1929 1930 Wegry 841 900

1) Stany Zj. A. P. 5,358.420 _3,355.986  Polska 500 22.301
Hiszpania 450 17.853

5 Kanada 80— 3276182 Japonia 265 4200
4) Anglia 233.925 235.676 Dania 230 4.668
5) Niemcy 80.500 70.044
§? ga(ga . - RAD %9_532 Wyjatek  stanowig  Czechostowacja i Anglia,

zechostowacja 14.74 .840 gdzie produkcja stoi we wrecz przeciwnym  sto-

8) Austrja 9.100 3.200 sunku do importu. Liczby powyzsze, charaktery-
9) Belgja 7.000 4.700 zujg jednakze tendencije uniezaleznienia  sig po-
10) Szwajcaria 3.000 1.000 szczegdlnych  panstw w zakresie produkcji  sa-

mochodéw od zagranicy, ktéra to tendencia wy-

3) Weditug danych Urzedu Handlowego St. Zijedn. daje sie by¢ dominujgcg jesli chodzi o produkcje
A P. samochodows.

DZIAL  PRAWNY
JUDYKATURA | INTERPRETACJA. Jezeli zeznanie po terminie zlozyt ptatnik, kto-
ry twierdzi, iz nie podlega obowigzkowi zaptaty

Zaoczno$¢ przy wymiarze podatku dochodo- podatku dochodowego — to skutki zaocznosci
wego *). Ustawa o podatku dochodowym za- mogg mie¢ do niego zastosowanie jedynie wwy-
pewnia ptatnikom prawo wspoidziatania przy padku posiadania przez wiadze wymiarowg  da-
wymiarze podatku, uzalezniajgc jednak to prawo nych, ktére jej zdaniem uzasadniajg obowigzek.
od spetnienia okreSlonych przez ustawe warun- podatkowy, a pfatnik ze swej strony w odpowie-
kéw zlozenia zeznania badz odpowiedzi na dzi nie obali ustalen wiadzy.
watpliwoéci  wysunigte przez wladze wymiaro- Zaoczno$¢ ma rowniez miejsce, jezeli ptatnik
wg w toku badania zenania. nie udzieli wcale odpowiedzi na wysunigte przez

Niespetnienie tych warunkéw  skutkuje utrate Urzad w trybie art. 58 ust. watpliwosci  zeznanh.
prawa wspoétdziatania, czyli t. zw. ,,zaocznos¢ *.

Wobec  nasuwajgcych sie przy interpretacji Ciche rezerwy na remanentach towaréw a po-
odnosnych przepiséw watpliwosci  Ministerstwo datek dochodowy. — Sporne zagadnienie miedzy
Skarbu wydalo w dniu 24 lutego r. b. okdlnik wiladzg, a strong skarzgcg sprowadza  sie do
(L. Dz. 5. 1041 (4) 31) wyjasniajgc, co nastepuije: kwestji ustalenia warto$ci zapasutowardéw, mia-
Ptatnik popada w zaoczno$¢ zupeing (art. 50 rodajnej w mysl art. 6w zwigzku z art. 21 usta-.
ustep 5) w razie niezlozenia zeznania badz tez wy o panstwowym podatku dochodowym dla
ztozenia go po terminie. | wymiaru podatku dOChOdOWGgO.

. Wiadza twierdzi, ze wartos¢ ta wyrazata sie;
1) Vide: zeszyt 8. str. 193. w roznicy miedzy ksigzkowem  saldem i 15%



Zeszyt 14

odpisaniem z tytutu zmniejszenia wartosci, skar-
773caza$ spisata z ksigzkowej wartosci najpierw
kwote X i domagata sie ponadto, aby =z bilanso-
wej wartosci potrgcono  przynajmniej  jeszcze
15 proc.

O ile chodzi o poruszone w skardze zagadnie-
nie cichych rezerw, to oczywiscie zadania sto-
sunkowego odpisania na ksigzkowej wartosci za-
paséw towaréw nalezy oceniaC w ptaszczyznie
przepisow  kodeksu handlowego w zwigzku
Z przepisami art. 6 i 21 ust. | ustawy o pafistwo-
wym podatku dochodowym.

Ot6z kodeks handlowy, obowigzany na zie-
miach b. zaboru pruskiego, przewiduje w S 261
odnosnie do spoétek akcyjnych, ze dla sporzadze-
nia zamkniecia rachunkowego, czyli bilansu, mia-
rodajne s przepisy $ 40 kodeksu z pewnemi
w S$ 261 i 262 wyszczegdlnionemi  odchyleniami.

Wspomniany w $ 40 zarzagdza uwzglednienie
wszystkich  przedmiotéw  majagtkowych i diugow
w inwentarzu i bila sie wedlug tej wartosci,
ktérg nalezy im przypisa¢ w dacie sporzgdze-
nia tych zestawien. Te zasade zmienia $ 261 m.
in. co do towaréw, o tyle, ze zakresla dla usta-
lenia ich wartosci granice, poza ktéore wzwyz
PDOISGie wolno.

Temi granicami, o ile chodzi o towary, posia-
dajgce cene -gietfdowg lub rynkowg, sg wtasnie
te ceny, obowigzujgce w dacie, na ktérg zesta-
wiono bilans. O ileby za$ ceny te byly wyzsze,
anizeli koszty nabycia wzgl. wytworcze  towaru,
to granice gorng wartosci bilansowej tego to-
waru stanowig te koszty nabycia, wzgl. koszty
wytworcze.

Skarzgca twierdzi, Zze sporzadzajgc wykaz za-
pasow koncowych w towarach, czyli inwenture,
ujawnita w nim ze wzgledoéw technicznych ceny.
nabycia, lecz ceny te nie odpowiadalty  rynko-
wym, wzglednie osiggalnym cenom sprzedazy,
poniewaz wielka ilos¢ towaru, zwlaszcza kon-
fekcyjnych  wyroboéw,  wychodzi z mody, pto-
wieje i ulega innym jeszcze depresiom wskutek
lezenia na sktadzie. Nie ulega kwestii, ze wy-
zej przytoczone postanowienia  kodeksu handlo-
wego dajg skarzgcej prawng podstawe do pet-
nego uwzglednienia tych  strat, skoro granicg
gorng sa ceny rynkowe, oczywiscie te, ktore
odpowiadajg  danemu towarowi z uwzglednie-
niem jego jakosci i innych jego witasciwosci rze-
czywistych i okolicznosci, wptywajgcych na wy-
sokos¢é ceny.

- Przepisy ustawy o panstw. podatku dochodo-
wym réwniez  umozliwiajg petne uwzglednienie

wspomnianego przypuszczalnego ubytku war-
tosci, gdyz art. 21 postanawia tylko, iz podstawg
do obliczenia dochodu podatkowego s3g zyski bi-
tansowe, wykazane w zatwierdzonem = zamknig-
ciu rachunkowem, sporzadzonem zgodnie z po-
stanowieniami art. 6, 8, 10 i 13 ustawy. Jezeli
zatem spodtka akcyjna odpisanie na ksigzkowej

wartosci  zapaséw towarowych przeprowadzita

przez swdj bilans, to formalnie ten sposéb wpro-
wadzenia:. wartosci remanentu do bilansu nie
imoze byé kwestionowany. | |
» O ile zas chodzi oto, czy dokonane odpisania
sg 'odpowiednie, czyli kwota ujawniona  w. bi-
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lansie wzgl. w zatwierdzonem zamknieciu ra-
chunkowem po uskutecznieniu odpisan, wyraza
te wartosé, ktérg majg na oku $$ 40 i 261 5.
1 kodeksu handlowego, oraz art. 6 ustawy
o panstw. podatku dochodowym w zwigzku z S
43 rozp. wykonawczego, to jest to kwestja na-
tury faktycznej, ktérej ocena nalezy do kompe-=
tencji wiadz wymiarowych, oczywiscie  z zacho-
waniem  postanowien proceduralnych ustawy,
a zatem przedewszystkiem art. art. 58 do 63
teize.

Jezeli wladze uznajg wykazang warto$¢ za
nieodpowiednig i sprostujg odnosng pozycje bi-
lansowa, to, oczywiscie, wobec obowigzujgcej
zasady ciggtosci bilansowej strona bedzie miata
prawo domagania sie odpowiedniego uwzglednie-
nia tego sprostowania przy wymiarze podatku
w latach nastepnych, o ile takie sprostowanie

mogtoby  spowodowa¢  powtérne  obcigzenie  po-
datkiem dochodowym tych samych kwot, jako
sktadnikébw  zamknie¢ rachunkowych nastepnych
okreséw  bilansowych.

Okoliczno$¢ zas, ze ptatnik ze wzgleddw  OT-
ganizacyjnych  swego przedsiebiorstwa, czy tez
swojej ksiggowosci odpisania, przez  wiladze
uznane za uzasadnione, wprowadza do special-

nego rachunku rezerw czy strat, jest bez zna-
czenia pod wzgledem  podatkowym, gdyz taki
rachunek, oczywiscie nie podpada pod poiecie
funduszéw  rezerwowych, o ktérych jest mowa
w ustepie 2 art. 21 ustawy, gdyz wyraza on oko-
licznosciami  faktycznemi  uzasadniong poprawke
wartoéci  ksigzkowej towardw.

W tym stanie rzeczy winna byta wladza wy*
miarowa lub tez wskutek odwotania wiadza od-
wotawcza przedstawi¢ ptatniczce w trybie art.
58 watpliwosci, jakie wiadze miaty co do za-
sadnosci wykazanych odpisan  wzglednie war-
tosci remanentu, podanej przez pfatniczke. Skar-
Zzgca spotka poza twierdzeniem o koniecznosci
powyzszych  odpisah, przez wiadze w trybie art.
58 i 63 ustawy nie zakwestjonowanych, twier-
dzita ta ze, strgcona z ksigzkowej wartosci suma
juz w poprzednich latach byta opodatkowana,
czyli, ze chodzitoby o pozycje, ktéra juz w po-
przednich latach podatkowych stanowita  sktad-
nik dochodu podatkowego. Ten =zarzut podwoj-
nego opodatkowania czesci dochodu nie zostat

wyjadniony ani w postepowaniu  wymiarowemu
ani w postepowaniu odwotawczem.
Wobec powyzszego zaskarzenia decyzja, po-

przestajgca na ogoélnikowem powotaniu sie na
caly art. 21 ustawy, narusza formy postepowa-
nia ze szkodg skarzacej spotki, aw szczegdlnosci
postanowienia art. 63 w zwigzku z art. 68 ust.
2 ustawy, zaczem Najwyzszy Trybunat Admini-
stracyjny uznat skarge za uzasadniong i orzekt

uchylenie zaskarzonej decyzji z powodu wadli-
wego postepowania.

(Wyciag z wyroku N. T. A. L. Rei."3575/27

w sprawie skargi Tow. Akc. ,Btawat Polski”
w Poznaniu).

Sprostowanie
moze sprostowac
stanowi obrotu

zeznania o obrocie. ~Platnik
swoje zeznanie o0 obrocie. Nie
podlegajagcego  opodatkowaniu,
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przychdd ze sprzedazy przedmiotow, nie beda-
cych wynikiem  dziatalnosci  przemystowej ptat-
nika wzgl. ,przedmiotem jego handlu*. (Wyrok
Najwyzszego Trybunatu Administracyinego L.
R. 4769/28).

Wiadze skarbowe w dotychczasowej
kierowaty

praktyce
sie zasadg zupetnej niedopuszczalnosci
jakichkolwiek sprostowan w ztozonych przez
ptatnikéw  deklaraciach.

Nawet gdy do =zeznania pfatnika wkradta sie
omytka arytmetyczna, badz buchalteryjna —
witadze skarbowe nie uwzgledniaty sprostowan,
uwazajgc, ze raz zlozone zeznanie wigze pfatnika
ktéory nawet gdyby obliczyt podatek wbrew

ustawie — nie ma prawa prostowa¢ na swojg ko-
rzy$Sc.
Podany powyzej wyrok Najwyzszego lIrybu-

natu Administracyjnego uznat interpretacje  taka
za niestuszng i bledng, nie opartg na przepisach
ustawy o panstwowym podatku  przemystowym.

Teza w wyroku tym  zawarta niewatpliwie
wptynie rébwniez i na zmiane  praktyki wiadz
skarbowych przy wymiarze podatku  dochodo-

wego, Swiadczen socjalnych i t. p.

Udawadnianie  eksportu  celem uzyskania ulgi
w podatku przemystowym od obrotu. W zwigzku
z wejsciem w zycie z dniem 1 czerwca 1930 r.
rozporzgdzenia Ministra  Skarbu z dn. 14 marca
19030r. o postepowaniu celnem  Ministerstwo
Skarbu okoélnikiem z dn. 30 kwietnia r. b. L. D. V.
3825/4/31 wyjasnito, iz poczynajagc od tej daty,
eksport towaréw poza granice celne Polski wi-
nien by¢ udowodniony w celu uzyskania ulgi
w podatku przemystowym (od obrotu) dekla-
racjami wywozowemi, przewidzianemi w S 50
(wzory Nr. 13 i 12 na papierze zielonym, wzgled-
nie w $ 51 (wzér Nr. 14) wymienionego rozpo-
rzgdzenia.

Naréwni  z deklaracja wywozowg
towane  zaswiadczenia eksportowe,
wywozu  wytworéw hutniczych walcowanych
oraz niektérych  wyrobow metalowych, potwier-
dzone przez urzad celny w mysl postanowien
$ 3i 4 rozp. Min. Skarbu z dn. 30 lipca 1927r.
(Dz. Urz. Min. Skarbu* Nr. 24, poz. 260), oraz
analogiczne zaswiadczenia  eksportowe, potwier-
dzone przez urzad celny, na inne towary ekspor-
towe, korzystajgce z ulg podatkowych.

Przy eksporcie towaréw drogg morskg wtadze
skarbowe bedg stosowaty sie do okdlnika z dn.
21 lutego 1931r. Nr. D. IV. 233/3/31, podanego
wladzom podatkowym  do wiadomosci i zastoso-

wania okdInikiem z dn. 28 lutego 1931 r. Nr. D.V.
2184/4/431.

| W wypadkach, gdy eksport odbywa sie za po-
Sérednictwem organéw pocztowych, wiadze nadal
bedg sie stosowaty do zarzadzeh okdlnikéw — Min.
Skarbu z dn. 17 kwietnia 1925 r. L.D.C.

2228/11/25i z dn. 22 marca 1928r. L. D.IV.
279/2/28.

bedg trak-
dotyczgce

Przy eksporcie  produktow przemystu nafto-
wego za wystarczajgce  do zwolnienia od podatku
przemystowego (od obrotu) bedzie uznawane za-
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Swiadczenie badzto urzedu celnego, badzto kon-
troli skarbowej o wyjsciu przesytki olejéow  mi-
neralnych  poza obszar celny Rzeczypospolitej
Polskie;j.

Czeki postdatowane. W ostatnich czasach roz-

powszechnit  sie zwyczaj regulowania  naleznosci
przy pomocy t. zw. czekow postdatowanych.
Gdy w praktyce wynikla kwestja, czy takie

czeki wobec rygorystycznych przepisbw  prawa
czekowego sg wazne, Sad Naiwyzszy w znanym
orzeczeniu z dnia 7/27 listopada 1929 r. w spra-
wie Nr. 1 C. 846/29 orzekl, ze czeki takie sg
wazne.

Ostatnio zwrécita sie Izba Przemystowo - Han-
dlowa w Warszawie do p. ministra Skarbu oraz
do p. ministra Pracy i Op. Spot. z memoriatem
o wydanie odpowiednich  zarzadzen, maigcych
na celu zaniechanie przez instytucie ubezpieczen
spotecznych przyjmowania na zabezpieczenia
swych pretensyj czekow z pdzniejszg datg wy-
stawienia. System ten w praktyce sprowadza sie
do tego, iz instytucje ubezpieczen spotecznych
przyjmujg  czeki, ktére w dacie ich rzeczywiste-
go wystawienia sg oczywiscie bez  pokrycia,
sankcje karne rezerwuje sie jednak zgéry na wy-
padek niehonorowania czeku po uptywie kilku
miesiecy. Praktyka ta, pomijajgc iej ujemne stro-
ny z punktu widzenia bardziej ogdlnego prowa-
dzi do zmiany charakteru czeku, ktéry na catym
Swiecie pemni role Srodka pfatniczego, gdy narze-

dziem kredytu krétkoterminowego jest weksel.
Izba uwaza, ze tego rodzaju praktyka jest dla
zycia gospodarczego nader szkodliwa, poniewaz
niewatpliwie dezorganizuje  ona obrét z jednej

strony przez podrywanie zaufania do czekow,
z drugie jprzez dyskwalifikowanie obrotu wekslo-
wego.

Odpowiedzialno$¢  z wekslu. Jak wiadomo:
wolno podpisywaé weksel z upowaznienia osoby
trzeciej, ktéra staje sie z wekslu zobowigzana,
ale podpisujgc weksle w tych warunkach nalezy
wyraznie  zaznaczyC, ze czyni sie to z petno-
mocnictwa  osoby, wyraznie wymienionej.  Jezeli
przeto petnomocnik  podpisuje weksel w imieniu
mocodawcy, ale poprzestaje na wilasnem przeko-.
naniu, nie zaznaczajgc przy podpisie z czyiego
petnomocnictwa dziata, to staje sie sam odpo-.
wiedzialnym w wekslu i zadnej obrony osobom
trzecim, bedgcym w posiadaniu wekslu, przeciw-
stawi¢ skutecznie nie moze. Natomiast moco-.
dawca zadnego obowigzku ptacenia  takiego
wekslu nie ma. W tym sensie Sad Naiwyzszy
wypowiadat  sie niejednokrotnie.

Sad Najwyzszy wyjasnit rowniez, ze zarzgdca
spotki  z ograniczong  odpowiedzialnoscig, ktory.
jest upowazniony do tgcznego =z drugim zarzgdcg
lub prokurentem podpisywania zobowigzan spot-.
ki, podpisuje weksel sam, chociazby pod pie-.
czatkg spotki, to bierze na siebie odpowiedzial.
noS¢é wekslowg i spétka moze wobec o0séb trze-.
cich V\{ystapié skutecznie z zarzutem, ze wobec

niewlaSsciwosci  podpisu za weksle nie od-
powiada.
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Obrona przeciwko  wekslowi. Podstawowy Sad Okregowy w Warszawie, w Woydziale
art. 16 prawa wekslowego poucza, ze wobec llandlowym, postanowit Zzgdanie wierzycieli od-
osob trzecich, ktére wystepujg z rozszczeniem dali¢, ato z powoddéw nastepujgcych:

wekslowem, dtuznik nie moze sie broni¢ zarzu-
tami, opartemi na jego stosunkach osobistych
z osoba, kitorej weksle wydat, chyba ze osoba
trzecia nabyla weksle w zlej wierze, ktorg trze-
ba, oczywiscie, udowodni¢. Ten zasadniczy prze-
pis nadaje, wiasnie, wekslowi charakter zobo-
wigzania abstrakcyjnego, a wiec catkowicie
"oderwanego od podtoza materjalnego, ktére byto

przyczyng  zobowigzania. Mylne jest jednakowoz
mniemanie, ze nawet wtedy, gdy z roszczeniem
wekslowem wystepuje  bezpodredni  wierzyciel

wekslowy (a wiec, naprzyktad, remitent z wekslu
prostego wobec wystawcy), a nie osoba trzecia,
z ktérg dtuznik w zadne stosunki nigdy nie wcho-

dzit, to i wtym wypadku nie moznasie z wekslu
bronic.

Otéz nie! W takim  wypadku
broni¢ sie wszelkiemi  zarzutami, wynikajgcemi
z samego poditoza materialnego stosunku praw-
nego, ktory byt podstawg zobowigzania wekslo-
wego. Pozostaje kwestja $rodkow dowodowych.
Czy dtuznik wekslowy wobec swego wierzyciela
moze sie broni¢ tylko  zarzutami, ktéore  moze
udowodni¢ pismem czy tez dopuszczalne sg
w tym wypadku  wszelkie $rodki dowodowe,
a wiec i dowod ze Swiadkdow? Sad Najwyzszy
w jednym z wyrokéw stangt na stanowisku, ze
dopuszczalne sg w tym wypadku wszelkie Srodki
dowodowe, co znajduje uzasadnienie w zaloze-
niu, ze weksel w stosunkach miedzy dtuznikiem
a bezposrednim wierzycielem  jest pod wzgledem
prawno-materialnym zwyktem zobowigzaniem
zaptacenia oznaczonej sumy pienieznej.

dtuznik moze

Likwidacia Spdétki -z ograniczong odpowie-
dzialnoscig. Pofgczenie w jednym zgloszeniu do
rejestru otwarcia i ukohczenia likwidacji Spofki
Z ograniczong odpowiedzialnoscia  mogtoby by¢
dopuszczone wylgcznie  przy uprzedniem catko-
witem uregulowaniu wszystkich  wierzycieli oraz
przy zgodzie wszystkich wspolnikbw na likwi-
dacie i sposob jej przeprowadzenia (orzeczenie
Sadu Najwyzszego w sprawie |. C. 2106/29).

Odpowiedzielno$¢  zarzadcy spotki. —- Za-
rzadca, a zarazem spolnik upadtej spofki z ogra-
niczong odpowiedzialnoscia, chcac przyjs¢ z po-
mocag znajdujgcej sie w trudnosciach pftatniczych
placowce, na ktérej pracowat, we wtasnemimie-
niu zyrowat weksle, wystawiane przez spotke
1 sam wystawiat weksle na potrzeby  spdiki,

w ktorych spétka figurowata w charakterze in-
dosanta:

W tym stanie rzeczy wierzyciele wystgpili do
sgdu o ogtoszenie upadtosci réwniez i samemu
zarzady osobiscie, a to na tej podstawie, ze sam
przeprowadzat operacje handlowe w swoim o0so-
bistym interesie i ze przez poreczaniezobowig-
zan spotki stat sie handlujgcym, ktéremu moze
1 Winna by¢ ogtoszona upadiosc.

Zgodnie z ustalonem orzecznictwem nie tylko
zarzagdca spotki z ogr. odp., ale i dyrektor spotki
moze by¢ ogtoszony za upadtego, jezeli ustalone
zostanie, ze nie ograniczat sie do wykonywania
funkcyj zarzadcy czy tez dyrektora, lecz ze
w rzeczywistosci  operacje spotkowe pokrywaty
tylko jego osobiste i pod przykrywkg spotki
zajmowat sie operacjami handlowemi na swoj
rachunek.

Gdy iednakze w danym wypadku
to udowodnione, a zainteresowany zarzgdca nie
byt stuprocentowym udziatowcem formalnie
istniejgcej spotki, a gdy ponadto nie zostato udo-
wodnione, iz byt on handlujgcym, — upadtos¢
nie moze mu by¢ ogtoszona.

nie zostato

Roszczenie przeciwko Zaktadowi Ubezpieczeh.
Rozporzadzenie Prezydenta Rzplitej z dn. 26
stycznia 1928 r. przewiduje, ze ubezpieczonemu
przystuguje  prawo skarzenia zaktadu ubezpie-
czen przed sad siedziby agenta, za ktoérego po-
Srednictwem umowa ubezpieczenia  zostata za-
warta.

Gdy przeto w podpisanym przez ubezpieczo-
nego wniosku na ubezpieczenie ograniczono
wiasciwo$¢ sadu wbrew  powyzszemu przepi-
sowi z 1928 r., to jest to warunek na niekorzysc¢
ubezpieczonego, a zgodnie z cytowanem  rozpo-
rzgdzeniem warunek taki moze by¢ wprowa-
dzony do umowy, gdy przed podpisaniem zwro-
cono nan uwage ubezpieczajgcego sie i przyjeto
od niego pismienne oswiadczenie, ze na taki wa-
runek sie zgadza. | |

Wobec tego warunek, ograniczajacy prawa
procesowe  ubezpieczonego przez  ograniczenie
miejscowej wiasciwosci sgdu, tylko wtedy
mogtby by¢ uznany za wazny i obowigzujgcy
ubezpieczonego, gdyby ubezpieczajgcy sie wy-
razit na ten warunek swojg zgode przez oswiad-
czenie na pismie.

W sprawie konkretnej Sad Okregowy w War-

szawie w Woydziale Handlowym (Nr. Il 3 C.
1332/30) stangt wlasnie na takiem stanowisku
i oddalit ekscepcjie niewtasciwosci sgdu, zgto-

szong przez pozwany zaktad ubezpieczen, uzna-
jac, ze ubezpieczony miat prawo  wytoczy¢
skarge przed sad siedziby. agenta, jakkolwiek
podpisat wniosek na ubezpieczenie, ograniczajgcy
ogolnie wiasciwos¢ sadu do siedziby samego
zaktadu.

Samowolne zaprzestanie pracy. Pracownik od-
rzucajgcy zadanie pracodawcy petnienia  ustug
ponad normy ustawowe, nie jest przez to upraw»
niony do zaprzestania petnienia ustug wogodle
(orzeczenie 5. N. w sprawie lll. R. W. 2559/30).
X. zaskarzyt swego pracodawce o zaptate
pewnej kwoty jako rzekomo mu naleznej wobec
bezprawnego  zerwania umowy o prace za 3
miesieczny okres wypowiedzenia i nie wyko-

rzystany urlop.
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W trakcie przewodu
godziny  urzedowe
byt  zatrudniony,
czas pracy
niedbywat
pracodawce

sgdowego  ustalono, ze
w zakfadzie pracy, gdzie X.
byty Scisle oznaczone, jednak
nie zostat umodwiony. Powod za-
sie w pracy, a gdy zostat przez swego
wezwany dla wyrobienia  zalegtosci
bez wzgledu na potrzebny na to czas, to wtedy
odmowit  temu zadaniu, wyrazajgc  sie ,wobec ter
go dziekuje”, co pracodawca przyjat do wiado-
mosci i w tym samym dniu zwolnit X. z pracy.
Sad l-ej instancji oddalit Zzagdanie powoda, lecz
Sad Odwotawczy zmienit ten wyrok i zasadzit
poszukiwang sume od pracodawcy, wychodzgc
z zalozenia, ze zadanie od powoda pracowania
ponad obowigzujgce w zaktadzie pracy godziny
bylo przeciwne umowie o prace i powdd na te
nowe warunki byt uprawniony sie nie zgodzi¢.
Sad Najwyzszy, o ktéry oparta sie Sprawa
uchylit jednak wyrok Sadu Odwotawczego i wy-

WIADOMOSCI

Vv. Ziazd Naitowy odbedzie
pazdziernika 1931 r. Gtéwnym
Sekcji Rafineryjnej  Zjazdu bedzie
i zastosowanie  polskich asfaltow

Referaty ziazdowe zgtaszaé nalezy pod adre-
sem: Stowarzyszenia  Polskich Inzynierow P. N.
Borystaw, ul. Kosciuszki, Ilub inz. W. J. Piotrow-
skiego, Drohobycz, rafinerja ,Galicja”.

sie okoto potowy
tematem  obrad
~Wytwarzanie
drogowych '

Zmiana
zostata

dokonana
Wyzszego
z dnia 20-go
nazwy ,,,Sta-

nazwy Stacii Geologicznej
w drodze rozporzadzenia
Urzedu Gorniczego w Krakowie

czerwca 1931 r. w sprawie zmiany
cji Geologicznej* w Borystawiu, utworzonej na
podstawie rozporzgdzenia bytego Starostwa

gorniczego w Krakowie z dnia 22 wrzesnia 1910
L. 1630 (Monitor Polski Nr. 229).

Na zasadzie $ 73 ustawy z dnia 22. marca 1908
roku (Dz. U. i rozp. kraj. gal. Nr. 61) zarzadza sie:
S$1. Utworzona na podstawie rozporzadzenia
bytlego Starostwa Gérniczego w Krakowie z dnia
22. wrzesnia 1919r. L. 1630 (Monitor Polski Nr.
229) ,Stacja Geologiczna* z siedzibg w Bory-
stawiu, otrzymuje nazwe ,Karpacka Stacja Geo-

logiczna”.

$ 2. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zycie
z dniem ogtoszenia.
Rzeczoznawcow

Obrady Komisji przestanej

przez Prezydium B. B. W. R. odbyly sie dnia
2 lipca br. pod przewodnictwem sen. Loewen-
herza, na ktérej obecni byli nacz. dyr. ,Polminu*
inz. Dazwanski, prezes Zw. Polskich Prze-
mystowcéw  naftowych inz. Dunka de Sajo, re-
prezentant matych rafineryj Lipa  Schutzman,
dyr. Winiarz i dyr. Wygard. Na posiedzeniu
omawiano mozliwosci  porozumienia  catego prze-
mystu naftowego i utworzenia  wspodlnej orga-

,LPRZEMYSt. NAFTOWY*

Zeszyt 141

jaSénit, ze niestuszne jest zapatrywanie
koby pracodawca bezprawnie w danym  wy-
padku rozwigzat umowe o pracy. Przyjawszy
bowiem, ze zadanie pracodawcy wychodzito
poza ramy o prace i pracownik stusznie odrzucit
Zadanie pracowania w godzinach nadliczbowych,
to jednak pierwotnie zawarta umowa obejmo-:
wata nadal obie strony i wobec tego powdd obo-
wigzany byt w dalszym ciggu przychodzi¢ do
pracy i petni¢ swoje obowigzki w normalnych
godzinach.  Tymczasem powod  podziekowat za
prace i nie petnit jej nadal, ani tez nie oswiadczyt
gotowosci  petnienia pracy na dawnych  warun-
kach. W tych warunkach, z uwagi na to, ze po-
wod odméwit  petnienia  ustug nawet na warur-
kach pierwotnej umowy, przeto uzna¢ nalezy, ze
trozszczenia jego o wynagrodzenie za 3 mie-
sieczny okres wypowiedzenia i niewykorzystany
urlop sg niestuszne.

Sadu, ja-

BIEZACE

nizacji. Posiedzenie odroczono nastepnie, oddajgc
przygotowanie referatbw  na nastepne posiedze-
nie pp. inz. Dunce de Sajo, Schutzmanowi i dyr.
Wygardowi.

Ostateczne wyniki  plebiscytu, ustalone  dnia
2 lipca 1931 r. przez Gt Komisje Plebiscytowa.
Po zbadaniu aktéw gtosowania i po przepro-

wadzonej dyskusji ustalono,
nikow gtosowania z dnia 25. czerwca 1931 roku
w przemysle naftowym — Centralny Zwigzek
Zawod. Gornikow R. P. (dawna Frak. Rewol.) —
dla Spotdzielni Mieszk. im. J. Moraczewskiego

otrzymata 20,4% gtoséw, zas Cent. Zw. Goérnikéw
w Polsce, Zwigzek Robotnikow Przemystu Me-
talowego w Polsce i Centralny Zwigzek Robotni-
kéw Przemystu  Chemicznego w Polsce — dla
Komitetu Budowy Doméw Ludowych otrzymaty

79,6% gtosow.

Po przyjeciu i zatwierdzeniu
kich firm, uchwalono jednogtosnie ogtosic naste-
pujacy ostateczny  wynik  glosowania: Centralny
Zwigzek Zawodowy  Gornikéw R. P. (dawna
Frakcja Rewolucyjna) dla fatwiejszego oblicza-
nia otrzymuje 20,5% gtosow.

Centralny Zwigzek Gornikbw w Polsce, Zwig-
zek Robotnikéw Przemystu Metalowego w Pol-
sce i Centralny Zwigzek Robotnikéw Przemystu
Chemicznego w Polsce otrzymuja 79.5% gtoséw.

ze na podstawie wy-

glosdw  wszyst-

Na podstawie powyzszego wyniku gtosowania
wszystkie  przedsiebiorstwa naftowe poczawszy
od 1. maja 1931 r. przekazywac bedg 20,5%

z 1%-tu na rachunek Spoétdzielni Mieszkaniowej
im. J. Moraczewskiego, za$ 79,5% na rachunek
Komitetu Wykonawczego Funduszu Budowy Do-
méw  Ludowych  w Przemysle Naftowym w Bo-
rystawiu — konto w Banku Gospodarstwa Kra-
jowego w Drohobyczu.

«
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Zestawienie ogolne.
llos¢ Gtosy Wyniki wy stosunek

nelan Izby |= o fani GRiezeez | uu on REA

racodaw- UPRAW" k h . . . 1 2 1 2

cow nlonyéh gg}%Ha nie wazne wazne

EA A = pn0a zo zank === 22= o BEA mape EK ROG oom mo OE 09 0 0 5
Drohobycz 6.567 5.080 66 5.671 1.481 4.190 26,09% 18,917,
Krosno 3.253 2.998 35 | 2.963 345 2.618 11,67'/, 88,330,
Bitkow 887| 753 2 |8 54 | 87 | 664 | 11,58%, 88,420/,
| Razem 10.706] _9.488 103 | 9.385  1.913  7.472 20,400, 79,60%,
Plebiscytowe koszty rzeczowe pokrywajg Ko- sami wszystkich czynnikéw, tg dziedzing zainte-
mitety budowy  zainteresowanych  organizacii resowanych. lejze samej koimsji poruczono row-
w pleblscyme _po potowie. ] . niez uregulowanie  ewent. zmiany podstaw kon-
Wszystkie inne ksozty zwigzane z akcjg ple- tyngentowania  produktow ~ w kraju, w zwigzku
biscytowq ~w wysokosci  poniesionych  wydatkéw ze zmienionemi  obecnie warunkami  pracy orga-
pokrywajg ~ Komitety — budowy  zainteresowanych nizacji handlowych firm zrzeszonych.
gojanizacji w plebiscycie, kazdy osobno dla
siebie.

Przew6z ropy i produktéw  naftowych w ko-

Obrady Syndykatu Przemystu Naitowego od- munikacji  kolejowej za |-szy kwartat 1931 r.
byty w pierwszej potowie lipca w Podkowie oy oeemazon
LeSnej pod Warszawg w obecnosci komisarza w grupie  wdanej
rzadowego inz. Wrangla oraz czesciowo takze Vonn naft.  komun.
w obecnosci Nacz. Wydz. Naft. M. P. i H. inz. Nadano w komunikacji ~ wewn.
Friedberga. Tematem obrad byty sprawy, doty- tacznie  z  wolnem  miastem
czace pewnych posunie¢ w dziedzinie wewnetrz- Gdanskiem 193.426 80,1 3,0
no-organizacyjnej w zwigzku z katastrofalng  sy- Nadano do porto Gdyni 184 0,1 —
tuacjg eksportowg i znacznym spadkiem konsum- Nadano do portow Gdanskich 17.422 7,2 1,0
cji krajowej, jakotez sprawy natury biezgcej. Jako Nadano zagranice 26.633 11,0 1,8
najaktualniejsza wybita sie na czolo dyskusji Przyjeto z portu Gdyni 88 — 0,1
kwestia utrzymania ciggtosci wydobywania ropy Przyjeto  z portow  Gdanskich 661 0,3 0,4
i zapewnienia  mozliwosci  dalszej pracy produ- Przyjeto  z zagranicy 421 0,2 0,2
centom ropy. Powzieta w tym kierunku uchwata, Tranzyt przez polskie koleje 2775 1,1 0,2
regulujgca zakup wszelkiej na rynku znajdujacej R Lk 1931 241,61 ] 5
sie wilasnie ropy marki tak borystawskiej jak azem I kw. 1931 r. 610 00,0 0
1 marek specjalnych do korica biez. roku oraz Razem |. kw. 1930r. 256.429  — 1,9
wybor dziatajgcej w permanencji  komisji, ktéra
zaja(? sie.ma opracowaniem projektu zasadni(?zegg Jak z powyzszego zestawienia wynika prze-
rozwigzania  problemu  ropnego pozwala  zywic wieziono w I. kw. 1931 14.819 tonn mniei anizeli
nadzieje, Zze sprawa ta bedzie zalatwiona i na w analogicznym  czasokresie  roku  ub. czyli

przyszto$¢ zgodnie z intencjami Rzadu i z intere-

PRZEGLAD

Polityka Naitowa we Francji w ,Polsce Gospo-
darczei znajdujemy artykut nastepujacej tresci:
zwigzku z niedawng debatg parlamentarng

W Sprawie panstwowej polityki naftowej (uchwa-
enie konwencji miedzy Panstwem a Compagnie
rancaise des Potroles) nie od rzeczy bedzie za-
pozna¢ sie z dziejami nowej francuskiej polityki
naftowej. Promotorem tei nowej polityki jest P.
Raymond Poincar¢. Zapoczatkowanaona zostata
utworzeniem ,Compagnie Francaise des Potro-

o0 5,8% mniej.

ZAGRANICZNY

les* w dn. 28 marca 1924 r., jako Srodka zdol-
nego do zrealizowania panstwowej polityki naf-
towej. Zadania tej spotki zostaly okreslone pi-
smem Prezesa Rady Ministrow z dn. 20 wrzesnia
1923 r. jak nastepuje:

1) w pierwszym rzedzie odbioér 40.000 akcyj

kapitatu  ,Turkisch  Petroleum Co.', stanowig-
cych uprzednio wiasno$¢ ,Deutsche Bank*, za-
sekwestrowanych i przyznanych Francji na mo-

cy uktadu w San - Remo.
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2) Przygotowanie do racionalnego zaopatrze-
nia Francji w produkty naftowe przez uniezalez-
nienie sie od miedzynarodowych trustéw  nafto-
wych, w drodze wykorzystania udzialu w ,Tur-
kisch Petroleum Co*, jako tez w drodze nabycia

udziatow w réznych przedsigbiorstwach nafto-
wych  Ameryki  Centralnej i Potudniowci oraz
w drodze ukladéw o dostawe ropy i produktéw
naftowych z Z. S. R. R;

3) rozwoj bogactw  kopalnianych  naftowych
w kraju, koloniach i protektoratach.

Tak szeroko zakrojony program  panstwowej
polityki  naftowej wymagat réwnoczesnie  uzgod-
nienia z nim istniejgcych ustaw, taryfy  celnej
i ustaw naftowych.  Pierwszym krokiem iest
uchwalenie ustawy z dn. 10 stycznia 1925 r.
o nowym ustroju naftowym i utworzeniu Pan-
stwowego Urzedu Materiatow Opatowych Ptyn-

nych (Office National des Combustibles Liqui-
des); byt to projekt, zalegajgcy w Izbach od 1921
r.;, dalszym krokiem byta ustawa z dn. 4-g0
kwietnia 1026 r. z dziedziny celnej. DByiy to,
wiasciwie ustawy potowiczne, zadatek na przy-
szto$¢, wynik targobw  miedzy poszczegolnemi
partjami  parlamentarnemi. Dopiero ustawy z dn.
16 marca'1928 r. w sprawie zmiany ustroju cel-
nego i z dn. 30 marca 1028 r. w sprawie ustroju
naftowego  wprowadzity nowg polityke  naftowg
na wiasciwg droge i daly jej powazne podstawy
rozwojowe. Zasadnicze  zadania tych ustaw da-
dzg sie stresci¢ nastepujgco:

1) ograniczenie  wplywow miedzynarodowych
trustéw naftowych, od ktérych czesSciowo zalezy
zaopatrzenie  kraju w produkty  naftowe, przez

przydzielenie  im kontyngentow;

2) sanacja w zakresie cen w pewnej mierze
zdezorganizowanego rynku  naftowego;

3) rozwdj wilasnego  przemystu rafinerylnego.
Rozporzgdzenie wykonawcze wydane na mo-
cy tych ustaw, majg wprowadzi¢ w zycie 06G-
nosne postanowienia, stanowigce podstawy no-
wej polityki  naftowe;.
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we, utworzone na mocy odnosnych ustaw fran-:
cuskich. W zasadzie kapitat zostaje podzielony
w ten sposob, ze banki biorg 1/3, spoikki rafine--
ryine 1/3 oraz spotki kopalniane 1/3. Z rozdziatu.
wyniklo, Zze banki i przedsiebiorstwa przemysto-
we niezalezne otrzymatly 15% kapitatu  zaktado-
wego poczatkowego. Chcac jednak dla kapitatu
krajowego  zabezpieczyé  stale wplywy na dzia-
talnos¢ C. F. P., utworzono dwa rodzaje akcyi:

akcja ,A z prawem 20-krotnego gtosu i akcje
B z prawem jednego glosu. Kapitat obecnie
wynosi  z00 milion. fr.

Wzamian za przekazanie ©. F. P. praw do te-
rendbw Mossulu (udziaty w Turkish Petroleum
Co.) spdtka ta zawarta konwencje z Rzadem,
ktéra byla ostatnio przedmiotem rozpraw parla-
mentarnych. Konwencja ta z dn. 19 marca 1929r.
zawiera  nastgpujgce  postanowienia:

1) Panstwo przyjmuje 25%-wy udziat w ka-

pitale zaktadowym C. TF.P,

2) précz 2 komisarzy - kontrolerow Panstwo
wyznacza 25% czionkéw rady administracyjne;j;
3) Panstwo zatwierdza nominacje prezesa, Wwi-
ceprezesa, czionkéw, delegowanych do zarzadu.
dyrektora;

4) ma ono prawo do pobierania nadwyzki zys-
kéow wedtug pewnej skali;
5) wreszcie, Panstwo bierze wudziat 10%-Owy

w nowotworzacej sie spotce ,Compagnie Fra

caise de Rafinage*, przyczem zastrzega  sobie
20% cztonkow rady administracyjnej, a przy-
najmniej 2 w tej nowej spodice.

~Compagnie Francaise de Wafinage obecnie

buduje dwie rafinerje: jedng w Berre (kolo Mar-
sylji), druga koto Rouen.

~Compagnie Francaise des Petroles' rozwi-
neta znaczng dziatalno$¢, przedewszystkiem przy
eksploatacii  terenbw  mossulskich, ktére okazaty
sie niezmiernie bogate i rokujgce jak najlepsze
nadzieje. Obecnie réwniez  zatatwiona zostata
polubownie, z zachowaniem prestigu Angli
i Francii, sprawa budowy rurociggu od po6! mos-

sulskich do Haify i Tripoli; w ten sposdéb sprawa

Ze wzgledu na to, Zze ostatnie ustawy oraz sta- przerobki  ropy mossulskiej w rafineriach  fran-
tut ,Compagnie Francaise des Pétroles'  stano- cuskich nabiera realnych  ksztattow.
wig calosé, nalezy blizej przyjrze¢ sig uktadowi ~Compagnie  Francaise des Pctroles™ nastepnie
tego statutu. ma powazne udzialy w przedsiebiorstwach We-
Zatozycielami ,Compagnie  Francaise des Po- nezueli i Boliwji, zabezpieczajgc sobie rope dla
troles* mogg byé wszystkie towarzystwa nafto- przerobki  w rafineriach  krajowych.
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