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Przyczyny zanikania produkciji
ropy w odwiarcie i Srodki dla jej podniesienia
Referat wygtoszony na IV. Zjezdzie Naftowym we Lwowie, dnia 8 grugnia 1981 r.
Tresc¢:

1. Wstep. Charakerystyka piaskowca. Wiasciwosci 6. Zwiekszenie $rednicy otworu w ziozu ropnem:

ropy i gazéw. O produktywnosci  zioza ropnego. a) teorja i doswiadczenia Urena, b) zastosowanie
2. Przyczyny zanikania produkcji ropy i Srodki dla jej rozszerzaczy,  c) torpedowanie,  d) projekty.

podniesienia. Racjonalna gospodarka  ztozem. 7. Zwalczanie osadéw parafiny na $cianach odwiartu:
3. Ttoczenie medjum gazowego w zioze. a) mechanicznie, b) termicznie, c) chemicznie.
4. Tloczenie medjum plynnego w poktady roponosne. 8. Odbudowa gdrnicza zloza oraz jej kombinacja z in-
5. Ssanie gazéw przy pomocy pomp wysokopréznio- nemi metodami zwiekszania  produkciji.

wych, 9. Streszczenie i konkluzje.

Wstep. rowato$¢ réznych piaskowcow roponosnych Sta-

néw ZZiednoczonych, wahajgcych sie w grani-
cach od 7 do 41%, poréwnat ja z ich produkty-
wnos$cig, oraz okreslit proporcionalng  zalezno$é

Celem przeanalizowania  powodéw zanikania
produkcji ropy, oraz przed wybraniem odpo-

wiedniej metody zwiekszaqia produkcji, przy tych dwoch czynnikow.  Prof. Bohdanowicz  (2)
dan}lch Vyarunkach kopalni ~ lub pola  musimy podaje przecigtng cyire porowatosci piaskow-
zda¢ sobie sprawe z charakterystycznych cech cow  borysiawskich na 586 do 17.21%
piaskowca, wilasciwosci ropy, oraz z powodow ’ ’ )
produktywnosci zt6z  roponosnych. Porowato$s¢ piaskowca zalezy w duzej mierze
od jednolitosci  ziarn i ich ksztaltu, oraz ich wza-
Charakterystyka piaskowca. jemnego utozenia, a nie od ich wielkosci. Slichter
. . o (3) oblicza, ze porowatos¢ w dwu réznych gra-
Jednym z giéwnych poktaddw  zawierajgcych nicznych wypadkach  ulozenia okragtych = ziarn,
rope i gaz iest piaskowiec. Jakkolwiek  spoty- a to w formie kubicznej i tetradrycznej, lezy
kamy bituminy réwniez w tupkach, konglome- w granicach od 26 — 48%. Fettke (4) badajac
ratach i wapieniach, to jednak nie s one typo- rdzenie, doszedt do zwigzku pomigdzy porowa-
wemi zjawiskami ich wystgpowania. ) toscig a jednolitoscig  ziarn, i twierdzi, ze te
Charakterystycznemi wiasciwosciami —pias- piaskowce, ktore posiadajg wiekszy procent ziarn
kowcow ze wzgledu na akumulacje ropy i ich o jednakowej $rednicy, majg réwniez wigkszg
produktywnos¢,  sg porowatos¢ i przepuszczal- porowato$é¢  niz inne. Réznorodno$é  $rednic  ziarn
no$¢, ksztatt i wielkos¢ ziarn, ich wzajemne zmniejsza bowiem objetosé  poréw  piaskowca,
utozenie, materiat lepiszcza, oraz stopien na- przyczem porowato$¢ jest w zaleznosci  od-
Sycenia poréw ptynnemi i gazowemi bituminami. wrotnie  proporcjonalnej  do wspétczynnika  jed-
Najwazniejszg role odgrywa w tym wypadku po- nolitosci.  Wspdlczynnikiem  jednolitosci  nazy-
rowato$¢, czyli stosunek objetoSci catej skaly wa on stosunek srednicy najwiekszego  ziarna
do obietosci jej poréw. Melher (1)*) badajac po- z posréd drobnych  ziarn, obejmujacych 60% wa-:
) . ) gowej zawartosci  przerébki, do S$rednicy nai-
1) Wykaz literatury bedzie zamieszczony  na koncu wickszego ziarfna z posréd drobnych  ziarn, obej-

niniejszego referatu. mujacych  10% wagowei zawartosci  prébki.
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Ksztalt ziarn moze by¢ bardziej zblizony do

kulistego, graniastego, lub posiada¢ forme ostro-
stupa Scietego. Ziarna kanciaste dajg zazwyczaj
matg porowatos¢ piaskowcow.

Duzg role odgrywa tez charakter materiatu
lepiszcza ziarn, oraz stosunek obietosci =ziarn do
objetosci lepiszcza. Charakter materjatlu  tworza-

cego lepiszcze piaskowca,
chowe, Iub krzemionkowe,
opory ruchu.

Wielko$¢ ziarn moze mie¢ jednak wplyw na
szybkos¢  przeptywu ropy, czyli przepuszczal|l-
nos¢ piaskowca. Przepuszczalnosc bedzie za-
lezna od tarcia wewnetrznego, a wiec od wiel-
kosci, ksztaltu i ulozenia ziarn, oraz materjatu
Spoiwa. Jezeli wezmiemy dwa piaskowce o0 roz-
nych $rednicach ziarn oraz tej samej porowatos$ci
to okaze sie, ze opory ruchu sg znacznie wigksze
przy matej ich Srednicy. Wielko$¢  przewaznej
ilosci  ziarn piaskowcow amerykanskich bada-
nych przez Melhera lezy w granicach od 1.6 —
0.15mm, przyczem Srednice prawie 50% ziarn
piaskowcéow  wynoszg od 0.15 — 0.50 mm.

Osgood (6), porownujgc daty uzyskane z prac
Urena z krzywemi produkcji Ostranda (7), do-
chodzi do wniosku, Zze kopalnie o matym spadku

czy to wapienne, okru-
wplywa  réwniez na

produkcji  posiadajg maly stopien  jednolitosci
ziarn, bez znacznej przewagi jednej wielkosci
ziarn. Piaskowce o duzych ziarnach posiadajg
wedlug niego zazwyczaj duze poczgtkowe  pro-
dukcje.

Nasycenie piaskowcdéw  ropg wplywa  rowniez
na opory ruchu ropy. Stopien nasycenia poréw
zalezy od warunkéw  tworzenia sie ztoza, jego
ciSnienia i temperatury, mozliwosci  migracji  ro-

py, budowy piaskowcow, oraz wiasciwosci  ropy.

Stopien nasycenia  piaskowcow amerykanskich
przyjmuja na 60 15%, obietosci  poréw
wzglednie 10% objetosci zloza. Inz. Petit podaje
wedtug Prof. Bohdanowicza, iz w naszych wa-
runkach  przecietne nasycenie wynosi 15% obig-
tosci piaskowca.

Wydajnos¢  piaskowca, czyli zdolno$¢ produ-
kowania bedzie funkcja porowatosci i nasycenia,
oraz wiasciwosci ropy i oporow ruchu z jednei
strony, a energii produktywnosci i metod eks-
ploatacji z drugiej strony. Warunki tektoniczne
ztoza i jego charakter szczelinowy nie  mniej

wazny wplyw majg na jego wydajnoseé.

Wiasciwosci ropy i gazéw w ziozu.

Ropa posiada pewne cechy, w =zaleznosci od
ktorych  zmniejsza sie jej wydajnos¢ ze zloza,
a mianowicie sg niemi wiskoza i napiecia po-
wierzchniowe pierwsza powoduje adhezje ropy
do ziarn i lepiszcza piaskowca, druga przycig-
ganie kapilarne cieczy.

Wiskoza czyli tarcie wewnetrzne czastek cie-
czy jest tem mniejsza, im wyzsza jest tempera-
tura (8) i cisnienie (9), ktére powoduje rozpusz-
czanie proporcjonalnych ilosci gazu w ropie.
Poniewaz cisnienie i temperatura  zfoza zmniejsza
sie z zyciem pola, dlatego podwyzsza sie wisko-
za, zwigkszajac adhezie ropy i opory ztoza. Cho-
ciaz wiec teoretycznie  wiskoza nie wptywa na

,PRZEMYSt

NAFTOWY* Zeszyt 18

ostateczne wydobycie, a raczej na czas wydo-
bywania, to jednak w praktyce, gdzie jestesmy
ograniczeni  optacalnem  minimum produkcji, mu-
simy i ten czynnik wzig¢ pod uwage jako zinniej-
szajgcy dzienng produkcje, jakotez ostateczne
wydobycie, czyli wydajnos¢ zioza.

Napiecie powierzchniowe jest to wtasciwosc
cieczy do zajecia jak najmniejszej powierzchni,
i to innej niz warunki ruchu w ztozu tego wyma-
gaja. Dlatego ruch cieczy wymaga uzycia sity
dla pokonania tej wiasciwosci ropy, ktéra z bie-
giem czasu zmienia sie, zwiekszajgc  opory.

Kapilarne  przycigganie cieczy w nhaczyniach
wioskowatych jest spowodowane przez napiecie
powierzchniowe cieczy. Charakteryzuje sie ono
jak wiadomo tem, ze ciecz zajmuje pory pias-
kowca, nawet przeciw sile ciezkosci, tak, ze jej
usuniecie wymaga zuzycia dodatkowej enerzji,
i to tem wiekszej im wyzsze iest napiecie po-
wierzchinowe ropy. Wznios (H mm) ropy w po-
rach piaskowca jest odwrotnie proporcjonalny
do Séredincy ziarn (D mm) i porowatosci  (P%),
oraz ciezaru wiasciwego ropy, a wprost propor-
cjonalny do napigcia powierzchniowego (T kg/cm)

i wyrazi sie wzorem wedlug Urena (09),
10,82 Tcosa
© g P2>8 D
przyczem « jest katem styku plynu i ziarna pias-
kowca. N. p. przy ropie o ciezarze gatunkowym

0.95i napigciu powierzchniowem 25 dyn/cm, przy
Srednicy ziarna 0.2mm i porowatosci 20%,
okoto jedno metrowa warstwa piaskowca nasy-
cona ropg pozostanie po normalnem jei zdreno-

waniu wskutek kapilarnosci  nieproduktywna.
Dla rop o wysokiem napieciu powierzchnio-
wem, w mniej korzystnych  warunkach, zasieg

kapilarnosci moze dochodzi¢ do wysokosci 5 m.

W miare obnizania sie cisnienia w ztozu i wy-
dzielania sie lekkich weglowodorow, tworzy  sie
mieszanina par i cieczy w formie piany, ktéra
w specjalnych warunkach moze mie¢ stan trwa-

ty. Drugim  skutkiem  wydzielania sie  gazow
jest tworzenie  sie baniek wsrdéd ptynu, ktore
zaklinowujg  sie w porach piaskowca, powodu-
jac wieksze zuzycie energji dla wywotania  ruchu
tej mieszaniny. Wydzielenie sig¢ parafiny z ropy
i zatykanie porow piaskowca, tgcznie z zanie-
czyszczeniami powstatemi z materiatu pias-
kowca, hamujg réwniez naptyw ropy do otworu.

Jak z powyzszego wynika, bez wzgledu na
energie produktywnosci ztoza, ruch ropy napo-
tyka na opory spowodowane:

1. tarciem o Sciany poréw piaskowca
cza, oraz jego osady,

2. tarciem wewnetrznem

3. oporem baniek gazu,

4. kapilarnem  przycigganiem, oraz

5. nasyceniem poréw ropa.

i lepisz-

cieczy czyli wiskoza,

O produktywnosci ztoza ropnego.

Kazde ztoze ropne jest izolowane od warstw
ponad zlozem i ponizej niego lezacemi pokia-
dami nieprzepuszczalnemi dla ropy, wody i ga-
zéw, jak gliny, margle, tupki, rogowce, zbite
piaskowce i twarde wapienie.



nak spowodowane
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moga by¢ drogg migracji
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a woda dolng partje siodta
czenie tego rodzaju
dzone w przewaznej
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nagromadzonego
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czesnego
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NieszczelnoSséci  zloza ropnego moga byé
ruchami  goérotworczemi,
juz po powstaniu zloza.
te, w formie uskokéw, brekcyij
bituminbw i powodem
sie w zitozu wtérnem.
od budowy tektonicznej ztoza
gaz zazwyczaj gorng, ropa Srodkows,
lub faldu. Rozmiesz-
bituminéw i wody, stwier-
ilosci pol naftowych, jest
antyklinalnej. Przyczyng se-
i gazdow jest roznica ich cieza-
i napiecia powierzchniowego

jed-
wy-
' Nieszczel-

i szczelin,

W zaleznosci

teoriji
ptynéw

Prace amerykanskich uczonych
Urena (9) Tickela (13) i innych,
w ostatnich latach, przyczynity sie do anali-
ujecia teorji produktywnosci zt6z  rop-
nych, o ktérych wspomniatem przed rokiem (7).
tylko, ze pomimo pewnej rozbieznosci
godzg sie oni na to, ze przyczyng pro-
ztoza moze byc¢ state lub zmienne
cisnienie gazu zawartego w ropie,
nad nig lub tez wsréd niej, oraz
Herold jednak, wbrew twierdze-
Urena jest zdania, ze nie mogag
warunki  kombinowane, t. j. réwno-
produkowania pod wptywem gazéw
Kwestie te teoretycznej natury moze roz-
tylko analiza krzywych produkcji, ze-
w praktyce przy roznych  warunkach

Herolda (12),
prowadzone

Prof. Herold, kontrolujgc swa teorie na podsta-
produkcji, dochodzi do bardzo cie-
twierdzenja, a mianowicie, ze wszystkie
naftowe  Swiata z okresu pokredowego
wolumetrycznych i hy-
(n. p. iak kopalnie w Kalifornii),
znajdujg sie

(jak n. p. z pola Mid -

mogg wystepowac
trzech warunkéw.

w jakichkolwiek
Ten tymczasowy  po-

i ttumaczy, ze skaty

Typ ztoza Otwarte

Watdnkiprod py@=0outine  wollhegikzne

kaergja produ- |staly stup wody wod%
NIRO

a - .
g[ﬁz(\)’}ll wpg)zasie ‘ prosta pozioma | prosta pochyia
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dzgila zlom fo. nieodpowiedniez  dla | dzieénacj

odpowiednie
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ycie J 1000
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dziej zbite i silniej scementowane, skutkiem
czegu ruch wody napotyka na tak znaczne opo-

ry, ze jedyng energjg produkcji moze by¢ gaz.

Dla uproszczenia  podzielimy ztoza  wedtug
nizej podanego schematu, zblizonego do podzia-
tu Herolda i Tickella.

Przyczyny zanikania  produkgji i srodki do iei
podniesienia.

Jak wynika z zatgczonej tablicy, zaleznie od
charakteru energji produkowania, mozemy W nie-
ktérych  warunkach stosowa¢ metody odmtodze-

nia ztoza, jak ttoczenie gazu lub wody,
za$ warunkach metody
runkach  wolumetrycznych
metody wplyngé na zwiekszenie  dziennej pro-
dukcji, lecz nie na ostateczne wydobycie. Nie-
raz wskutek nieznajomosci warunkéw  produko-
wania i nie przystosowania metod odmiodzenia
zioza, otrzymuje sie réznorodne i niejasne wy-
niki. Metody ozywienia  produkcji, jak rozsze-
rzenie Srednicy otworu, torpedowanie i zwal-
czanie osadoéw parafiny, moze wptyngé w kaz-
dym wypadku na podwyzszenie dziennej pro-
dukcji, lecz teoretycznie dwie pierwsze metody
moga zwiekszy¢é  ostateczne wydobycie tylko
w warunkach kapilarnych i grawitacyjnych.

Przyczyng  zmniejszenia produkcii moze byc¢
z jednej  strony zanik  energii produkowania
i wzrost oporow zioza, z drugiej za$ strony
zmniejszenie sie  nasycenia piaskowca ropa.
W warunkach  hydraulicznych wchodzi teore-
tycznie w rachube tylko ten drugi powdd, o ile
szyby zostaly zatozone wiasciwie i warunki
rébwnowagi  sa zachowane. Stup wody brzeznej
postepujacej naprzdod, przemywa pory piaskowca
| réwnomiernie wypycha rope pozostalg  wsku-
tek kapilarnego przyciggania W przyblizeniu
w 100%-tach zawartosci zloza. W tym wypadku
bytoby wiec bezcelowe witaczanie gazu lub
wody dla zwigkszenia  produkcii.

Inaczej sie ma sprawa przy warunkach
larnych lub grawitacyjnych. Wskutek
zanikania energji w jednej partii ztoza, oraz
zwigkszenia sie jego Oporu, powazny procent
ropy, bo od 75 — 90% pozostaje w ztozu, nie-

w innych
te nie nadajg sie. W wa-
teoretycznie mogg te

kapi-
bowiem

Zamkniete

kapilarne | grawitytsiie

| sita grawitacyjna
|

| :
zazwyczaj prosta

cisnienie gaza—\,v:'

krzywa logarytmi-
Soma o o9

dla ostatecznegowydo-
ptroduk cji

odpowiednie odpowiédnie

ponize]~ 100%, ponizej 100%,
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osiggalny normalnemi metodami?). W tym wy-
padku konieczne jest dodanie zlozu energji pro-
duktywnos$ci, czy to przez wtltaczaine gazu lub
wody, czy tez przez znaczne rozszerzenie S$red-
nicy otworu, celem zwigkszenia zasiegu zdre-
nowania szybu. W tych wiec warunkach pro-
duktywnosci mozliwe jest zwigkszenie dzien-
nego i ostatecznego  wydobycia przez wprowa-
dzenie metod odmtodzenia ztoza i ozywienia
produkcji.

W warunkach wolumetrycznych, o ile woda
okalajgca jest dos¢ silna i szybko postepujaca,
jedynie rozszerzanie $rednicy otworu lub torpe-
dowanie moze podnies¢ produkcje dzienng. Row-
niez w tym wypadku ostateczne wydobycie mo-
ze by¢ osiggnigte teoretycznie w 100%, jezeli
szyby sg dobrze rozmieszczone, a warunki row-
nowagi zachowane. Jezeli opory zloza bedg du-
ze, a woda sftaba i posuwajgca sie powoli, to
metody odmtodzenia  zwiekszg dzienne wydo-
bycie, i praktycznie rzecz biorgc, ostateczng pro-
dukcje, gdyz szyby mato produkujgce bylyby
zaniechane, jako nierentowne, ze wzgledu na
zbyt dtugi czas produkowania.

Racjonalna gospodarka ztozem.

Znajgc warunki  produkowania danej kopalni,
powinniSmy  sie stara¢ o racjonalny rozwdj pola
jako catosci. Zasadnicze postulaty sg nastepu-
jace: wiasciwe rozmieszczenie szybow, Stop-
niowe ich odwiercanie, konserwacja energji Zzio-
za, oraz odpowiednie metody eksploataciji.

R. Phelps (4) przedstawia analityczne zasady
rozmieszczenia szybéw, biorac pod uwage wa-

runki produkowania, koszt odwiercenia  szybu,
i wartos¢ ostatecznie  osiggalnei produkcji. Na
podstawie poréwnania warunkow réznych pol.
z warunkami poczatkowemi w nowem  polu,
mozna z wystarczajgcg  doktadnoscig tak rozmie-
Sci¢ dalsze otwory  wiertnicze, by otrzymaé

maksimum korzysci netto, na hektar zajetej po-
wierzchni.

Powyzszy  spos6b moze mie¢ zastosowanie
przy regularnej budowie ztoza i identycznych

metodach eksploatacji. ) )
Drugim warunkiem™ racjonalnego rozwoju  pola

jest stopniowe eksploatowanie  wiasciwych par-
tyi siodla, awiec utrzymanie ci$nienia na Szczy-
cie, a produkowanie ropy na szkrzydtach siodta,
przy zachowaniu regularnej linji kontaktu wody
brzeznej. Konserwacja energji ztoza pokrywa sie
do pewnego stopnia z punktem poprzednim, i bez
wzgledu na to, czy energjg jest gaz, czy woda,
konieczne jest jej naikorzystniejsze  zuzycie. Dla-
tego np. $cigganie wody w r. 1911 w Tustano-
wicach musimy uwaza¢ obecnie nie tylko za
bezcelowe, lecz nawet za szkodliwe, ze wzgle-
du na marnowanie energji zioza i burzenie row-
nowagi. Konserwacja gazéw, specjalnie  wazna
w warunkach  kapilarnych, jest podstawg osig-
gniecia maksymalnego  wydobycia najmniejszym
kosztem*). Drogg do tego celu jest wiasciwe

2) W Nr. 13 Rocznik V. ,Przemystu Naftowego
mylnie podano w tablicy 1. % ropy pozostatej w zlo-
zu, ma byé ,procent ropy wydobytej z zloza”.

3) Wedtug inz. S. Paraszczaka wstrzymanie pobie-
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przeciwcisnienie i racjonalne metody eksploataciji.
Dlatego tez ttokowanie ropy, jako metoda nie-
ekonomiczna w  spozytkowaniu energji  ztoza

(a takze kosztowna), powinna by¢ zarzucona,
a w miejsce niej nalezaloby wprowadzi¢  pompo-
wanie  szybow. Ostatni rok prob z pompami
w Borystawiu  stwierdza — chociaz nie bez wy-
jatkbw, — Ze pompowanie moze by¢ naogdt za-
stosowane przy  borystawskich gtebokosciach
i warunkach  bez ujemnego wptywu na dzienng
produkcje, awedtug wszelkich danych wptynie
dodatnio na ostateczne wydobycie.

Pewng trudnoscia jest w tym wypadku zorga-
nizowanie wspotpracy pomiedzy poszczegdélnemi
wiascicielami kopaln, bez ktorej przeprowadze-
nie metody niema szans powodzenia.

Stad konkluzja, ze gospodarka ziozem ropnem,

metody eksploatacji, jakotez odmtodzenia  zloza
i ozywienia produkcji, muszg by¢ dostosowane
do warunkéw  produkowania i wiasciwosci  zloza,

oraz muszg byC¢ przeprowadzone przy  wspot-
udziale wszystkich  wiascicieli  kopaln, znajdujg-

cych sie na jednym elemencie geologicznym.
Ttoczenie medjum gazowego w zioze.

Metoda ttoczenia gazu lub powietrza w ztoze
jest najracjonalniejszg metodg odmiodzenia  zio-
za i powiekszenia  produkcji ropnej. Wittaczany
gaz w piaskowiec ropny  odtwarza naturalne
cisnienie zloza, oraz obniza opory ruchu cieczy.

Nie kazde jednak ztoze nadaje sie do zastoso-
wania tej metody. Od czynnikdbw naturalnych
ztoza, awiec tez od warunkéw  produkowania
zalezy mozliwos¢ zastosowania jej, zas od czyn-
kéw sztucznych, jak sytuacji kopalni i sposobu
ttoczenia, =zalezy wydajnos¢ tej metody. Metoda
ta, szerzej opisana przez autora (7), polega na
wttaczaniu  gazu lub powietrza przez jeden z szy-
béw na kopalni, przy roéwnoczesnej eksploatacji
otworow  otaczajgcych. Energja medjum wypy-
cha rope z poréw piaskowca i rozszerza je, oraz
obniza opory ruchu, zmniejszajgc wiskoze i na-
piecie  powierzchniowe ropy.

Ttoczenie gazu moze byé stosowane od po-
czatku zycia pola naftowego, a wtenczas ma cel
zachowawczy, lub z chwilg obnizenia sie cisnie-
nia ztoza, awodwczas dziatanie jego ma na celu
odbudowe energji poktadu ropnego.

Gtéwne zalety metody sg nastepujace:
1) Zwiekszenie dziennej produkcji ropy i gazéw,
ktéra nieraz przekracza 300%; 2) Zwiekszenie
ostatecznego wydobycia ropy, przyczem  we-
dlug doswiadczenia Bureau of Mines U. S.A,
dochodzi ono do 100% juz wydobytej  produkciji;
3) Powstrzymanie nierébwnomiernego posuwania
sie wody okalajgcej. Dalszg zaleta tego sposobu
jest obnizenie = kosztow produkcii i transportu,
wzrost produkcji gazoliny i moznos¢ konserwa-
cji gazéw. Stabg strong tej metody jest zamu-
lanie eksploatowanych  otworow przy sypliwych
poktadach  produktywnych.

W ostatnim roku przeprowadzono u nas dwie
préby tej metody z pomysinemi rezultatami.

rania gazéow na szybie Herzfeld Ill. i Mr. Grace na
Tustanowicach  dato dtugotrwaty wzrost  produkcji

ropy o okoto 10%.
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Pierwszy  eksepryment przeprowadzit Koncern
.Matopolska* w Rypnem (23) przy pomocy po-

wietrza. W ciggu 68 dni roboczych  wttoczono
53.000 m* powietrza, przy cisnieniu 13—18,5 at.
Pierwsze  oznaki daty sie odczu¢ po dwoch
miesigcach ttoczenia, przez maksymalny  wzrost
produkcji ropnej na jednym z szybéw o 300%,
na innych otworach o 25%, przy roéwnoczesnym
znacznym  wzroscie  produkcii  gazow. Rys. 1
przedstawia sumaryczny  wzrost  produkcji  rop-
nej szybéw na kopalni Homotéwka w Rypnem.

Eksperyment zostat chwilowo przerwany wsku-
tek pekniecia watlu kompresora, a szyb ttoczacy
z powrotem powrdcit do poprzedniej produkcii.
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wtlacza sie przez trzy szyby po 20 m* przy
cisnieniu 90 atm., co daje okolo 90% produkcji
gazu z kopalni. Zaledwie 10% t. j. okoto 10.000
m* dziennie zuzywa sie¢ na cele opalowe i do
popedu motoru. W ten sposéb zredukowano sto-
sunek 286 stop kub. gazu do 15 stop kub. na
wyprodukowanie jednej barytki ropy. Z iednej

wigc strony zwigkszono  ostateczne wydobycie
ropy, z drugiej za$ strony przedtuzano czas pro-
dukcji szybéw samoczynnych.

Ciekawy iest pomyst Lindsly'a, zwigkszenia
wydobywania ropy przy pomocy gorgcych ga-
z6éw  spalinowych, przedstawiony na zjezdzie
oddziatu naftowego  uniwersytetu w  Oklahomie
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ropy szybow na sekcji Homotowka w Rypnem,

spowodowany tloczeniem powietrza w zioze

Drugi eksperyment jest obecnie przeprowa-
dzany na kopalni ,Lipa™ w Lipinkach. Wedtug
dat, uzyskanych od Inz. Onyszkiewicza, wtto-
czono 200.000 m* powietrza przy cisnieniu 32 do
40 atm. Pierwsze rezultaty zaobserwowano  po
111 dniach. Charakteryzujg  sie one wzrostem
produkcji na 8-miu szybach od 20—300%, prze-
cietnie o okoto 100%, t. j. z 1200 kg na 2400 kz.
Prébe kontynuuje sie dwoma szybami ttocza-
cemi.

Te dwie préby, choC jeszcze nieukohczone, po-
zwalajg sie jednak spodziewa¢ dodatnich rezul-
tatbw réwniez na innych naszych terenach, jak

w Schodnicy, Uryczu, Strzelbicach, Harklowej,

oraz w niektérych partjach Borystawia i Mraz-

nicy. |
Roéwnoczesnie techniczna literatura  amerykan-

ska donosi o czestych sukcesach tej metody
w Stanach Zjednoczonych. Bardzo ciekawe sa
ostatnie rezultaty uzyskane metodg zachowania
cisnienia w Sugerland, Texas, a przeprowadzone
przez Fumble Oil and Refining Co. Kopalnia ta
posiada 67 szybdw o gtebokosci okoto 1200 m,
potozonych na wypietrzeniu  diapirowem. Gaz

w roku 1929. Zasada projektu
sieniu temperatury  ztoza,
lekkich frakcyj, ktére wtloczone przy pomocy
gorgcych gazow w dalszg cze$¢ zloza, rozpusz-
czajg sie w ropie. Proces ten w konsekwencji
ma obnizy¢ wiskoze i napiecie powierzchnio-
we ropy w czesci zioza potozonej blizej otwo-
row  produktywnych, obnizajgc  réwniez  opory
ruchu i ufatwiajgc wyptyw  ropy. W ten sposéb
nastgpi¢ ma wyparowanie  coraz ciezszych frak-
cyji wytltaczanie ich w kierunku produktywnych
otwordw.
Praktycznie
tego projektu

polega na podnie-
celem wyparowania

wyobraza on sobie zrealizowanie
przez budowe szybu pionowego
z czterema krétkiemi  chodnikami w zlozu. Po-
nad zlozem  proponuje on umieszczenie bloku
cementu, w ktérym bedzie sie znajdowac ujScie
rur  doprowadzajgcych gazy palne i powietrze,
wraz z przewodem zaptonowym. W ten sposéb
bedg powstawaty w ziozu pojedyfncze wybuchy
wttaczajgce spaliny w ziloze i podwyzszajgce
jego temperature. Zdaniem Lindsly'a metoda ta
przyczyni sie znacznie do czerpania ze zloza
i podniesienia wydobycia  ropy.

C. d. n.
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Inz. Stanistaw RACHFAL

Borystaw

Nowy Sposob

Jednem z najwazniejszych zadan po wypro-
dukowaniu ropy, jest kompletne i racjonalne wy-
dzielenie z produktu zanieczyszczen w nim za-
wartych, bgdZz to w stanie  mechanicznej do-
mieszki wody, itu i soli mineralnych rozpuszczo-
nych w wodzie, badz tez zwigzanych z ropg
jako emulsja. Solanka zwigzana z ropg naitowg
pod postacig emulsji daje sie przewaznie z trud-
noscig roztozyc, stanowigc  jedng z gtéwnych:
przyczyn  niszczenia zbiornikdw i kottdw, a po-
zatem jest bardzo niemitym dodatkiem dla ra-
finera.

Liczne termiczne, chemiczne i mechaniczne
metody oczyszczania produktu, stosowane
w przemys$le naftowym, nie dajg przewaznie bez-
krytycznie  dobrych rezultatdbw. Metody te roz-
bijajg emulsje ropng albo niezupetnie, lub tez sg
mato ekonomiczne.

Podjete niedawno w zagtebiu borystawskiem
préby wprowadzenia nieznanej dotad w naszym
przemysle metody, rozbijajgcej kompletnie emul-
sje ropng przez wydzielanie soli kuchennej w for-
mie statej, wzbudzity zrozumiate, ogdlne zainte-
resowanie  sfer przemystowych.

Nowe urzadzenie do odkalania ropy naftowe;j,
przy pomocy pary wodnej, wedlug patentu A.
Rona, ustawione zostaly na terenie kopalni ,Pa-
ryz*, bedacej wilasnoscia przedsiebiorstwa naf-
towego E. Lockspeiser. Bardzo pomystowo i So-
lidnie wykonane urzadzenie, znajduje sie obecnie
w stadjum prob.

Urzadzenie to, przedstawione schematycznie
na rysunku, sktada sie z pompy zasilajgcej P,
podgrzewacza ropy G, kolumny ekspanzyjnej E,
dwudzielnego  aparatu chtodzacego Ch, oddzie-
lacza O i latarni 2.

Rope, ogrzang do temperatury dostatecznej
ptynnosci, wtltacza sie systematycznie, przy po-
mocy matej, parowei pompy blizniaczej do pod-
grzewacza. Na przewodzie ttoczacym, bezpo-
Srednio przy pompie, umieszczony jest wentylt
zwrotny  (z) i wentyl asekuracyjny (b), dopro-
wadzajgcy ptyn z powrotem do przewodu ssg-
cego, w wypadku gdy ci$nienie wzrosnie ponad
dopuszczalng norme (6 atm.).

Podgrzewacz ropy posiada ksztatt jednowar-
stwowej  wezownicy, sktadajgcej sie z systemu
podwdjnych, wspotsrodkowych, zelaznych rur,
przyczem wewnetrzna cze$é przewodu podgrze-
wacza stuzy do przeptywu  ropy; pare wodng
wprowadza sie do wezownicy przewodem  ze-
wnetrznym,  otaczajgcym ropocigg, w kierunku
przeciwnym. Potaczenia  rur przewodu ropocia-
gowego wykonane sg z dajgcych sie bez trud-
nosci odkreci¢ tukéw i kotnierzy. Ten sposob,
taczenia poszczegdlnych  odcinkéw  wezownicy,
stosowany przy budowie chiodnic, umozliwia
tatwe i szybkie oczyszczanie podgrzewacza
z osadu, wydzielonego na Sciankach przewodu.

,PRZEMYMAFTOWY*

czyszczenia ropy
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naftowe;

Izolacje podgrzewacza tworzy skrzynia blasza-
na, wypetniona  watg szlakows.

Szybkos¢ przeptywu  ptynu przez podgrzewacz
reguluje sie ruchem pompy i wentylem ekspan-
zyjnym (e) w ten sposob, aby cisnienie w pod-
orzewaczu nie przekroczyto 4—5 atm. Najlepsze
wyniki  uzyskuje sie przy utrzymaniu tempera-
tury 135—145 C, wzglednie odpowiadajgcej tej
temperaturze preznosci pary wodnej 3—4 atm.

Podgrzana do tei temperatury, sprezona mie-
szanina ropy, wody i nieroztozonej w podgrze-
waczu emulsji, po przekroczeniu wentyla  eks-
panzyjnego,  wptywa do kolumny ekspanzyinej,
gdzie ulega adjabatycznemu rozprezeniu i ozie-
bieniu. Proces ten regulowany jest wentylem
ekspanzyjnym  — zwyczajnym kurkiem lub su-
wakiem, umieszczonym przy kolumnie, na prze-
wodzie tgczacym  podgrzewacz z komorg eks-
panzying. Wylot przewodu, uchodzacy ponizej
potowy wysokosci  kolumny ekspanzyjnej, w kie-
runku stycznej do obwodu komory, umozliwia
zeslizgiwanie sie ptynu w kolumnie po stronie

wewnetrznej Scianki, i nadaje ruchowi ptynu
i wytworzonych gazéw  kierunek wspotsrod-
kowy.

Kolumne ekspanzyjng tworzy walec stojacy,
wewngtrz  pusty, o wypukitych dennicach, okoto
2,50 m wysoki, przy $rednicy okolo 0,4 m.

Zasada dziatania urzadzenia polega na utrzy-
maniu po ekspanzji temperatury wyzszej od tem-
peratury wrzenia solanki przy ci$nieniu atmosfe-
rycznem, a to w tym celu, aby woda, znajdu-
jaca sie w ropie, mogta sie catkowicie = zamieni¢
w pare, i ujs¢ tgcznie z lotnemi frakciami  ropy
naftowei do kondensatora. W wypadku wiec
obnizenia  sie temperatury w komorze  ekspan-
zyjinej do 100" lub ponizej tei temperatury, przej-
dzie do odstojnika solanka i nieroztozona emul-
sja, obnizajgc stopien czystosci produktu. W wy-
padku podniesienia sie temperatury  ponad miare
sprawnosci  kondenzatora, nieskroplone najlotniej-
sze frakcje ujdg rurg wylotowa, osadzong na roz-
dzielaczu na zewnatrz, ze stratg dla produktu.

Ciezsze sktadniki ropy naftowej, it i wydzie-
lone z solanki sole mineralne, opadajg na dno,
odptywajgc stopniowo  otworem umieszczonym
na dnie kolumny, do nizej ustawionego odstoj-
nika. Para wodna i wygazowana frakcja ropy
naftowej uchodza. do kondenzatora gérnym wy-
lotem.

Przed uruchomieniem aparatu ogrzewa  sie
kolumne do pozagdanej temperatury parg wodng
doprowadzong rurkg (p) bezposrednio do
wnetrza.

Po opuszczeniu kolumny ekspanzyjnej dostaje
Sie mieszanina par i gazéw do urzadzenia chio-
dzacego, gdzie powinno nastgpi¢ catkowite skrop-
lenie i oziebienie wody i wygazowanej frakgji
naftowej. Urzadzenie kondenzatora skfada sie

37
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z gornej czesci, obejmujacej
wodnorurkowg i dolnej
Zgceji do ozigbienia  kondenzatu. Woda
doprowadzona do kolumny chtodzgcej
od dotu, wyplywa po wypetnieniu obu
komér, gbérg na zewnagtrz; przeptywowi
pary kondenzatu przez chtodnice nadaje
sie kierunek przeciwny.

Skroplony i dostatecznie
kondenzat dostaje sie do
odzie nastepuje oddzielnie
wanej frakcji benzynowej
da odptywa z rozdzielacza
zyna zas po przejsciu latarni
nizej ustawionego zbiornika.

W celu utrzymania ~w aparaturze  réw-
nomiernej  preznosci, zaopatrzony jest
rozdzielacz w wysokg, ponad dach sie-
gajacg, pionowg rure wylotowa,  odpro-
wadzajgcg nazewnatrz nieskondenzo-
wane gazy, zwane ,dzikiemi”.

Wydzielong  frakcie benzynowag
zynuje sie oddzielnie, lub
Zz powrotem z oczyszczong
ropg.

Przy  pomocy Opisanego urzadzenia
mozna przerobi¢ okoto 5001/godz. ptynu.
Wedlug udzielonych na miejscu informa-
cyj, przy 60%-owem zakaleniu oczysci¢
mozna rope do 2%, w ktérym to wy-
padku zakalenie sktada¢ sie bedzie -
przypuszczalnie ze stezonego roztworu -
solanki, lub nieroziozonej emulsji, wzgle-
dnie z obu sktadnikéw. Przy przerdbce
ropy 0  mniejszem zanieczyszczeniu,
ti. ponizej 16%, obniza sie zakalenie od
01 — 0.2%. Z tego tez powodu przy
przerobce produktu, wykazujgcego wie-
ksze mechaniczne zanieczyszczenie, ra-
cjonalniejszem bedzie poprzednie  wy-
dzielenie  wody i mechanicznych do-
mieszek przez zwyczajne ogrzanie
i sedymentacje, a to celem Zzaoszcze-
dzenia energii cieplnej, straconej na
podgrzanie i wyparowanie  wody.

Przeprowadzone doswiadczenia, do- i|*
tyczace  sprawnosci urzgdzenia. ilosci
zuzytego opatu i innych kosztéw ruchu,
RAE)IX 0 jego racjonalnosci i ewen-

da nem 0OZnO WSZECHNIEN3LE W NA”

zzrr_przemyéle. Niewatpliwem jest jed-
0851i2% 2RAR! 'KRBRIFe Srirdacay iz
nowicie:

1. Kosztowny  poped,
niecznosci  ogrzewania
140"C i utrzymanie
rowe;j.

2. Zalezno$¢ dziatania od racjonalnej
nej obstugi urzgdzenia.

3. Szybkie niszczenie podgrzewacza
ny ekspanzyjnej, wzglednie
wplywem  solanki ogrzanej
ratury.

Jest kwestjg watpliwa,
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Schemat urzgdzenia
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nego c¢htodzenia uchodzgcych z aparatu par ben-
zynowych.
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przebywa¢ bedzie przez dluzszy czas w otwar-
tych, umieszczonych pod powierzchnig ziemi,
zbiornikach, a wiec bez moznosci oziebienia.

Przyjmijmy, Zze 15.000 | produktu, oczysci¢ sie
majgcego w opisanem urzgdzeniu posiada¢ be-
dzie tylko 15% obi. zakalenia, sktadajgcego sie
w 90 czesciach z wody, ktéra w catosci zamie-
ni¢ sie musi w pare i 10 czesci oleju. Zatézmy, ze
réwnoczesnie  przejdzie w stan lotny tylko poto-
wa frakcji benzynowej o c. g. 0.730, dystylujgcej
do 150"C, a wiec okoto 8% obietosciowych.

Do kolumny chiodzgcej weidzie wiec miesza-
nina par sktadajgca si¢ z 15.000. 0,135 . | = 2025
kg pary donej (W/), oraz 15.000 . 0,08 . 0,730==
876kg frakcji benzynowei (B) o temperaturze

przypuszczalnie 120" C. |

lkg pary wodnei przy 120%C zawiera we.
|pregnora 4 =-]J2U/l F 522,6 — 043 kal.

Ciepto parowania jednostki masy frakcji ben-
zynowej wyniesie w tych samych  warunkach
ha —=05. 120-- 80 = 140Kkal.

Przyjawszy, ze woda chtodzaca wptywaé
bedzie do aparatu przy temperaturze t, = 15?7C,

a opusci chiodnice z temperaturg t+ =30"C, to
w takim wypadku do skroplenia i oziebienia ca-
tej masy mieszaniny par zuzyje sig:

awah Ersta 3 4 fEa dep

Inz. Wactaw BOBR

Warszawa

Benzyna

Powyzej 90% obecnej $Swiatowej konsumpgciji
benzyny zuzywa sig do popedu silnikow wybu-
chowych, zwanych ogdlnie benzynowemi. Sil-
niki te majg olbrzymie zastosowanie, zwlaszcza
w automobilizmie i lotnictwie. Majac w silniku
benzynowym najwiekszego  konsumenta benzy-
ny, tego najcenniejszego z posréod  produktéw
naftowych, Swiatowy przemyst naftowy stale
wspotpracuje z konstruktorami silnikow: benzy-

nowych, dazac do przystosowania  wiasciwosci
paliwa do warunkéw  ekonomicznej pracy sil-
nika.

W artykule niniejszym podamy w krotkiem

streszczeniu wyniki  wspdlnych  wysitkéw  prze-
mystu naftowego i przemystu budowy silnikow
benzynowych w kierunku stworzenia paliwa, od-
powiadajgcego warunkom  ekonomicznej  pracy
silnika benzynowego, zaréwno samochodowego
jak i lotniczego.

Po przezwyciezeniu pierwszych trudnoéci
konstrukcyjnych, majgcych na celu obnizenie
ciezaru silnika przypadajgcego na 1 KM, dobor
odpowiednich  materiatldw  konstrukcyjnych, oraz
ustalenie nalezytego zgazowania paliwa, kon-
struktorzy  silnikébw benzynowych zwrdcili  uwa-
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> (38AHB0 * szg BHABP -

== 82.754,9 -- 889,0 = 89.3944 kg wody.

Na oczyszczenie  wiec netto ok. 1 cysterny
ropy trzeba bedzie przettoczy¢é przez chtodnice
przeszto 8 cystern wody.

Biorgc pod uwage tak wielkie ilosci  wody,
niezbedne do skondenzowania i chtodzenia wy-
parowanej frakcji, oraz bardzo wysokg tempe-
rature produktu, wyptywaijgcego z aparatu
watpliwem  jest, czy ciepto to da sie jeszcze
w jakikolwiek sposéb zuzytkowad.

Jest wreszcie mato prawdopodobne, czy apa-
rat ten bedzie sie nadawat do przerébki katu

ropnego, wzglednie osadéw gromadzacych
sie w wielkich ilodciach na dnie  zbiornikdw
magazynowanych, a to ze wzgledu na obecnos¢

w tym kale ciat statych pod postacig itu i piasku.
Wydzielenie z ropy i oddzielne magazynowa-
nie frakcji benzynowej przyczyni€ by sie mogto
niewatpliwie  do obnizenia strat przy magazyno-
waniu i transporcie ropy, problemu jednak ra-.

cjonalnego magazynowania nie rozwigzuje.

Nie poruszam tu strony handlowej i nastepstw
prawnych, jakie mogtyby wynikngé z faktu wy-
odrebnienia  benzyny na kopalni i jei osobnego
traktowania, pozostawiajac wypowiedzenie sie
w tej sprawie  kompetentniejszym czynnikom.

popedowy

Ee na ekonomicznag strone pracy silnika, z pun-
tu widzenia jak najwiekszej wydajnosci silnika,
w odniesieniu
popedowego.

Réwnolegle  z rozwojem i ulepszeniem  kon-
strukcji  silnikbw zmieniaty sie wymagania, sta-
wiane benzynie. W pierwszych  okresach, przy
niedoskonatem zgazowaniu, benzyna  musiata
by¢ lekka, o niskiej gdérnej temperaturze wrzenia,
nie wyzszei jak 150" C. Jednakze wielkie rozpo-

do jednostki zuzytego materiatu

wszechnienie  silnikébw  benzynowych stworzyto
rychto brak takiej benzyny, i wysitki konstruk-
toréw doprowadzity @ do mozliwosci podwyzsze-
nia gornej granicy wrzenia benzyny, uzywanej

w silnikach samochodowych od 150—225" C.
Co do jakosci benzyny pod wzgledem skfadu
chemicznego, to w okresie  budowy silnikéw
0 niskiem sprezaniu, nie przewyzszajgcem 4,5
atm. gtébwng troske stanowito  unikniecie two-
rzenia sie w silnikach osadu koksowego i ,gu-
mowego'. Pod tym wzgledem najlepiej odpo-
wiadaty warunkom pracy silnika benzyny wy-
twarzane z rop o podstawie parafinowei (do kté-

rych nalezg ropy polskie), z matg zawartoscig
zwigzkéw aromatycznych. Benzyny te, bedac
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ubogie w wegiel i ztozone z drobin o wielkiej
statosci, spalaty sie w silnikach bez tworzenia
tych osadow.

Przy dalszych wysitkach konstruktorow, ma-
jacych na celu zwiekszenie wydajnosci silnika,
a wyrazajgcych sie w zwigkszeniu sprezania,
przemyst budowy silnikéw stangt przed koniecz-
noscig polepszenia wilasciwosci paliwa. Okazato
sie, ze osiggniecie dalszych ulepszen zaleznem
jest od mozliwosci otrzymania  odpowiedniego
paliwa.

Zastosowanie do silnikbw z wyZzszym  spre-
zaniem benzyny, stosowanej do silnikbw o nis-
kiem sprezaniu, okazato sie w wiekszosci wy-
padkéw niemozliwem. Przy spalaniu wiekszosci
benzyn w nowoczesnych silnikach nastepowato
zjawisko, prowadzgce do szybkiego niszczenia
silnika i jego organdéw popedowych. Zjawiskiem
tem jest ,stukanie* silnika, powstajgce na sku-
tek przyspieszonego  wybuchu mieszanki w sil-
niku po momencie zapalenia jej od Swiecy. Pro-
wadzi to do zmniejszenia ilosci obrotow silnika,
spadku wydajnosci mechanicznej, podwyzszenia
temperatury silnika i niszczenia samego silnika.
O ile przytem w silnikach samochodowych de-
fekty te powodujg tylko straty  ekonomiczne
(zmniejszenie wspdiczynnika  wydajnosci i nisz-
czenie silnika), o tyle w silnikach lotniczych,
w ktérych decydujaca role odgrywa kwestja cie-
zaru silnika i paliwa na 1 KM, stanowig one
o0 mozliwosciach  rozwojowych lotnictwa.

W zwigzku z powyzszem przemyst naftowy

Zmuszony byt do zrewidowania wiasciwosci
benzyn i do przygotowania paliwa, odpornego
na Ssamozapfonienie  przy wyzszem sprezaniu

w silnikach t. j. paliwa o t. zw. wiasciwosciach
antydetonacyjnych. Nowe warunki pracy zmie-
nity radykalnie wymogi, stawiane dotychczas
benzynie jako $rodkowi  popedowemu.

Jako skala wiasciwosci  antydetonacyjnych pa-
liwa przez dtuzszy czas stosowana byfta ogdlnie
skala ,Ethyl Gasoline Corporation'.  Wobec jed-
nakze pewnej niedoktadnosci tei skali, ostatnio
otrzymata  szerokie rozpowszechnienie skala
,heptano -izo - oktanowa”, wyrazana w t. zw.
liczbach oktanowych 3).

W konsumpcji benzyn wysokopreznych przo-
dujg Stany Zjedn. A. P., posiadajgce najwieksza
ilos¢ silnikéw  benzynowych. Konsumpcia tych
benzyn w St. Zjedn. stale wzrasta. Dla ilustracji
przytaczamy ponizej tablice, wyrazajgcg stopien
antydetonacyjnych witasciwosci benzyn, skonsu-

mowanych w Stanach Zjedn. A. P. w r. 1930:

Benzyna z liczbg oktanowg ponizej 43... 4%

» od 43 do 57 ... 8%
» od 57 do 66... 58%

” od 66 do 73 ... 6%

» » s * ponizej 73... 8%
s » 5 e. ponad 73.. 16%
100%

1) Opis skali oktanowej podany jest w pracy:
Graham Edgar ,Measurements of Knock Characte-

ristics of Gasoline in Terms of a Standard Fuel",
sndustrial and Engineering Chemistry*, January 1927.
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Dla ilustracji podajemy ponizej liczby oktano-
we polskich benzyn, wyprodukowanych z rop
parafinowych, oraz gazoliny z gazéw ziemnych
zagtebia Borystawskiego. Badanie tych benzyn

wykonane zostato w r. b. w laboratorium ,Anglo-
American Oil Co. Ltd. w Londynie:

0.720/30. . . 61.0

z > e 0.760/70 . . . 53.5
Mieszanka benzyny rektyf. c¢. g. 0.760

i gazoliny z gazéw ziemnych;

C. g. mieszanki 0.730/40. . . 59.0
Gazolina® z gazéw ziemnych Zagtebia

Borystawskiego, wyprodukowana

sposobem absorbcji  weglem

aktywnym, GCg4 -0:670/80-, ,450
Benzyna krakowa c. g. 0.750/60, rafinowana 60.5

Eenzyna ryktyfikowana c. g.

Nadmieniamy, ze benzyna przeznaczona dla
silnikbw o wyzszem sprezaniu (1:6 i wyzej),
Sprzedawana  przewaznie z dodatkiem cztero-
etylenu ofowiu, posiada liczbe oktanowg 74 i wy-
zej. Benzyna stosowana przez lotnictwo Woj-
skowe St. Zjedn. A. P. posiada liczbe oktano-
wag 87.

Przy badaniach, w jakim stopniu poszczegdlne
gatunki benzyn posiadajg wtasciwosci antyde-
tonacyjne, okazalo sie, ze benzyny  wyprodu-
kowane z rop o podstawie parafinowej posia-
dajg stosunkowo najnizsze wiasciwosci  antydeto-
nacyjne. Pod tym wzgledem ustepuja one na-
ogoét benzynom z rop naftenowych, a zwilaszcza
benzynom z rop bogatych w zwigzki aroma-
tyczne. Poglad na poszczegdélne benzyny ulegt
radykalnej  zmianie. Tak np. benzyny =z niekto-
rych rop rumunskich i kalifornijskich, ktore byty
dawniej uwazane za produkt nizszego gatunku,
ze wzgledu na tatwosé tworzenia osaddw w Sil-
nikach o niskiem sprezaniu i niskiej temperatu-
rze spalania, obecnie uwazane sg za jedne 2z nai-
lepszych, gdyz posiadajg wysokg liczbe okta-
nowg i w silnikach o wyzszem sprezaniu pra-
cujg bez stukania i bez tworzenia osadéw. SZe-
reg benzyn krakowych, a zwlaszcza produko-
wanych przy krakowaniu w fazie parowej, oka-
zat sie lepszym od benzyn rektyfikowanych, po-
chodzacych  z dystylacji rop naftowych.  Zasto-
sowanie natomiast benzyn krakowych do silni-
kéw lotniczych, pomimo wysokich  wiasciwosci
antydetonacyinych niektorych  z tych  benzyn,
okazato sie ograniczonem przez zmiany, naste-
puijgce w tych benzynach podczas ich dtuzszego
magazynowania, oraz z powodu tatwego two-
rzenia przez te benzyny osadu ,gumowego
w silnikach.

Wobec wielkiego zapotrzebowania
ny antydetonacyjne okazato sig, ze przemyst
naitowy nie ma moznosci dostarczy¢  odpowie-
dnich ilosci czystych benzyn o tych wiasciwo-
Sciach, i musi do benzyn dodawaé domieszki,

podwyzszajgce ich  wilasciwosci antydetona-
cyjne.

na benzy-

Jako takie domieszki znany jest szereg $rod-
kow, przyczem najwigksze rozpowszechnienie

majg: czteroetylen otowiu, benzol i alkohol ety-
lowy.
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Dla zitustrowania wynikow, otrzymywanych
przez stosowaine poszczegolnych  domieszek an-
tydetonacyjnych do benzyny, przytaczamy po-
nizej szereg ciekawych uwag, ogtoszonych
w pracy ,lhe High Perforance Gasoline Aircraft
Engine With Its Problems of Fuel, Oil and Ma-
terials of Cylinder Construction* S. D. Heron
(20 maja 1930r.). Praca ta ogloszona zostata na
podstawie  badan przeprowadzonych przez woj-
skowe kota lotnicze w Ameryce 2z udziatem
przemystu  naftowego.

Paliwo  uzywane przez lotnictwo  wojskowe
w Stanach Zjedn. A. P., pod wzgledem wiasci-
wosci  antydetonacyjnych powinno  mie¢ liczbe
oktanowg 87 i heptanowg 13. Pod wzgledem dy-
stylacji wedlug Englera poczatek wrzenia cha-
rakteryzuje  sie dystylacia 10% w granicach 62
do 72 C. 50% powinno dystylowaé do 105%90%
do 155" C., 96% do 175" C. i koniec wrzenia
powinien by¢ nie wyzszy iak 190" C.

Jako giéwne paliwo podstawowe przyjeto
benzyne produkowang na terenach Centralnego
Kontynentu (Mit Continent), a to ze wzgledu na

duzg produkcje tej benzyny i na centralne po-
tozenie jej zrodet w stosunku do catego panstwa.
Pod wzgledem antydetonacyjnym benzyna ta

posiada przecigtnie liczbe oktanowg 48 i hepta-
nowg 52. W stanie naturalnym nie moze ona byé¢
stosowana do silnikéw lotniczych, kitdére obecnie
stosuje lotnictwo  wojskowe  Stanéw Ziedn. A. P,
gdyz doprowadzitoby to do szybkiego ich zni-
szczenia. Dla  doprowadzenia do potrzebnych
wiasciwosci  antydetonacyjnych t. i. do liczby
oktanowej 87, nalezy doda¢ do niej odpowiednig
ilos¢ srodkéw  antydetonacyjnych.

Znane obecnie srodki antydetonacyjne dzielg
Sie na nastepujgce grupy:

a) Zwigzki aromatyczne (benzol, toluen, alkyl-
benzen);

b) Zwigzki  organiczno-metaliczne
len ofowiu);

c) Karbonile (karbonil Zzelaza, karbonil niklu);

d) Aminy aromatyczne (anilina, orto-toluidyna,
xylidyna);

e) Alkohol etylowy.

Z posrod wszystkich tych srodkéow  wartosé
praktyczna, zdaniem autora  cytowanej pracy,
posiadajg tylko nastepujace:

1) Alkohol etlowy bezwodny;

2) Benzol;

3) Czteroetylen otowiu.

Wartos¢  tych $rodkow w warunkach pracy
wojskowych silnikéw  lotniczych  okazata sie na-
stepujgca:

(czteroety-

1. Alkohol etylowy.

Bezwodny alkohol etylowy, pomimo ze jest
dobrym  Srodkiem antydetonacyjnym, przewyz-
szaszajgcym  benzol, zostat zupeilnie wycofany
z uzytku w lotnictwie w Stanach Zjedn. A. P,,
z powoddéw  nastepujacych:

a) Alkohol etylo’zy moze by¢ stosowany tylko
w stanie bezwodnym. Produkt ten jest bardzo
hygroskopijny, z fatwoscia  wchtania  wilgo¢
z atmosfery i wodwczas tatwo  wyplukuje  sie
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z benzyny. W warunkach atmosterycznych,  kto-
re zdarzajg sie czesto podczas lotéw, stanowi to
znaczne niebezpieczenstwo.

b) Dodanie atkoholu etylowego do benzyny
zwieksza wage fadunku paliwa i jego obietos¢
w odniesieniu do 1 KM/godziny, czyli prowadzi
do wzrostu wiasciwego zuzycia paliwa, co nie
moze by¢ dopuszczalne w lotnictwie.

2. Benzol.

Do niedawnego czasu gtdwnym  $rodkiem an-

tydetonacyjnym byt benzol. Jednakze badania,
przeprowadzone  ostatnio, wykazaly, Zze ustepuje
on znacznie czteroetylenowi ofowiu z powodow
nastepujacych:

a) Paliwo dla silnika lotniczego, zwlaszcza
w wypadkach  wysokich lotow, oraz  podczas
lotbw w zimie, powinno mie¢ punkt Kkrzepniecia
ponizej — 60?C. Benzyna, do ktérej dodano 20%
benzolu, nie odpowiada juz temu  warunkowi.
Rozpowszechnieniu benzolu w lotnictwie stoi
wiec na przeszkodzie iego wysoka temperatura
stygniecia (- 570).

b) Dla osiggniecia potrzebnej liczby oktanowei
(87) dodatek benzolu do przecietnych benzyn
(np. Centralnego  Kontynentu)  musi wynosi¢ po-
nad 50%, co wptywa na zwigkszenie wagi pa-
liwa na 1MK/godz.

c) Przy wzroscie temperatury  cylindrow,
wiasciwosci antydetonacyjne benzolu, jak zre-
sztg i innych zwigzkéw aromatycznych, szybko
zanikajg. W  zwigzku Z powyzszem benzol
w wojskowem lotnictwie = amerykanskiem  stoso-
wany jest jako domieszka do benzyny gtéwnie
tylko do lotéw konkursowych, odbywajgcych  sie
w okreslonych  warunkach i przy okreslonej tem-
peraturze  powietrza.

3. Czteroetylen  ofowiu.

Czteroetylen  oftowiu uznany zostat za najod-
powiedniejszy  dla celéw lotnictwa z posrod
znanych $rodkéw  antydetonacyjnych, gdyz:

a) Dodanie minimalnych ilosci, wyrazajgcych
sie w setnych czesciach  procentu, podwyzsza
znacznie wiasciwosci antydetonacyjne benzyny,
nie podnoszac praktycznie wagi paliwa. Dodanie
2 cm* czteroetylenu olowiu do 1 galona réwna
sie dodaniu 50% benzolu.

b) Stosowanie czteroetylenu  otowiu nie pocig-
ga za sobg zadnych niepozgdanych dla silnikow
nastepstw. [Tworzenie osadu oftowiu wewnatrz
silnika usuniete zostalo przez dodatek  odpo-
wiednich  odczynnikéw  (dwubromek etylenu).
Pewne wptywy korozyine  czteroetylenu  otowiu
na organy silnikéw lotniczych  usunieto zupetnie
przez odpowiedni dobér materiatébw dla budowy
tych  silnikow.

c) Benzyna z dodatkiem czteroetylenu ofowiu
nie wykazuje spadku wiasciwosci antydetona-
cyjnych  przy wzroscie temperatury cylindow.

Na podstawie  powyzszych przestanek  woi-
skowe wiladze lotnicze St. Ziedn. A. P. zdecy-
dowaly dodawa¢ d benzyn, posiadajgcych liczbe
oktanowg ponizej 87, a wiec praktycznie do
wszystkich  benzyn, poza benzynami uwodornio-
~hemi, posiadajgcemi liczbe  oktanowg okoto

-k
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90, — 3 cm? czteroetylenu otowiu na 1 galon. Jak widzimy z powyzszego, sprawa paliwa
W ten sposéb tak zwana ,benzyna etylowa* antydetonacyjnego dla silnikéw benzynowych,
(t. j. benzyna z dodatkiem czteroetylenu otowiu) zardbwno samochodowych jak i lotniczych, stata
uznana zostata przez lotnictwo St. Zjedn. A. P. sie w ostatnich latach bardzo powaznym pro-
za paliwo standardowe. blemem, postawionym przemystowi naftowemu.

W razie potrzeby, dodatek czteroetylenu ofo- Benzyna o wysokich  wiasciwosciach antydeto-
wiu podwyzsza sie, nie moze jednakze przewyz- nacyjnych  czesciowo produkowana jest bezpo-

szy¢ 6 cm* na 1 galon.
W $lad za lotnictwem
etylowa przyjeta zostata
liwo przez lotnictwo
ropie benzyna etylowa

St. Zjedn. A. P., benzyna
jako standardowe  pa-
wojskowe Kanady. W Eu-
stosowana jest do szere-
gu typow  silnikbw lotniczych przez lotnictwo
wojskowe  Anglii, gdzie prowadzone sg badania
majgce na celu szersze jej zastosowanie.
W wypadku silnikow samochodowych

Srodkéw  antydetonacyjnych
nieco odmiennie, gdyz
kow pracy silnikow

koholu etylowego i
ostrosci.

sprawa
przedstawia sie
niepozgdane dla warun-
lotniczych  wilasciwosci al-
benzolu, tracag na swej

Asfalty krajowe
Technika produkcii asfaltéow ponaftowych
odréznia  jakosciowo  dwa zasadnicze typy bi-
tumu, a to: parafinowego i bezparafinowego.

Zastosowanie  asfaltow ponaftowych iest rézne
w zaleznosci od celu, do jakiego sa przeznaczo-
ne. Sa one uzywane w stanie naturalnym lub
w kompozycjach. Dla najogdlniejszej  orientaciji
zaznacza Sie, ze asialtbw ponaftowych uzywa
sie do budowy drég i do celdw przemystowych,
jak: roboty kanalizacyjne, fabrykacja papy da-
chowej, jako $rodek izolacyiny przy wyrobie
kabli, jako Srodek ochronny przeciw rdzy w fa-
brykach, a zwlaszcza w przemysle chemicznym,
w hutnictwie jako smar do walcédw gorgcych
it.  p.

Najpowazniejszy  zbyt znajduje asfalt w zasto-
sowaniu do celéw drogowych, i dlatego zajmiemy
sie tu gtéwnie ta jego dziedzina.

Budowe nawierzchni bitumicznych zapoczat-
.Kowata Ameryka jeszcze przed wojng. Za Ame-
rykg postepowaty kraje zachodniej Europy. Sil-
niejsza tendencja stosowania asfaltow do bu-
dowy drég zarysowuje sie w tych krajach okoto
roku 1920.Wraz z rozszerzeniem sieci drég bi-
tych, utrwalonych asfaltem, prowadzi sie w sze-
rokim zakresie roboty konserwacyjne, tak, ze

obecnie stan drég bitumicznych przedstawia sie
tam wcale okazale.

W Polsce staje sie aktualny problem nowo-
czesnej drogi kotowej, jako waznej obok kolei,
tok i <omunikacyjnej, dopiero w roku 1923. Do
Nawierzcj wykonywano u nas nieliczne roboty
Nany |[» niowe bitumiczne bez udziatu wias-
tylk z,emystu naftowego, uwazano bowiem, ze
LYIKQastalty naturalne i pochodzace z rop kra-
jow zamorskich nadajg sie do tego celu. Przed-

Srednio z niektérych rop naftowych, a cze$ciowo
drogg krakowania ciezszych weglowodoréw,
wzglednie drogg ich uwodorniania, gtéwnie jed-
nak przez dodanie $rodkéw antydetonacyjnych,
gdyz wspomniane wyzej zrédta nie sg w stanie
pokry¢ stale wzrastajgcych zapotrzebowan  ryn-
ku na benzyny wysokoprezne. Wsréd sSrodkow
antydetonacyjnych dominujgce  znaczenie posia-
da czteroetylen ofowiu. W roku 1930 w Stan.
zjedn. A. P. i w Kanadzie okolo 15% ogdlnej
konsumpcji  benzyny stanowita t. zw. benzyna
etylowa, ktéra byta skonsumowana w tych

krajach w ubieglym roku w ilosci okoto 690,000
cystern  po 10 tonn.

ich zastosowanie

siebiorstwa  budowy  drog
tacznie o kapitat zagraniczny,
mieszany, zdyskwalifikowaty
bitumy, tak, ze nawigzanie kontaktu miedzy
przemystem naftowym a przedsiebiorcami bu-

dowy drog w danych warunkach bylo bardzo
utrudnione.

oparte, czy to wy-
czy tez o kapitat

zupetnie  polskie

W tym to czasie rozpoczat
polski przemyst naftowy, reklamujac swoje pra-
wa do zaopatrywania rynku krajowego w asfalty
rodzimego pochodzenia. W parze z temi sta-
raniami szta wytezona praca naszych chemikéw
i technikow asfaltowych w kierunku wykazania
petnej zdatnodci  naszych bituminéw do celéw
drogowych i ich rownorzednos$ci z asfaltami za-
granicznemi. Lata 1928i 1929staty pod znakiem
nadzwyczajnych wysitkdw naszego przemystu
naftowego, majacych na celu wykazanie  tym,
ktérzy drogi u nas budowali i decydowali o ia-
kosci bitumu, Zze wytwarzane przez nas asfalty
doréwnujg pod kazdym wzgledem asfaltom za-
granicznym.

Pomys$ine  rozwigzanie
poczatkowo przedmiotem
rafineryj, kitdre rozporzadzajg ropg bezparafino-
wg. Wiekszym naktadem pracy i kosztéw stwo-
rzyta jedna z rafineryj zachodnio-matopolskich
laboratorium doswiadczalne, wyposazone we
wszelkie najbardziej nowoczesne Srodki do ba-
dania asfaltbw pod wzgledem ich zdatnosci do
budowy drég. Roéwnoczesnie delegowata rafine-
rja ta swoich dwu inzynierbw zagranice na stu-
dja do najpowazniejszych instytucyj  fachowych.

Juz z poczgtkiem roku 1929 moégt sie polski
przemyst naftowy wykazaé powaznym  dorob-
kiem naukowym w dziedzinie mozliwosci stoso-

swg dziatalnos¢

tego zagadnienia byto
zainteresowania tych
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wania wiasnych asfaltdw do budowy nawierz- tego celu asfaltéw parafinowych, negujac  wy-
chni, aco najwazniejsze, wysokim poziomem na raznie takg mozliwosc.
polu produkcji tych asfaltow. Fakty te nie po- Miedzy innemi objekcjami wysuwano te, ze
zostaly bez echa zaréwno u czynnikéw  rzado- zawartos¢  parafiny jest powodem kruszenia = sig
wych, jak i w przedsiebiorstwach budowy drdg, asfaltu. Prace doswiadczalne, wykonane w la-
tak, ze dgzenia nasze zaczely powoli wchodzi¢ tach  nastepnych przez powazne  laboratorja
w sferg realizacji.  Kryzys zaufania, podsycany krajowe i zagraniczne nie potwierdzity tezy
dotad przez reprezentacije  przedsiebiorstw za- o szkodliwodci  parafinowej w asfalcie, lecz prze-
granicznych, ktérych interesy réznig sie w tym ciwnie dowiodly, ze lepiszcze drogowe, oparte
wypadku  z naszemi usitowaniami — mingt juz na asfalcie parafinowym, moze skutecznie rywa-
po odbytym w roku 1929 Zjezdzie  Czionkow lizowa¢ z asfaltami pochocgcemi z ropy bezpa-
Polskich Kongreséw Drogowych. W tym samym rafinowe;.
czasie zostat powotany do zycia Drogowy Insty- W Polsce pionierem budowy nawierzchni z as-
tut Badawczy, zatozony przy Politechnice war- faltu parafinowego jest jedna =z krajowych  rafi-
szawskiej pod egidg Ministerstwa  Robo6t Publicz- neryj, ktéra w roku 1931 poraz pierwszy wkro-
nych. W tempie powolnem, matemi etapami, zbli- czyta w szerszym zakresie na droge praktycz-
zal sie przemyst naftowy do realizacji swego nego zuzytkowania swych doswiadczen.
programu, przyczem dopiero w roku 1930 mogt Wzmianka o tem jest tem wazniejszg, ze zwolen-
wykaza¢  zupelng zywotno$¢ i niezaleznos¢ na nicy asfaltbw =zagranicznych juz teraz wysuwajg
tym odcinku gospodarczym. W roku 1931 po- argument o zbyt niktej produkcji asialtow  bez-
krywajg rafinerje krajowe ponad 50% zapotrze- parafinowych, ktéra nie pozwoli w przysziosci
bowania na asfalty drogowe. na zaspokojenie potrzeb naszego rynku.

W Polsce mamy liczne przedsigbiorstwa bu- Kilka cyfr statystycznych ilustruje nailepiej
dowy drdg nowoczesnych, jak réwniez  spoty- bezpodstawno$é tych obaw, oraz wykaze, ze
kamy wiele systeméw  stosowanych  przez po- zdania o ograniczonych  mozliwoéciach  produkgcji
szczegolne firmy, a chronionych réznemi paten- krajowego przemystu naftowego wyptywajg ra-
tami. Niemal wszystkie powazniejsze  przedsie- czej ze zbyt subiektywnego  nastawienia  zwolen-
biorstwa  objete sg sfera wplywow  grup finan- nikéw asfaltu zagranicznego:
sowo-przemystowych, opartych o kapitat szwaj-
carski, francuski, niemiecki, angielski wzglednie | kaczna produkcja asialtéw ponaitowych ~ w tosnach:
holenderski. Mniejsze udziaty przypadaja na ka-
pitat polski. rok 1928 Soo >> AUM

Omawiajgc  stosunek naszego przemystu  naf- Pa => >>|a 3
towego do problemu budowy drég, zajgé sie na- » 1930 RR 18.185
lezy kwestig tg oddzielnie ze stanowiska istnie- +=4193+(0d-ldo 30 VL)=- >. 988

jacych dwoch grup asfaltu,
i parafinowego.

Naftowy asfalt bezparafinowy
nie pelnem zaufaniem
naftowy  zawdziecza
w czasie stosunkowo
Departamentowi

a to bezparafinowego

cieszy sie obec-
sier fachowych. Przemyst
tu osiggniecie swego celu
krotkim  przedewszystkiem

Drogowemu Ministerstwa Ro-
b6t Publicznych, ktory stat sie zdecydowanym

propagatorem  asfaltow krajowych. Godny pod-
kreslenia jest fakt, ze departament ten, koncen-
truiagc w swych rekach sprawy budowy drdg,
w roku biezgcym dat przyktad praktycznej rea-
lizacji haset o, samowystarczalnosci gospodar-
czej, krajowe asfalty bowiem nietylko zalecat,
lecz, co wigcej, przy przetargu zobowigzywat

w miare moznosci swych Kkontrahentéw do sto-
sowania asfaltéw krajowych.  Ministerstwo  Ro-
bét Publicznych  zawarto  réwniez  z wytwércami

krajowych asfaltbw  bezparafinowych ramowy
uktad handlowy, dotyczacy jakosci asfaltow, ce-
ny i warunkéw ptatnosci. Tg drogg zostalo w r.

1931 osiagniete daleko idace ujednostajnienie wa-
runkdw sprzedazy asfaltéw.
Dzieki poparciu Ministerstwa  Robdt Publicz-

nych asfalty polskie znajduja w kraju coraz szer-

sze zastosowanie do budowy drég, dowodem
czego jest ustawiczny wzrost ich sprzedazy.
Temsamem dowiedziong =zostata prébami teore-
tycznemi i praktycznemi  zupetna zdatnos¢ asfal-
tow bezparafinowych  do budowy drog.

Inaczej, a raczej sceptycznie, oceniali nawet

najwybitniejsi fachowcy proby  stosowania do

Na asfalty bezparafinowe tacznie =z produkcja

dystylacji krakowych przypada okoto 30%, a za-
tem na rok 1930 okoto 550 wagonow, zas za
pierwsze poirocze 1931 roku okoto 280 wagondw
po 10 tonn. Przyjmujac, ze program budowy
drég bedzie w przysztosci obeimowatl po potowie
system dwuwarstwowego makadamu i pokrow-
ca nawierzchniowego, ze zatem przecigtne zapo-

trzebowanie
wytworczosé
Zenie rocznie
szych dwuch

wyniesie 5 kg asfatu na Im —
nasza wystarczy¢ moze na uto-
220km drég bitych przy powyz-
kombinacjach, zas okoto 550 km
przy zastosowaniu wytgcznie systemu  pokrow-
cowego. Je$li dodamy produkcje asfaltéw para-
finowych w ilosci okoto 1.250 wagonéw rocznie
zrozumiemy, ze rzekome niebezpieczenstwo
braku asfaltu jest fikcja, przyjmujac nawet na
lata nastgpne mozliwy w naszych warunkach
ekonomicznych  maksymalny  program budowy
ulepszonych nawierzchni  asfaltowych.
Ze stanowiska  ogdlno - gospodarczego
zana iest w dziale asfaltowym  wigksza
zja, taczna bowiem sprzedaz w kraju
port pozostaje daleko ponizej, wskutek czego
nagromadzity  sie¢ w rafineriach polskich powazne
zapasy. Przez zupetne wyeliminowanie importu
asfaltu i zastgpienie go znajdujgcemi sie w kraju
zapasami, moglibysmy uptynni¢  znaczniejszy.
kapitat, a przytem zmniejszy¢ spowodowane
tym importem passywa ogdlnego bilansu handlo-
wego Panstwa.

wska-
ekspan-
i na eks-
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Il. Ekspedycja astaltéw:

Kraj: Eksport: Razem:
rok 1928 7.100 tonn 6.500 tonn 13.600 tonn
1929 4BB2 -, 1.608 JOozJu
, 1930 ASYE DAP 1574 100405 _%

,1931
(od 1.1.do 1.VI.) 2.984 ,, 4.084 ,, 7.068
.Zapasy asfaltdw rafineryjnych  ksztattowaty

sie nastepujgco:

rok 1929 ROSE PB me 0 > SORSIMIONA
, 1930 RS KA 074 ROMERDUU 3,
,901 (1) W, _aiw  URDRQ,
» 1931 (30. VI.) Bok. ~ WOOE ODYOOOIMADE

Ill. Import asialtéw (ilosci w wagonach po 10 tonn).
1928 1929 1930 1931

I. poir.

Kamien asfaltowy 389 203 300 8
Ciasto asfaltowe i !

smota asfaltowa 469 268 319 111
Asfalt i smota naftowa 21 183 95 59
Razem 879 654 714 178
Warto§¢  importowanego  asfaltu wg. danych
Gtéwnego Urz.  Statystycznego wynosita za
powyzsze ilosci:

1928 1929 1930 1931

Zk. 1,973.000 1,536.000 1,291.000 483.000
Obecnie  poréwnamy ceny asfaltéw  krajo-

wych i zagranicznych. Asfalt bezparafinowy,

importowany  do Polski, kalkuluje sie na zt. 37.—
do zt. 42— za 100kg loko granica. Ceny te do-
tycza zaréwno asfaltbw drogowych  jak i prze-
mystowych.

Ceny rownowartosciowego asfaltu  krajowego
do celow przemystowych przy dostawie w ta-
dunkach wagonowych wahajg sie w granicach
zt. 24.— do zt. 27.— za 100kg loko rafineria.

W Polsce ksztattowaly sie ceny asfaltow dro-

7 bezparafinowych w nastepujgcy Spo-
s6b:
w roku 1929 : zt. 28.—
A 1930 SZARA . 26—

te) 1931 33 24—

za 100kg loko rafinerja, tgcznie z opakowaniem.
Ceny asfaltow krajowych sg zatem znacznie

nizsze od cen asfaltéw tej samej jakosci, Spro-
wadzanych  z zagranicy.
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Dla wyprowadzenia  odpowiednich  wnioskow
z przedstawionego wyzej omowienia zagadnien
asfaltowych  stwierdzamy, ze:

1. Przedsiebiorstwa  budujgce w Polsce drogi,
oparte w wiekszosci o kapitat zagraniczny ksztat-
tujig opinie o zdatnosci bituméw wedle woli re-

prezentantow  kapitalu obcego, a zatem dla nas
niekorzystnie, a wptyw  swoj wywierajg  dzieki
temucze:

a) udzielajg naszemu rzgadowi i samorzagdom

diugoletnich  kredytéw  inwestycyjnych,

b) Zze przedsigebiorstwom krajowym  $rednim
i mniejszym stawiajg do dyspozyciji wszelkie
urzgdzenia, potrzebne do budowy drég, jak be-
toniarki, kotty, walce i t. p. przyczem udzielajg
im réwniez finansowej pomocy w postaci diuz-
szych kredytow.

2. Asfalty krajowe sg jakosciowo  pierwszo-
rzedne i nie ustepujg najlepszym asfaltom zagra-
nicznym.

3. Ekspedycje asfaltu w kraju i zagranicg
w latach 1928, 1929, 1930 i za pierwsze podirocze
1931 osiggnety w stosunku do produkcji za ten-
sam czasokres tylko okoto 75%, przyczem po-
towa, t. i. okolo 38% przypada na transakcje
eksportowe.

4. Eksport do krajow dalej potozonych jest dla
polskiego przemystu naftowego  bardzo utrud-
niony, gdyz znaczne Kkoszty przewozu podrazajg
towar, czynigc dane interesy nierentownemi.

5. Zapasy asfaltu wynoszg obecnie we wszyst-
kich rafinerjach okoto 2.000 wagonéw.

Nasuwajg sie tedy nastepujgce wnioski:

Interes krajowego  przemystu  naftowego oraz
wzgledy natury ogdlno gospodarczej wymagajg.
skutecznego  przeciwdziatania importowi, a jest
to mozliwe przez:

1. odpowiednie = wzmocnienie
a zatem przez podwyzszenie
zujacego,

2. stworzenie zasady, ze Ministerstwo Robot
Publicz., Wojewddztwo Gornoslgskie,  wszyt-
kie instytucje rzadowe, samorzgdowe i komu-

ochrony celnej,
cta obecnie obowig-

nalne bedg w swych kontraktach z przedsie-
biorstwami  budowy drég czynity zastrzezenia,
ze do danych robdét bedg wytgcznie stosowane
asfalty krajowe.

Sa to dwa gldwne czynniki, ktére  pomogg
przemystowi naftowemu do zrealizowania jego
programu produkcji i sprzedazy. fe
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Trudnosci eksportu

Z chwilg wigczenia w. m. Gdanska do Polskie-
go obszaru celnego zainstalowat polski przemyst
naftowy na tamtejszym terenie nowoczesne  urzg-
dzenia magazynowo - przemystowe kosztem na-
wet znacznych ofiar. Powstajg wtedy w Gdansku
magazyny i zbiorniki zmontowane przez Pan-
stwowg Fabryke Olejéw Mineralnych na wias-
nym terenie (Schellmiihl). Galicyjskie Karpackie.
Towarzystwo Naftowe organizuje  swdj oddziat
eksportowy, morski pod nazwg ,Dgbrowa”, wy-
dzierzawiajgc sklad na wybrzezu  portu, t. zw.
,Olex', bedacy wiasnoscia Deutsche Petroleum
Ver. Gesellschaft. Takze ,Fanto* i ,Galicja’ or-
ganizuie i buduje magazyny dla  przetadunku
swych  produktéw. Z biegiem czasu rozszerza
,Polish State Petroleum Company', Panstwowe
Zaktady Naftowe (Oddziat ,Polminu’) swdj stan
posiadania w drodze wydzierzawienia od Rzagdu
polskiego  sktadéw  dawniej niemieckiej mary-

narki wojennej ,Marinekohlenlager”, a nastepnie
dzierzawigc  od firmy Standard Nobel' dwa
zbiorniki na terenie ,Kaiserhafen', kazdy o po-

jemnoscli 5.000 tonn. Praca na obcym dotychczas
terenie daje stosunkowo dobre wyniki.

Stopniowo  jednak kurczy sie eksport naftowy
przez Gdansk, przedewszystkiem na skutek obni-
zajgcei sie stopniowo produkcji ropy w Polsce,
i zwiekszajgcej sie rownoczesnie konsumcji we-
wnetrznej, pozatem za$ wskutek rozwijajgcego
sie w latach powojennych eksportu do Rzeszy
Niemieckiej, dajgcego naogdt lepsze wyniki. Rok
1925 stanowi zwrot w stanowisku Gdanska iako
drogi eksportowej naszego przemystu. Zamknie-
cie granic celnych Niemiec stanowi dla Gdanska
nowg pomysing koniunkture, gdyz te ilosci, kto-
re pochtaniaty = Niemcy, nie mogac by¢ sprzeda-
wane w innych krajach Centralnej Europy, i z ko-
niecznosci  likwidowane by¢é muszg drogg mor-
ska. Roéwnoczesnie w 1926 r. wybucha strajk
weglowy w angielski. Polskie rafinerje z tatwo-
Scig znajdujg w tym czasie odbiorcéw przy
sprzedazach per mare, osiggajagc nawet znacznie
lepsze ceny, niz byly do osiggniecia w krajach
najblizej Polski potozonych.

Jak wielkie ilosci zostaly w r. 1926 przefado-
wane w Gdansku dowodzi fakt, Zze obrét towaro-
wy Polish State Petroleum Comp. w normalnych
latach obracajgcy sie okolo 45.000 tonn rocz-
nie, dat w r. 1926 — 118.000 tonn. Pomysina ta
koniunktura zostata przez przemyst catkowicie
wykorzystana, a zapasy cigzace w rafineriach
zlikwidowane prawie catkowicie.

Nastepne jednak lata nie wykazujg iuz przy
sprzedazy przez Gdansk tych sprzyjajacych  oko-
licznosci, przeciwnie nawet, na skutek koniecz-
nosci dostosownia sie do konkurencii anglo - ame-
rykanskiej i rumunskiej, a nastepnie  rosyjskiej
majg ceny stale tendencie znizkowa. Réwno-
czed$nie zaznacza sie spadek produkcji ropy w Pol-
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GOSPODARCZY

Gdansk

sce i wzrost zapotrzebowania wewnetrznego, co
oczywista nie odbija sie korzystnie na wolnych
do eksportu ilosciach, przeznaczonych  przez rafi-
nerie do sprzedazy via Gdansk. Istniejgce tam pla-
coOwki handlowo - przetadowcze okazujg sie
z punktu widzenia rentownosci  czesciowo nie-
potrzebne i firmy ,Polnaft* i ,Dabrowa* li-
kwidujg swoje interesy. Na terenie Gdanska zo-
stajg dwie firmy, koncentrujgce w swym reku
wszystkie  instalacje przetadowcze, a sg niemi
.Polsh  State Petroleum Company* i ,Baltoil”
W roku 1929, po zasadniczych zmianach organi-
zacyjnych w tlonie przemystu naftowego w Pol-
sce, zostaje zatozona w Gdansku nowa organiza-
cja: ,Polish Petroleum Company, Polskie Zakta-
dy Naftowe m. b. H.*', opierajgca sie o aparat ma-
gazynowy,  wydzierzawiony od ,Polish State
Petroleum Company*, a bedgca organizacia sprze-
dazng t. zw. ,Tréjporozumienia’, t. ji. ,Polminu”,
koncernu ,Matopolska i Tow. Naft. ,Limanowa".
Nowopowstata firma przyjmuje  pozatem na sie-
bie umowe zawartg poprzednio =z firmg Standard
Nobel w Warszawie o dzierzawe skitadu Nobla
na ,Kaiserhafen' w Gdansku, a takze kontrakt
o przetadunek i sprzedaz produktéw na terytor-
jum w. m. Gdanska i w eksporcie. ,Baltoil* po-
zostaje siostrzang firmg Ski Akc. ,Galicia”.

Sprzedaz przez Gdansk podzieli¢ nalezy na
dwie =zasadnicze grupy: sprzedaz na terenie w.
m. Gdanska, oraz wilasciwg sprzedaz  ekspor-
towg. Porozumienie istniejgce  miedzy LPolish
Petroleum Company* a ,Baltoilem™ nie do-
puszcza do wzajemnej konkurencji przy sprze-
dazach tak detalicznych jak hurtowych na obsza-
rze w. ri. Gdanska, przyczem podkreslic  na-
lezy, ze ,,Battoil*, opierajgc sie tylko o jedng ra-
finerje ogranicza zakres swego dziatania prawie
wytgcznie na teren w. m. Gdanska, positkujgc
sie wiasna organizacja pompowg i rozwdzkows.
Firma ta ma pozatem zagwarantowany umowa
z Syndykatem Przemystu Naftowego 40% udziat
w przetdunku parafiny eksportowanei przez
Gdansk. Polish State Petroleum Company pra-
cuje, jesli chodzi o sprzedaz na wewnetrznym
rynku gdanskim, przy pomocy ,Baltisch Ameri-
kanische Petroleum Import Ges. m. b. H.* oraz
firmy ,Galkar'. llosci  towarow stawiane do
dyspozycji Polish Petroleum Company przewyz-
szajg kilkakrotnie  cyfry produktéw, ktére mozna
umiesci¢ na terenie Gdanska, i dlatego pomimo
stale pogarszajgcej sie koniunktury cennikowei
Swiatowego rynku naftowego, nie mogto Polish
Petroleum Company przerywaé  sprzedazy mor-
skich, dostosowujgc sie z koniecznosci do kazdo-
czesnych notowan innych krajow produkujgcych.

Lata powojenne przynoszg z sobg zasadnicze
zmiany w hurtownym handlu produktami  nafto-
weemi. Zauwazy¢ si¢ daje stopniowy zanik sa-
modzielnych wielkich importeréow, ktérzy pod na-

ad
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ciskiem koncernéw anglo - amerykanskich i ru-
munskich, dla utrzymania sie wogdle na powierz-
chni, oddajg pakiety swych akcyi w rece tych
producentéw, zdajgc sobie doskonale z tego
Sprawe, ze dalsze podtrzymywanie samodziel-
nosci nie jest mozliwe, i ze prowadzitoby do
likwidacji  przedsigbiorstw. Dalszym charakte-
rystycznym  objawem w handlu produktami naf-
towemi jest zanik grosistow naftowych.  Orgdmni-
zacje importerow (opierajgce sie juz o wytwor-
czo$¢ macierzystych koncernow) rozwiijajg
w niezwykle intenzywny  sposéb instalacje dys-
trybucyjne j docierajg wprost do konsumentow.
Polski przemyst naftowy, majgc przed sobg
wielkg niewiadoma, jakg jest trudnos¢ przewidy-
wania, jak ksztattowaé sie bedzie w przysziosci
wiasna produkcja ropy, nie mogt sobie pozwoli¢
na niezwykle kosztowne dotrzymanie kroku kon-
kurencji i rozbudowywanie punktéw  sprzedazy
detalicznej w krajach  europeiskich. Produkty
nalezato jednak sprzedawac, jasne wiec jest, ze
tylko wtedy importerzy interesowali sie towarem
polskim, o ile mogli otrzyma¢ po cenach nizszych
od parP/tetu Swiatowego, t. zn. nizszych od tych,
ktére limitowaty im wiasne rafinerie, badz to
amerykanskie  badz to rumunskie. | w tem wia-
Snie zagadnieniu lezy =zasadnicza  trudno$é¢ pol-
skiego przemystu naftowego, zmuszonego wew-
netrznemi  warunkami do eksportu produktow
przez Gdansk. Przemyst nasz eksportuje tg drogg
bedac coraz silniej Sciskany kleszczami, ktérych
jednem ramieniem sg coraz nizsze ceny rynkow

europejskich i ustawicznie zZmieniajgca sie ten-
dencig morskiego rynku przewozowego, ze sta-
tem nachyleniem ku znizce, a drugiem nieela-

styczne i niedostosowane do wifasciwych potrzeb
i wymagan chwili, polskie frachty eksportowe.
Stawki  obowigzujgcei  obecnie taryfy (Gdanska

i Gdyni na wywdz produktéw  naftowych poza
obszar celny Rzeczypospolitej uktadane byty
wowczas, gdy ceny na tym terenie uzyskiwane
byly jeszcze zadowalajgce i sprzedaz mogta Kkal-
kulacyjnie wytrzyma¢  wysokie obcigzenie frach-
towe. Tymczasem w potowie wrzesnia br. za
benzyne motorowg 0.730/40 oferowano kon-
kretnie $ 1.06 za 100 kg luzem fob Gdansk (ta
sama benzyna w roku 1926 z tatwoscig znajdy-
wata nabywcow po %6.25), tak, iz po potrgceniu
kosztéw przewozu do Drohobycza $ 0.51, przeta-

DZIAL

Handbuch der Internationalen Petroleum  Indu-

strie, rocznik 1931/1932, opracowany przez Dr.

Oskara Tokayer'a, stron 985, naktade Fi -
Yerﬁg G. m. b. H. Berlin, C. 2, oprawi

w

cena w oprawie
W miesigcu wrzesniu b. r. pojawito sie nowe

wydanie podrecznika, obejmujgcego, podobnie

jak w wydaniach poprzednich, wszystkie najwaz-
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dunku w Gdansku i kosztow portowych,  optat
konsularnych i t. p. w wysokosci $ 0.12, pozo-
staje dla rafinerii  $0.33 za 100 kg rektyfikowa-
nej benzyny motorowei. Cyfry te modwig same
za siebie i dalszych komentarzy nie wymagajs.

Przyktad dotyczacy  benzyny, sprzedawanej
dzisiaj przez Gdansk, nie jest odosobniony, albo-
wiem w innych produktach  sytuacja przedsta-
wia sie takze katastrofalnie. Za olej gazowy pod-
tug parytetu amerykanskiego  nie mozna osiggnaé
wiecej jak $ 0.60za 100 kg fob Gdansk; uwzgled-
niajagc koszty transportu do Gdanska w wysSo-
kosci $ 0.32, przetadunku it. p. $ 0.10 otrzymujg
za wspomniany produkt rafinerje polskie $%.18
za 100 kg. Podkreslamy, ze przy sprzedazach
oleju gazowego nie zawsze mozna osiggna¢ pa-
rytet amerykanski, a niejednokrotnie mozliwos¢é
transakcji istnieje tylko o tyle, o ile za podstawe
przyjmie  sie cenge fob Constanza, réwng fob
Gdansk, trachty bowiem =z tego portu rumunskie-
go i z Gdanska do portow zachodnio - europej-
skich  trzymajg sie na jednakowym poziomie.
Dzisiejsze = aktualne notowanie  oleju gazowego
(potowa wrzesnia br;) fob Constanza wynosi sh.
15 (2) za tonne, co w przeliczeniu daje $ 0.36
za 100 kg fob Constanza, réwne fob Gdansk.
Tego typu transakcje nie tylko nie dawatyby ra-
fineriom za wysytane produkty ani jednego centa,
lecz  przeciwnie fabryki przy  wspomnianych
kosztach transportu do Gdanska musialyby do-
ptaci¢ $ 0.06 za 100 kg produktu.

Z powyzszego pobieznego wywodu wynika, ze
zagadnienie  eksportu  polskich  produktéw iest
w tej chwili wytgcznie  zagadnieniem frachtowem,
io ile miarodajne czynniki nadal zajmowaé bedg
w tej sprawie dotychczasowe stanowisko,  eks-
port przez Gdansk musi zamrzeé, a i przez gra-
nice suchg bedzie powaznie ograniczony.

Kurczenie sie eksportu przez Gdansk wyka-
zujg cyfry obrotu towarowego Polish Petroleum
Company z 1929/30r. w ktérym sprzedano. ..
58.419 tonn w r. 1930/31 37.405 tonn, z tem iz
rok operacyjny liczony jest od 1 kwietnia do 31
marca, i ze cyfry powyzsze obejmujg produkty
pltynne i asfalty bezparafinowe. Ze brak produk-
tow w rafineriach  nie byt powodem tego powaz-
nego skurczenia sie sprzedazy, wykazujg zwiek-
szajgce sie ciggle cyfry zapaséw we wszystkich
polskich  rafineriach.

SPRAWOZDAWCZY

niejsze informacje, dotyczace miedzynarodowe-
go przemystu naftowego. Podrecznik  pojawia
sie w chwili, w ktérej Swiat caly, a specjalnie
przemyst naftowy, przechodzg niebywaly do-
tychczas kryzys. Przesilenie to odbija sie w prze-
mys$le anitowym w sposob wybitnie  silny, nie
tylko w finansowych rezultatach gospodarki po-
szczegolnych  przedsigbiorstw, ale przedewszy-



Str. 416 ,PRZEMYSt

stkiem w niezaobserwowanym w innych  gate-
ziach zakresie, dotyczgcym struktury i organiza-
cji najwiekszych koncernéw przemystowych.

W szczegdlnosci zauwazy¢ sie daje silna fala
koncentracji w tonie najwiekszych koncernéw
amerykanskich, jak np. fuzja ,Standard Oil Co.
of New York* i ,Vacuum Oil Co.*, z ktérych
po potagczeniu powstaje blok gospodarczy o nie-
znanych dotychczas rozmiarach. Prawie réwno-
czednie powstaje na terenie amerykanskiego prze-
mystu naftowego nowe zgrupowanie w koncer-
nie Sinclaira przez zfuzjowanie szeregu, samo-
dzielnych  dotychczas, duzych przedsigbiorstw.

Dalsze fuzje w obrebie przemystu naftowego s3g
w przygotowaniu.

Jest rzecza jasng, ze przeprowadzona na tak

wielka skale  koncentracja najpotezniejszych
przedsiebiorstw naftowych nie pozostaje bez
wptywu  na przemyst naftowy i handel naftowy

takze w innych czedciach $wiata. Nawet drobny
stosunkowo  polski  przemyst naftowy odczuwa
i odczuwa¢ bedzie w swych poczynaniach co raz
silniej  wplywy organizujgcego  sie  przemystu
Swiatowego, a zapoznanie sie ze strukturg przed-
siebiorstw  zagranicznych, z ktéremi przemyst
nasz styka¢ sie musi w codziennej walce konku-

rencyjnej jest pod kazdym wzgledem konieczne
i pozyteczne.
Omawiany tu podrecznik odda¢ moze kazde-

mu, kto blizej interesuje sie zagadnieniami  prze-
mystu naftowego bardzo znaczne ustugi, znajdu-
jemy tam bowiem w odniesieniu do kazdego waz-
niejszego przedsiebiorstwa  wszelkie wyjasnienia,
dotyczace jego organizacji przemystowej i finan-
sowej, skfadu osobowego rad i zarzadéw, stanu

posiadania, produkcii, stosunkow bankowych
it p. Czes¢ ogodlna, obejmuje daty statystyczne,
zostata uzupetniona i rozszerzona.

Podrecznik  zestawiony zostat wedle  poszcze-

golnych krajow. Rozdziat dotyczacy Polski obei-
muje wiadomosci odnoszgce sie do nastepujg-
cych firm: Bitumen, Borystaw, Fanto, Galicia,
Karpaty, Nafta, Pionier, Polmin, Premier, Soc.
Franco-Polonaise, Standard Nobel i Syndykat
Przemysiu  Naftowego.

,O Kkonsolidacie  przemystu naitowego”. Pod
powyzszym  tytutem pojawit sie artykut wstepny
w ostatnim zeszycie ,Polski Gospodarczej', ty-
godnika wydawanego przez Ministerstwo  Prze-
mystu i Handlu.

Z artykutu tego przytaczamy  ponizej kilka cha-
rakterystycznych ustepow. Miedzy innemi stwier-
dza autor ze:

Przemyst naftowy nalezy do najmniej zorga-

nizowanych u nas dziedzin wielkiego przemystu.
Przedewszystkiem kapitalne zagadnienie  pio-

nierskich wiercen naftowych zostato zaledwie uije-

te fragmentarycznie — przez powotanie dla tych
zadan  specjalnego Towarzystwa wiertniczego
LPionier',

Sprawa gazéw jest dla polskiego  przemystu

naftowego sprawg nowg i wymaga ogodlnego opra-
cowania gospodarczego... w zagadnieniu gazéw
ziemnych natrafiamy na potrzebe uzgodnienia inte-
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resbw miedzy przemystem  weglowym a przemy-
stem naftowym.

Drugim bardzo aktualnym momentem konfliktu
jest sprawa mieszanek spirytusowych, ktére co-
raz wiecej zdobywajg sobie  uznanie i rynek
zbytu i powaznie konkurujg z benzyna.

Z szeregu przytoczonych wyzei argumentéw
wycigga autor nastepujgce  wnioski:

.,.Nie do pomyslenia takze jest, aby przemyst
naftowy moégt  nadal prosperowa¢  w obecnych
warunkach i mogt nadal by¢é tak bogatym tere-
nem wszelkich mozliwosci dla spekulacji i gryn-
derstwa  niepowotanych i szkodliwych czestokro¢
elementow.

Podstawg do uporzadkowania przemystu nafto-
wego moze by¢ wysuniecie koncepcji  zorgani-
zowania catoksztattu przemystu naftowego we
wszystkich  jego odgatezieniach, i powigzania ich
ze sobg w tworczg i racjonalng catos¢ gospodar-
cza, Bazg organizacyjng do rozwigzania tego ro-
dzaju  koncepcii moze by¢ utworzenie  nowego
Syndykatu Naftowego, ktoryby  wszakze miat za-
pewnione warunki i byt zdolny do objecia wszel-
kich momentéw przemystu naftowego.

Rzad zamierza wystgpi¢ z inicjatywg  pobudze-
nia przemystu naftowego do zwartej organizacii...
.] posiada w swem reku dosyé Srodkéw, aby
moéc skutecznie dopomdc  przemystowi  naftowemu
w tej pracy i w kierunku stworzenia zen jednego

wiecej racjonalnego zrédta dobrobytu  narodo-
wego.
Samochody w Polsce. Wydawnictwo  Minister

stwa Robdt Publicznych p. t. ,Komunikacja auto-
busowa na drogach publicznych w Polsce w r.
1930* w opracowaniu Jozefa Bogumita Cwikiela
(Warszawa 1931),podaje nam nastepujgce daty:

W r. 1930.ilos¢ autobusow rejestrowanych
wynosita 4293 (w r. 1929 : 4048), w tem za-
robkowych bez miejsk. 3223 (3224), przewie-
ziono paszerow w milionach 58 (56.9), uskutecz-
niono miliarddw pasazerokm. 2.21 (2.18). Diu-
gos¢ linij wkm 26870 (25710), ilos¢ linii autobus.
1545 (1607), ilos¢ przedsiebiorstw autobus. 2112
(2009).

Jak widzimy, kryzys gospodarczy nie wpty-
ngt na zmniejszenie sie ruchu autobusowego.

Z posrdd linij bedgcych w ruchu 404 utrzymy-
wato kurs ponad 70km, zas$ 177 ponad 100km;
ogromna wiekszo$¢ przypada na kursy dojazdo-
we, krotkie. Przecigtna dtugo$¢ linij dalekobiez-
nych wynosita 153 km.

Najwiekszg ilos¢ linii wykazuje  wojewddztwo
Warszawskie 209, Poznanskie 186, Biatostockie
185, Kieleckie 170, Lubelskie 144 i Krakowskie  105.

Dla samochodéw cigzarowych podaje autor je-
dynie statystyke rejestracji. Zarejestrowano w la-
tach wozéw: 1924 — 2420; 1927 — 3404; 1929 —
6738; 1930 — 7440.

Nie o wiele sie pomylimy,
1930 przewieziono
180 miljonéw  tkm.

W  przeciwiehAstwie  do ruchu osobowego ruch
towarowy na drogach nie jest niebezpiecznym
dla ruchu kolejowego. (Czasop. Tech. Nr. 17).

przyjmujac, ze W r.
samochodami ciezarowemi
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DZIAL  PRAWNY

USTAWY | ROZPORZADZENIA.

Organizacia urzedéw wojewddzkich, oraz tryb
zatatwiania spraw w tych urzedach, unormowa-
ne zostaty rozporzgdzeniem Ministra Spraw
Wewnetrznych z dnia 13 sierpnia 1931 r. Dz.
U. Nr. 76 poz. 611.

Organizacja i zakres dziatania Izb i Urzedow
Skarbowychunormowaneostaty Rozporzadze-
niem Ministra Skarbu z dnia 13 sierpnia 1931 r.
Dz. U. Nr. 77, poz. 613.

Postepowanie celne w zwigzku z zeglugg po-
wietrzng unormowane  zostatlo Rozporzgdzeniem

Ministra Skarbu z dnia 2 lipca 1931 r. Dz. U.
Nr. 78p0z.620.

Taryta Celna zmieniona zostata czeSciowo
Rozporzadzeniem Ministréw z dnia 31 sierpnia

1931 r. Dz. U. Nr. 82, poz. 644.

Zmiany dotyczg stawek celnych, miedzy in-
nemi, od rur, maszyn parowych, silnikow spali-
nowych, transmisyj, maszyn elektrycznych, oraz
przyrzadéw i aparatéw elektrycznych.

JUDYKATURA
W)g'aénienia pfatnika podatkowego. — Nai-
WyzSzy Trybunat Administracyjny  pierwotnie

pat na stanowisku, ze przepis ustawy o podat-
(U przemystowym, ktéry uprawnia podatnika
,0 Woyrazenia zyczenia zlozenia ustnych wy-

feni komisji odwotawczej, przyczem zyczeniu
do HNa  sta¢ sie zados¢ — nie ma zastosowania
w Sprawach administracyjno - karnych, czyli

ht awach karnych o przekroczenie przepisow
WY 0 podatku przemystowym.

wizji to ,stwie jednak  Trybunat poddat re-
prawo Kwi i doszedt do przekonania, ze
wobec koni cg do ziozenia ustnych  wyjasnien
takze w noge odwotawczej ma zastosowanie

; . . o - K
 Ba nastSTRSYiBRracvine - kame
nej oskarzony,,0SdInie uswieconej zasady praw-

, a prawo skfada¢ ustne wyjasnie-
h mstanc%ach sadowych "1 admi-
adnej racji pozbawiac

Distrachyinych, to nlema

czani¥SP uiszczania ~p8@htku. eg. ,amego obli-
odpowiedniego brzepisu w

karnych  Oonaruszenie

przyjS¢ przez anologje d

powaniu karno - administracyjnem

SIE na podstawie ustaw |

wyin, piatnik ma praw

wotawcza wystuchata |

Zakres odpowiedzialnosci poreczyciela  weks-
lowego. W mys$l zasad obowigzujgcego prawa
wekslowego, posiadacz weksla, chcac utrzymac
obligo wszystkich o0sdb z weksla zobowigzanych,
musi odmowe zaptaty weksla stwierdzi¢  aktem
protestu.  Niezaprotestowanie weksla  powoduje
zwolnienie  z odpowiedzialno$ci zyrantéw,  nie-
moznos¢ uzyskania tytulu w postepowaniu  nie-
spornem (t. zw. klauzuli sadowej) i t. p.

Chcac uzyska¢ zasadzenie sumy wekslowej od
wystawcy weksla posiadacz musi  wnies¢ po-
wodztwo, przyczem w procesie moze sie spot-
ka¢ z zarzutami prawa cywilnego, niedopusz-
czalnemi w prawie wekslowem.

Pewna rozbieznos¢ =zarysowata sie w judyka-
turze merytorycznej na tle zakresu odpowie-
dzialnosci poreczyciela wekslowego w wypadku
niezaprotestowania weksla.

Kres tej niejednolitej praktyce potozyt Sad Naj-
wyzszy, wyjasniajagc  orzeczeniem Izby | w spra-
wie C. 1903/29,ze poreczyciel opowiada z mocy
art. 31 prawa wekslowego, w ten sam sposéb
jak ten, za kogo reczyl, w danym wiec wy-
padku poreczyciel na réowni z wystawcg odpo-
wiada az do czasu upltywu przedawnienia.

Optata stemplowa od pokwitowan z odbioru
sum, przekazanych przez P. K. 0. W iednym
z najblizszych  numeréw Dziennika Urzedowego
Ministerstwa Skarbu ukaza¢ sie ma uzupetnie-
nie wyktadni ustawy stemplowej w odniesieniu
do pokwitowan z odbioru sumy przekazanej. za
posrednictwem P. K. O.

W uzupetnieniu tem bedzie powiedziane, Ze
zadnej opfacie nie majg podlega¢ pokwitowania
z odbioru kwoty przekazanei w obrocie bezgo-
téwkowym. Skoro pokwitowania dotyczg kwot
wyptaconych  rzeczywiscie  gotdéwka, nalezy roz-
ré6zni¢ wypadki, w ktdérych poprzednio nie byla
uiszczana optata stemplowa procentowa od ra-
chunku od innych wypadkéw, w ktérych optata
ta zostata uiszczona. W  pierwszym wypadku
winna by¢ stosowana optata procentowa, w dru-
gim natomiast — tylko dwudziestogroszowa.

O ile chodzi o kwestie przeprowadzenia inter-
pretacji w praktyce 2z waznoscia wstecz, czego
obawiajg sie organizacje przemystowo-handlowe,
to zasadniczo oczywiscie nalezy mie¢ na uwa-
dze, ze wyktadnia nie zmienia stanu prawnego,
ktory zatem istniat w zasadzie juz od czasu wy-
dania, wzglednie wejscia w zycie ustawy. O ile
natomiast miatyby wynikngé z tego na tle kon-
kretnych  wypadkéw  dotkliwe straty dla zainte-
resowanych, nie jest wykluczone, ze Minister-
stwo Skarbu za sprawg p. Naczelnika Rosen-
kranca zdecyduje sie na ustanowienie  terminu,

od ktérego obowigzywataby ta wykfadnia. Na-
lezy wobec tego przeprowadzi¢ badania co do
tego, czy rzeczywiscie stosowanie  wyktadni

z waznoscig wstecz, spowodowatoby uiszczenie
wigkszych  kwot tytutem zalegtosci w optatach
stemplowych. W razie konkretnego  stwierdze-
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nia takiego stanu rzeczy istniejg szanse, Zze na
skutek ponowengo przedstawienia  sprawy, Mini-

sterstwo  Skarbu przychyli sie do postulatu sfer
gospodarczych o ustanowienie terminu  preklu-
zyjnego, od kitdérego obowigzywataby wspomnia-
na nowa wyktadnia.

Godziny nadliczbowe pracownikow zajmuig-
cych kierownicze  stanowisko. ,Przepis art. 16
ustawy o czasie pracy w przemysle i handlu,
wkitadajgcego  na pracodawce obowigzek zapta-

ty, oznaczonego w ustawie dodatkowego wyna-
grodzenia za prace w godzinach nadliczbowych,
nie rozcigga sie na takich pracownikéw, ktorzy
zajmujg naczelne stanowiska kierownicze i czy
to z wyraznej umowy, czy tez z samej natury
stosunku nie sg co do czasu pracy uzaleznieni
od zarzadzen wilascicieli przedsiebiorstw'. (Orze-

czenie Izby I. Sadu Najwyzszego, Nr. 1502/30.

0.S.P. X. poz. 305).
Dyrektor  fabryki wystgpit przeciwko  wtasci-
cielce tejze fabryki firmie X z. powddztwem

o 32 tysiecy zi tytulem wynagrodzenia za prace
w godzinach nadliczbowych. Sady  Okregowy
i Apelacyjny powddztwo oddality z uwagi na
to, ze powdod zaimowat stanowisko kierownicze.

Sad Najwyzszy, o ktory sprawa sie wreszcie
oparta z kasacii powoda, catkowicie podzielit za-
patrywanie prawne sgdow nizszej instancji i za-

skarzony wyrok utrzymat w mocy z zasad na-
stepuigcych:

WIADOMOSCI
Posiedzenie = Wydziatu Krajowego T[owarzy-

stwa Nalitowego odbedzie sie dnia 25-go wrze-
Snia br. o godzinie 1ll-tef w Gmachu Izby Prze-

mystowo  Handlowej we Lwowie ul. Akademicka
1. 17 z nastepujacym  porzgdkiem  dziennym:
1. Odczytanie  protokotu  z ostatniego  posie-

dzenia Wydziatu.

2. Sprawozdanie z czynnosci  Biura Kraio-

wego Tow. Naftowego i Redakcji ,Prze-
mystu  Naftowego".
~Sprawa Jubileuszu Pana Prezesa Dilugo-

¥ sza (Wybdr Komisji).

. Stosunek przemystu naftowego do nowei
Centralnej Organizacji Przem.
Sprawa mieszanek spirytusowo - benzy-
O0Mgch.
. Opodatkowanie  benzolu.
Fundusz drogowy.
~oprawa Trojkata bezpieczenstwa.
. Taryfa Celna.
10. Delegacja reprezentantow K. T. N. do
roznych  Instytucyi.
11. Sprawy biezace.
12. Whnioski  cztonkéw.
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Ograniczenia  czasu pracy, ustanowione w usta-
wie o czasie pracy w przemysle i handlu dla

pracowinkow, zatrudnionych ~ w zaktadach pracy,
wskazanych w art. 1 tejze ustawy, nie rozcig-
gajg sie na takich pracownikéw, ktorzy  zajmujg
naczelne stanowiska  kierownicze i czy to z wy-
raznej umowy, czy tez z samej natury nie sg
co do czasu pracy uzaleznieni od zarzadzen wia-
Scicieli przedsiebiorstw.  Wyjatek powyzszy zna-
lazt wyraz w art. 2 pomienionej ustawy, uznaja-
cym za czas pracy W rozumieniu art. | tejze
ustawy liczbe godzin, przez  ktérg pracownik
obowigzany iest pozostawa¢ w zaktadzie pracy
lub poza nim do rozporzadzenia kierownika ro-
bot; natomiast ustawa nie podaje zadnych zasad
dla oznaczenia czasu pracy pracownikow kate-
gorji wyzej wymienionej, skad wnosi¢ nalezy, iz
pracodawca nie zamierzat krepowa¢ czasu ich
pracy. Odmienne traktowanie  pracownikow  tego
rodzaju znajduje  nalezyte uzasadnienie w oko-
licznosci, ze ich stanowisko gospodarcze i spo-
teczne zwalnia od tej troski o ich interesy zdro-
wotne i kulturalne, jaka w stosunku do ogélu
warstw  pracujgcych  podyktowata Sciste normy
ustawy o czasie pracy. Przeto uzna¢ wypada,
ze rowniez przepis art. 16 tejze ustawy, wkia-
dajgcy na pracodawce obowigzek zapfaty ozna-
czonego w ustawie wynagrodzenia dodatkowego
za prace w godzinach, uwazanych za nadliczbo-

we, nie ma zastosowania do pracownikéw  przy-
toczonej kategorii.

BIEZACE

Obrady nad mieszankg benzynowo - Spirytu-
sowg. 19 b. m. odbyta w Min. Skarbu konierencia
informacyjna W sprawie ustosunkowania sie
wszystkich zainteresowanych sfer  gospodar-
czych do zagadnienia zbytu spirytusu dla celow
produkcji  mieszanki napedowej benzynowo -Sspi-
rytusowe;. W  konferencji  wzieli udziat przed-
stawiciele producentow spirytusu, nafty i benzy-
ny oraz benzolu, ktérzy poinformowali przedsta-
wicieli rzagdowych resortow gospodarczych
0 swym pogladzie na sposob oraz warunki roz-
winiecia  zbytu spirytusu na cele napedowe. —
Obszerna dyskusja wykazata istnienie realnych
mozliwosci uregulowania tego zagadnienia na
zasadzie porozumienia zainteresowanych sfer
gospodarczych. Sprawa ta obecnie zkolei bedzie
przedmiotem narad czynnikbw rzadowych, celem
ustalenia stanowiska rzgdu w tej sprawie i usto-
sunkowania  sie¢ do wysunietych przez przedsta-
wicieli  producentéw postulatow.

naitowych. 19 b. m.
przedstawicieli prze-
w Zwigzku Pro-
Mineralnych.

Obrady przemystowcow
zakonczyly sie obrady
mystu naftowego, zrzeszonych
ducentow i Rafineréw Olejow
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Obradom, ktére rozpoczely sie w dniu 15 b. m.
przewodniczyt przedstawiciel ,,Polminu*  dyr.
Ferman. W ciggu pierwszych dwoch dni zebra-
nia toczyla sie dyskusja nad sprawami, zwigza-
nemi z obecng sytuacja krajowego  rynku prze-
tworéw  naftowych. Temat ten znalazt szczego-
towe ujecie w referacie, wygtoszonym przez W.
Kowalewskiego, dyrektora Polskiego Syndykatu
Naftowego. Na tle referatu wywigzata sie diuzsza
dyskusja, w ktérej wyniku ustalono szereg wy-
tycznych na przysztosc. Dwa dni nastepne po-
S$wigcono gtéwnie sprawom  eksportowym.

Referat w tych sprawach wygtosit dyrektor
Syndykatu Naftowego Arnicki, ktory  omowit
obszernie koniunkture, panujgcg dzi§ na gtow-
nych naszych rynkach odbiorczych, t. zn. Fran-

cji, Anglji, Austrji. Wegier, Czechostowacji i Ju-
gostawii, iak réwniez sprawe dumpingu parafi-
nowego Sowietow w Austrii. Po przeprowadze-
niu szczegotowej  dyskusji, w ktorej wypowie-

dzialo sie wielu przedstawicieli rafineryj  eks-

portujgcych, zebrani ustalili na dalszy okres
gtébwne wytyczne polityki sprzedazy.

Ceny za rope, ptacone przez Centrale Ropnag

Syndykatu Przemystu Naftowego, w miesigcu
sierpniu  br. ksztaltowaty sie  przecietnie dla
poszczegdlnych  marek jak nastepuje:

(Ceny w dolarach za 100kg tgcznie z premig):

Bitkow Dabrowa $ 3.15
Borystaw , 188.1138
Grabownica bezparafin. s 05
Grabownica  parafin. >< 2,00
Klimkowka bezparafin. . 211.68
Kosmacz = 20D
Krosno bezparafin. S>22.00
Kroscienko bezparafin. > AL
Kryg - Mazowsze Zto
Libusza S$>-09
Lipinki » 215
todyna > 200
Mraznica <> RM
Polana - Ostre 523

Potok > SBZB
Ropienka > <230
Rosulna - Majdan = 2340
Stoboda Rungurska s 4080
Toroszowka 300
Urycz 338
Wegloéwka ., 2.65
Wietrzno  bezparafin. > 20
Wietrzno parafin. + 240

no%éd?)\g?/gotgvcggvlczeTUStchﬁce mz RFOW. g> =
drogi, ktéra wobec odkrycia w Orowie terenéw
naftowych, state sie palagcg koniecznoscig, juz sie
rozpoczety. Droga przechodzi¢  bedzie doling
toszeni, przez taski, Biatg Krynice Wegier-
szczyzne i orowskie grunta wloscianskie a diu-
gos¢ jej wyniesie okoto 7 km. Catkowita budowa
drogi kosztowa¢ ma okoto pdot miljona ziotych

a Drohobycki  Wydziat  Powiatowy prelimino-
wat na > cel kwotge 150.000 zt.
taumozliwi wygodng komunikaci ie-

roBga ] mu
dzy Borystawiem a Orowem, ktorej SA

,PRZEMYSt. NAFTOWY* Str. 419

brakowato, utatwi wiercenie poszukiwawcze

w Orowie, a posiada¢ tez bedzie duze znaczenie
dla miejscowej ludnosci.

KRONIKA  WIERTNICZA.
Okreg gorniczy Jasto.

LStanistaw Nr. 238w Korczynie - Bieczu, wias-
nos¢ Wt Diugosza. W pierwszej potowie
sierpnia nawiercono w gteb. 290 m, w ru-
rach 9”, produkcje poczatkowg w ilosci 2,500

kq(*ropm dziennie. . .

,Henry r. 5w Krygu, witasnos¢ Spotki Naft.
~Faworyt. Dnia 5 wrzesnia nawiercono
w gteb. 420 m, w rurach 77, produkcje w ilo-
§ci 2.000 kg ropy dziennie (eocen).

Jutrzenka”  Nr. 18 w Lipinkach, witasno$¢ Spodtki
Naft. ,Faworyt. Po torpedowaniu, ktore
przeprowadzono dnia 18 sierpnia, podniosta
sie produkcja z 180 kg na 1.300 kg ropy
dziennie, ustalajgc sie nastepnie na 800 kg
dziennie.

.Berta w Kobylanach, wiasnos¢ Wita Sulimir-
skiego. W otworze wiertniczym  ,Spotem |l.
nawiercono w gteb. 370 m, w rurach 7',
w eocenie produkcje, wynoszacg 150 kg ropy
dziennie.

»Mbynki* w Brzozowie, wilasnos¢ Spoétki Naft.

~Wielkopolska. W  otworze Swidrowym

~Wojtek* nawiercono 10 wrzesnia w glebo-
kosci 322 m w rurach 10°, w eocenie, pro-

dukcje,  wynoszaca okoto  2.000 kg ropy
dziennie.

SArtur la. w Tyrawie Solnej, witasnos¢  HI.
Dienstaga. Z kohncem sierpnia nawiercono

w gtebokosci 130 m, w rurach 7”, (eocen),
produkcie wynoszacg 200 kg, ktéra ustalita
sie na 100 kg ropy dziennie. :
wiasnosé

,Generat Litwinowicz w  Turzepolu,
firmy ,Polmin*. W pierwszych dniach mie-
sigca wrzesnia podjeto wstrzymane  chwilo-

wo wiercenie w gtebokosci 826 m (kreda).

Sprostowanie. Stowarzyszenie Pol. Inz. Przem.
Naft. w Borystawiu  prostuje ponizej btedy po-
petnione w artykule p. t. ,Osuszanie i oczyszcza-
nie gazu”, zamieszczonym w zeszytach 15i 16
.Przemystu  Naftowego":

str. 336, wiersz 7 od gory, szp. prawa, wydru-
kowano ,Owadniacze', ma byé ,Odwadniacze";

str. 337, wiersz 8 od gory, szp. prawa, wydru-
kowano ,Oszuszanie’, ma by¢ ,Osuszanie";

str. 337, wiersz 34 od gory, Szp. prawa, wydru-
kowano ,precezyinych ', ma by¢ ,precyzyjnych ";

str. 337, wiersz 17 od dotu, szp. prawa, wy-
drukowano ,ogrywac', ma by¢ ,odgrywac;

str. 338, wiersz 20 od gory, szp. lewa wydru-
kowano ,zera. W podanej, ma by¢ ,zera, z po-
danej ';

str. 338, wiersz 31 od gory, szp. prawa, wy-
drukowano ,zjawisko, ma by¢ ,ziawiska ;

str. 338, wiersz 4 od dotu, szp. prawa, wydru-
kowano ,podstawy’, ma by¢ ,podstawy, ';

str. 339, wiersz 3 od dotu, szp. lewa, wydru-
kowano ,splywajg, ma by¢ ,sptywajgc

str. 339, rysunki 3 i 4, brak pionowej przegrody
w gornym garnku;



Str. 420 ,PRZEMYSt. NAFTOWY*" Zeszyt 18

str. 330, wiersz 1 od dolu, Szp. prawa, wy- zastuguje jednak na uwage. Brak danych nie do-
drukowano ,garnka; i do, ma by¢ ,garnka; do'; zwala na bardziej szczegdlowg jego ocene.
str. 340, wiersz 13 od gory, Szp. prawa, Wwy- str. 362, rys. 13 nalezy obroci¢ o 1607

drukowano ,zbiornika', ma by¢ ,zbiornika, ; str. 362, rys. 12, wspdtsrodkowe  Scianki dzia-

. . towe majg by¢ perforowane;
str. 361, wiersz 23 od goéry, Szp. prawa, wy- ; A
drukowano ,pofaczone ma byé ,polaczono ": str. 363, wiersz 10 od gory, Szp. prawa, wy-

drukowano ,drutéw*, ma by¢ jtukow ";

str. 361, wiersze od 24 do 3 od dotu, szpalta str. 363, rys. 16, brak rynny wewnetrznej;
prawa, majg brzmieé¢: ..Scian dzialowych sito- str. 364, wiersz 2 od doiu, szp. prawa, wydru-
wych w ksztalcie pierscieni wspotsrodkowych. kowano ,strony,’, ma by¢ ,strony:";
Gaz dostaje si¢ doplywem  bocznym do dolnej str. 365, wiersz 21 od gory, Szp. prawa, wy-
czesci odwadniacza, stgd rurg  Srodkowa do drukowano  ,powiekszeniami', ma by¢ ,powie-
pierwszej cze$ci ze Sciankami dzialowemi; na- kszeniem ";

stepnie, przechodzgc przez otwory w $Sciankach str. 365, wiersz 24 od géry, Szp. prawa, wy-
dziatowych, zmienia kilkakrotnie  kierunek prze- drukowano ,drugiem* ma by¢é ,drugiem, °;
piywu, dalej kilkoma otworami w $ciance pozio- str. 365, wiersz 29 od goéry, Szp. prawa, wy-
mej dostaje sie do drugiej czesci odwadniacza drukowano ,szereg wielkoéci danego typu', ma
i znow przechodzi przez sita dziatowe, ale tym byé ,szereg wielkosci odwadniaczy. Racional-
razem w kierunku do $rodka. Stad przebieg ga- nieiszem bytoby wybranie kilku zasadniczych ty-
zu zaczyna sie powtarzat. @ — Budowa tego od- pow i znormalizowanie  wymiaréw  jednej lub dwu
wadniacza jest skomplikowana; rozwigzanie jego wielkoéci danego typu'.

PRZEGLAD ZAGRANICZNY

Kotly wysokoprezne opalane gazem ziemnym. tura 438. Para ta ogrzewa naipierw  przegrze-
Flektrownia  Deepwater [|-wa Light and Power wacz miedzystopniowy, ochladzajac  sie przy-
Co. w Houston (stan Texas) zainstalowata pier- tem do try 385". Nastepnie wieksza czes¢ tei
wotnie 4 kotty, opalane ropg, owydajnosci maks. pary idzie do trubiny wysokopreznej, za$ mniej-
72 t/h. Nastepnie rozbudowano  sitownie  przez sza cze$¢ — do drugiego przegrzewacza, gdzie
dodanie dwu kottbw ogrzewanych przez promie- ogrzewa pare odlotowg z turbiny, o ci$nieniu
niowanie o wydajnosci po 147 t/h; wyposazono 25,5 at od temperatury 240" do 375".
je w palniki kombinowane — do ropy i Zazu. Kazdy kociot ma 20 palnikbw gazowych. Gaz
Ostatnio za$ wprowadzono  ogrzewanie = gazem ma warto$¢ opatowg 8900 Kal/m*, rozchod zas
ziemnym  wszystkich kottdw,  po wyposazeniu gazu wynosi przy nhaiwyzszem obcigzeniu kotta
4-ch _starszych kot+o’w_ w podgrzev_vacze powie- po 13.850m*%/ma kazdy kociot.
trza i wentylatory ciggowe. Poniewaz  tempe- Przej$cie na opat gazowy spowodowalo  obni-
ratura w palenisku jest przy opalaniu  gazem zenie kosztébw ruchu o 25% w poréwnaniu z ropa.
nizsza niz przy opalaniu ropg, mozna bylo przy Jakkolwiek  bowiem  sprawno$é¢ przy  opalaniu
przejsciu  na opat gazowy podwyzszy¢  wydaji- gazem jest nieco nizsza, to jednak przy uzyciu
nos¢ kottdw starych do 100 tyb. gazu zaoszczedza sie na rozchodzie pary do

Dwa nowe kotty majg po 720m? pow. odpa- wydmuchiwania sadzy i do podgrzewania  zbior-
rowujacej, 1280m*  pow. podgrzewacza wody nika z ropg oraz tansze jest czyszczenie i utrzy-
i Z900m” — podgrzewacze powietrza. Preznos¢ a (Z. V. D. I. Przegl. Tech. Nr.
robocza pary wynosi w nich 100 at, tempera- =J6k
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