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Strajk w przemysle naftowym

Rozpoczety z dniem 1 wrzesnia b. r. strajk wigc juz o przemysle hutniczym, widkienniczym
robotnikéw w przemysle naftowym, jest — poza i innych, w ktérych poza tem stopien zatrudnie-
drobnemi  stosunkowo =~ nieporozumieniami o zna- nia jest znacznie nizszy anizeli w przemysle naf-
czeniu lokalnem — drugim dopiero wigkszym towym.
zatargiem miedzy pracodawcami  a robotnikami Jezeli zestawimy  zarobki robotnikdw  nafto-
tego przemystu w ciggu catego ubiegtego dzie- wych z dochodami innych warstw spotecznych,
sieciolecia, jako zjawisko zatem rzadkie i od- skonstatowa¢  musimiy, ze pozostajg one na Sto-
osobnione wymaga baczniejszej uwagi i szcze- sunkowo wysokim poziomie, i ze dzi$ jeszcze
zétowego oméwienia. w dobie najwyzszego natezenia kryzysu, prze-
Na wstepie zaznaczyé nalezy, ze bezrobocie cietny robotnik naftowy zarabia tyle co urzednik
w przemysle naftowym nie osiggneto ani w cze- panstwowy Sredniej kategorii. | A
Sci tego nasilenia, ktére obserwujemy w innych Wzajemne  stosunki pracodawcow i robotni-
gateziach wielkiego przemystu. Redukcje, ktére kéw w przemysle naftowym unormowane byly
miaty miejsce, nastepywaly w zakresie niewiel- az do ostatnich dni umowg zbiorowg, zawartg
kim i w znaczniejszych odstepach czasu, i nie dnia 10 listopada 1922 r., modyfikowang  nastep-
zaobserwowalismy nigdy masowego zwalniania nie kilkakrotnie, zawsze na korzys¢ robotnikow.
robotnikéw, jak to sie dzialo w innych przemy- Na podstawie tej umowy uzyskali robotnicy naf-
stgch. Powodem tych redukcyj bylo nietylko towi wyjagtkowe stanowisko, jakiego nie mieli ro-
Srozne przesilenie w przemysle naftowym,  Spo- botnicy w Zadnym innym przemysle w Polsce.
wodowane hyperprodukcjg ropy i nadmiarem "Wysokoé(’: ptac uzalezniona zostala od wysoko-
broduktéw  finalnych na rynkach zagranicznych, Sci kosztéw utrzymania i w miare jej wzrostu
Oraz katastrofalng  sytuacjg finansowg naszych otrzymywali robotnicy = zawsze z miesigca na
przedsiebiorstw, ale w. réwnej mierze fakt stop- miesigc  przewidziane  podwyzki.  Przytoczona
niowego  wyczerpywania sie ztéz  naftowych umowa zbiorowa przyzrjawa’fa robotnikom  poza
W naszych zaglebiach, a zwlaszcza w zagtebiu tem szereg dalszych Swiadczen i przywilejow.
borystawskiem. Jest rzeczg znang, ze produkcja | tak, ustalone w niej zostaly urlopy robotnicze
legoz zaglebia zmniejsza sie z roku na rok skut- w wyzszych i korzystniejszych  dla robotnika
iem wyczerpywania sie zl6z ropodajnych, normach niz przewidziane ustawg, dalej uzyskali
a W zwigzku z tem co roku pewna ilo$é kopalh robotnicy ~dtuzsze okresy wypowiedzenia  niz te,
ulega niestety likwidacii. > | ktére przewiduje wustawa, a oprocz ptac dnidwko-
Co sie tyczy ptac robotniczych nadmieni¢ na- wych otrzymywali  ryczalty —miesigczne, dodatki
lezy, ze przemyst naftowy dzi§ jeszcze, mimo mieszkaniowe, opat i Swjat%o, a w koncu osobny
Swej ciezkiej sytuacji finansowej, ptaci swych dodatek na budowe domow ludowych, wzglednie
robotnikéw najlepiej ze wszystkich przemystow. na spétdzielnie mieszkaniowe.

wiadczg o tem wymownie zestawienia opraco- Olbrzymia ~ wigkszos¢  przedsigbiorstw  prze-
wane w wydawnictwach  Gtéwnego Urzedu Sta- strzegata  Scisle postanowien  tej umowy przez
tystycznego, z ktérych widzimy, Ze ptaca robot- caly okres jej trwania. Dotyczy to zaréwno
nika naftowegowraz z réznemi,specjalniev prze- ~ Wszystkich -~ bez wyigtku  wielkich koncerndw.
mys$le naftowym stosowanemi, dodatkami, wy- naftowych, jak tez wiekszosci ~Srednich i mniej-
NOSlwigcej anizeli ptaca gornikow na Gornym szych przedsigbiorstw. lylko  bardzo nieliczne,

Igsku, nawet pracujgcych pod ziemig, nie mo- i finansowo stabe drobne kopalnie nie stosowaty
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ustalonego cennika, ptacgc swym robotnikom
wedle norm indywidualnych. Mimo, iz przedsig-

biorstwa, ktére podpisaty umowe zbiorowa, wy-
konywaly jg Scisle przez caly czas jej trwania,
wystepywali  robotnicy  naftowi stale raz, Iub

nawet dwa razy w ciggu roku z nowemi zgda-
niami i grozgc czestokro¢ strajkiem, uzyskiwali
dalsze przywileje, nieznane w innych gateziach
przemystu.

Przypomnimy  tu krétko tre§¢ umowy zbioro-
wej z r. 1922 oraz dalsze jej modyfikacje. Dzielac
wszystkich robotnikbw na cztery kategorie, prze-
widuje umowa zbiorowa dla kazdej z nich ptace

dnibwkowg za 8-godzinny dzien pracy, a poza
tem ryczalt miesieczny. Oprocz wynagrodzenia
gotéwkowego otrzymujg  dalej robotnicy mie-

szkanie w naturze, oraz. opat i Swiatto, wzgled-
nie relutum gotéwkowe, a nastepnie, w niektd-
rych dziatach, ubrania ochronne i inne drobniej-
sze Swiadczenia. Dalej przystugiwaty robotnikom
urlopy 7-dniowe, 14-dniowe, a nawet Z21l-dniowe
w zaleznosci od czasu pracy, wypowiedzenie
stosunku stuzbowego, okreslone ustawg na 14
dni wynosito w przemysle naftowym w zalez-
nosci od przepracowanego czasu, nawet 8 ty-
godni. Widzimy z tego, ze umowa zbiorowa za-

pewniata robotnikom  przemystu naftowego sta-
nowisko zupetnie uprzywilejowane, i ze w miare
wzrostu  drozyzny  otrzymywat robotnik  nafto-

wy automatycznie podwyzki, ktére w innych ga-
teziach wywalczyé sobie musial nieraz droga
dtugotrwatych strajkow.  Mimo tak korzystnej
umowy  otrzymali robotnicy naftowi w ciggu
ubiegtego 10-lecia szereg dalszych korzysci. Ze-
stawiamy je ponizej szczegotowo:

dnia 15 pazdziernika 1923 utworzony  ZE
osobny dodatek dla wiertaczy,

dnia 24 wrzes$nia 1924 podniesiono  relutum
mieszkaniowe i odziezowe, roéwnoczesnie  za$
ustalono, ze zwyzki wzglednie znizki kosztow
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nastepnie czesciowo na robotnicze  wspotdziel-
nie mieszkaniowe,

dnia 6 marca 1930 podniesiono pface ponownie
o0 5%, a relutum mieszkaniowe o 25%, stabilizu-
jac réwnoczesnie ptace robotnicze do konca
wrzesnia 1930 r., a nastepnie do kohca marca
JOSTEZ

dnia 5 marca 1931 anulowano obnizke, przypa-
dajgcg wedle umowy zbiorowej w wysokosci
16.736% i zamiast niej obnizono ptace na marzec
1031 r. tylko o 3%, i na kwiecien 1931 r. tylko
5-1%,

dnia 4 grudnia zanulowano obnizke w wyso-
kosci 3.469%, podwyzszajac réwnoczesnie place
na grudzien 19310 3% i na luty 1932 r. o dal-
sze 2%,

Wszystkie wymienione podwyzki otrzymali
robotnicy niezaleznie od fluktuacji ptac, uzaleznio-
nych od wysokosci kosztow utrzymania, tak, iz
polepszenie sie sytuacji materialnej robotnikéw
naftowych w ciggu ubiegtego  dziesigciolecia
iwporéwnaniu z rokiem 1922 wyraza sie cyfrg
23.203% rzeczywistej podwyzki ptac, oraz cy-
fra 16.205% anulowanych obnizek, czyli tgcznie
kwotg 39.5% realnej podwyzki ptac w stosunku
do faktycznych  kosztéw utrzymania.

Dysponujgc  szczegdtowemi  zestawieniami  kosz-
téw utrzymania obliczonych przez Gtéwny Urzad
Statystyczny od roku 1927 podajemy ponizej ze-
stawienie  kosztéw utrzymania i ptac robotni-
czych przemystu naftowego w ciggu ubiegtego
6-cio lecia:

Rok 1927 1928 1929 1930 1931 1932
Ptace robotnicze 100.0 105.5 111.6 107.3 101.2 98.2
Koszty utrzym. 100.0 100.5 1019 949 86.3 81.7

dotyczacy  wysokosci
w kazdym poszcze-
1927 do 1932 umie--

Szczegolowy  wykres,
ptac i kosztébw otrzymania
golnym miesigcu w latach
Szczamy  ponizej:
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+... ptacavedlugymowy
—  Wskazniki kosztow vfrzymaria

—- 'rok1927=100

utrzymania stosowane bedg powyzej granicy
25%,
dnia 11 pazdziernika
we wszystkich  kategoriach
zas mieszkaniowy o 150%,
dnia 11 grudnia 1926 podniesiono wszystkie
ptace o dalsze 8%,
» dnia 12 maja 1928 podwyzszono ptace ponow-
nie o 2.855%, a poza tem przyznano osobno 1%

na fundusz budowy domoéw ludowych, wzglednie

1925 podniesiono pface
o 1.348%, dodatek

Zardbwno zestawienie cyfrowe, jak tez i wy-
kres wykazujg jasno, ze w ciggu ubiegtych lat
potozenie materjalne robotnikéw  naftowych po”
lepszato sie z kazdym rokiem, i ze w porownaniu
z r. 1927 realna warto$¢ ptac polepszyta Sle
blisko o 20%.

Fakt niezwykle korzystnego, a nawet uprzy-
wilejowanego, w poréwnaniu z innemi przemy”
stami, potozenia robotnika naftowego, przyznajg
sami robotnicy, co stwierdzic mozemy na pod-
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stawie enuncjacii jednego z leaderéw robotni-
czych umieszczonej w ,Robotniku* z dnia 2
wrzesnia b. r. Enuncjacje te przytaczamy do-
stownie:

LPrzemyst

naftowy . .. . byt do tej chwili
stosunkowo

spokojnym terenem na odcinku kon-
fliktow zarobkowych. Przemystowcy naitowi
uchodzili wsréd opinii  robotniczej za ludzi roz-
sadniejszych od swoich kolegdbw w innych prze-
mystach. | istotnie, trzeba przyzna¢, ze przemy-
stowcy naftowi czesto umieli sie w krytycznych
chwilach,  jakie przemyst naftowy przezywat,
wczuwaé w potozenie robotnikdbw i unika¢ nie-
raz ostrych konfliktdw. Do organizacyj robotni-
czych nie odnosili sie z wlasciwg wszystkim
w Polsce kapitalistom nienawiscig, ale starali sie

o lojalng wspotprace. ... Robotnicy naitowi
wywalczyli sobie dluzsze od ustawowych  urlo-

bY._ . . . Réwniez okres wymowienia pracy iest
dtuzszy od ustawowego*.

O ile przemyst
robotnikbw  ustawiczne
myslniejszej koniunktury,
nitg sie gruntownie z chwilg rozwoju obecnego
kryzysu. Mimo katastrofalnego potozenia, w ia-
kiem sie przemyst naftowy znajduje juz od lat
niemal trzech, zdofali robotnicy naftowi i w tym
takze krytycznym okresie uzyska¢ niektore dal-
sze koncesie. W tym wiadnie okresie, w ktorym
ze wszystkich  stron styszy sie jedynie o obniza-
niu ptac, bez wzgledu na to, czy wezmiemy pod
uwage przedsiebiorstwa  prywatne, czy tez insty-
tucje rzadowe Ilub autonomiczne, uzyskali robot-
nicy, jak wida¢ z przytoczonego wyzej zesta-
wienia, podwyzki ptac w grudniu roku ubiegtego,
a nawet w lutym r. b.

Pogfebiajgcy sie z dnia na dziehn ogoélny kryzys
zmusit  przedsiebiorstwa naftowe do szukania
Oszczednosci na kazdem polu, by przetrwaé¢ ten
ciezki okres i nie dopusci¢ do zupetnego unieru-
chomienia warsztatow pracy. Oszczednosci te
wprowadzone zostaty we wszystkich dziatach
gospodarki, zredukowane zostaly wszedzie kosz-
ty handiowe i koszty administracyjne, obnizono
w znacznym stopniu ptace dyrektorow i urzed-
nikébw, — nie naruszone natomiast pozostaty do-
tychczas ptace robotnicze oraz przywileje przy-
znane robotnikom umowg zbiorowg, a siegajgce
daleko poza te Swiadczenia, do jakich przedsie-
biorstwa zobowigzane sg na podstawie wprowa-
dzonego u nas ustawodawstwa socjalnego.  Jest

rzeczg zrozumiatg, ze w tym stanie rzeczy,
przedsiebiorstwa  naftowe musialy wypowiedzie¢

umowe zbiorowg, gdyz dalsze jej trwanie prze-

naftowy czyni¢ mégt na rzecz
koncesje w okresie po-

o tyle sytuacja ta zmie-

wyzszalo moznosci prawie wszystkich  firm. Po
Wszelkie mieszanki
namiastkami

dobrej
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wypowiedzeniu tej umowy zwrdcity sie przed-
siebiorstwa  naftowe do zrzeszen robotniczych
z propozycja obnizenia ptac i $wiadczen, oraz
oparcia ich na nowym regulaminie.

W odpowiedzi na powyzsze propozycje prze-
diozyli delegaci robotnikéw pracodawcom naste-
pujace postulaty: 1) podwyzszenia obecnych ptac
2) wprowadzenia 6-godzinnego dnia pracy czyli
czwartej zmiany, 3) zastosowania petnych pod-
wyzszonych stawek do 6-godzinnego dnia pracy,
4) zmiany $wiadczen spotecznych.

Jest rzeczg jasng, ze postulaty takie nie mogfy

sta¢ sie podstawg do rozpoczecia pertrak-
tacyi.

W tych warunkach i wsrdd takich okoliczno$ci
podjeli robotnicy naftowi walke, doprowadzajgc

z dniem 1 wzglednie 2 wrze$nia b. r. do wybu-
chu strajku w wiekszosci przedsiebiorstw  nafto-
wych. Ze strajk ten od samego poczatku nie byt
uzasadniony, $wiadczy fakt, ze niektore przed-
siebiorstwa  naftowe, szczegdlnie na zachodzie,
pracujg bez przerwy, i ze szereg rafineryj pra-
cowato w ciggu pierwszych dni strajku mimo na-
cisku ze strony organizacji robotniczych.

Kohczac nasze krotkie sprawozdanie  pragnie-
my zwrécié uwage na pewien charakterystyczny
objaw, towarzyszacy obecnemu strajkowi:  nigdy
moze prasa brukowa, a nawet i powazniejsze
dzienniki nie podawaly tylu fatszywych i wyraz-
nie inspirowanych wiadomosci o okolicznosciach
zwigzanych ze strajkiem. Zaroito sie od niepo-
wotanych  obroAcéw  sprawy robotniczej, uka-
zaly sie artykuty, atakujgce poszczegdlne firmy
a nawet osobistosci w sposob dotychczas — o ile
chodzi o nasz przemyst — nigdy niepraktyko-
wany. Konilikt o podtozu  Scisle ekonomicznem
starano sie przedstawi¢ jakg gre polityczng lub
wrecz jako robote antypanstwowa, zorganizo-
wang przez kapitat zagraniczny. Tania ta dema-
cogja mogta wprowadzi¢ w btad jedynie czytel-
nika zupetnie nie obeznanego z faktycznym  sta-

nem rzeczy — a jedyng jej zastugg jest dalsze
przecigganie sie strajku, niebywate bowiem ataki
prasy moglty wywotaé tylko  siuszne rozgory-

czenie i zaognienie sytuacji. Ktos, kto nie dziata
dla swych odrebnych, ubocznych i nic wspdlnego
z dobrem ogdélnem nie majgcych celéw, nie pro-
wadzi tego rodzaju kampanii prasowej, — to
jest rzecza zupetnie jasng i zrozumiatg — takze

dla robotnikéw naftowych.

Spodziewamy sie wiec, ze strajk ten, ktory
wybucht w okresie niezwykle ciezkim zaréwno
dla przemystu naftowego iak i dla robotnikéw,
zakonczony zostanie ugodowo w drodze bezpo-

Srednich rokowan miedzy stronami, ktére w ciagu

szeregu lat dojS¢ umiaty zawsze do porozu-
mienia.
napedowe sg tylko

benzyny
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mieszanek nape-

w Polsce

Cigg dalszy.

Problem spirytusowych
dowych
W czasie powstawania pierwszych lekkich

silnikbw  spalinowych, przeznaczonych  dla po-
jazdéw mechanicznych,  zatrzymali sie konstruk-
torzy — w poszukiwaniu  skoncentrowanego pod
wzgledem obietosci i wagi, a jednoczesnie lot-
nego oraz taniego i powszechnie dostepnego pa-
liwa dla tych silnikbw — na benzynie, bedacej
wowczas  produktem  odpadkowym, otrzymywa-
hym przy dystylacji ropy naftowe;. (Ilbwnym

przetworem ropnym byla woéwczas nafta, znaj-
dujgca szeroki zbyt jako materjat oswietleniowy,
do czego benzyna, ze wzgledu na swg lotnos¢
itatwg zapalno$¢ sie nie nadawata. Nikt nie przy-
puszczat wowczas, ze ten produkt odpadkowy
benzyna, zdobedzie kiedy$ tak wielkie znaczenie
gospodarcze i militarne, jakie jei nadat olbrzymi
rézwoj  automobilizmu i lotnictwa.

Dalszy rozwdi  konstrukcyjny silnikéw  spali-
nowych, az do obecnie osiggnietego wysokiego
stopnia ich doskonatosci technicznej, odbywa? sie
przy  uwzglednieniu wiasciwosci tego jecynie
i ogolnie stosowanego paliwa, jakiem jest ben-

zyna.

Dzisiejszy wysoki stopiern  doskonatosci tecn-
nicznej, osiggnety lekkie silniki spalinowe
w oparciu sie o paliwo jakby =z natury prede-
stynowane do tego celu, t. j. do benzyny i da

jej wiasciwosci  przystosowane
goty  konstrukcyjne tych silnikow.
Zastgpienie benzyny innemi paliwami poigczo-

neby by¢ musiaio z wielkiemi trudnosciami, Sspo-

wodowanemi wiasciwosciami konstrukcyjnemi

silnikéw, przeznaczonych ~w pierwszym  rzedzie
i wytagcznie do popedu benzyng. Wszelkie paliwa
nowe, majgce zastgpi¢ benzyne, posiadacby tnu-
siaty wilasciwosci  zblizone do niej, by mozna by-
lo je stosowa¢é w dzisiejszych silnikach bez po-
trzeby dokonania w nich znaczniejszych prze-
robek i rekonstrukcyj.

Z posrod materjatdw
posiadajg w wiekszym
wilasciwosci, potrzebne
wego, benzol i spirytus.

Wartos¢ energetyczng

produkowanych w  kraju
lub  mniejszym  stopniu
dla paliwa samochodo-

poszczegdlinych  paliw,

tez zostaty SZCcze-

Z zestawienia tego okazuje sie, iz najwiekszg
zawartos¢ ciepta w jednostce wagi posiada ben-
zyna, podczas gdy w jednostce obietosci uste-
puje jedynie benzolowi i to zaledwie o 7%.
Wszystkie pojazdy  mechaniczne zmuszone s3
wozi¢ ze sobg zapas paliwa, stanowigcy o wiel-
kosci ich zasiegu, bez potrzeby uzupetniania za-
pasu; wielkos¢ ta, jak sie okazuje, jest przy ben-
zynie najwigksza, co ma szczegdlne znaczenie
dla lotnictwa, wymagajgcego jaknajwiekszej kon-
centracji paliwa pod wzgledem wagowym. Alko-
hol absolutny i spirytus posiadajg bardzo matg
koncentracje cieplng, co zmniejsza o 40% do 50%
zasieg pojazdu mechanicznego, napedzanego te-
imi paliwami.

Benzol stosowany by¢é moze do popedu sil-
nikbw samochodowych prawie tak samo dobrze
jak benzyna. Posiada on wysokg wartos¢ cieplng
i daje tatwy rozruch z powodu niskiego punktu
zaptonu, jednak spalenie jego jest gorsze niz przy
benzynie, skutkiem pierscieniowej budowy i ma-
tej zawartosci wodoru (7,7% w benzolu, i 16%
w benzynie). Silniki pedzone samym benzolem
wydzielajg duzo kopciu i czesto zanieczyszczajg
Swiece, co wywoluje niedoktadnosci i przerwy
w dziataniu silnika. Ponadto ma benzol bardzo
wysoki punkt krzepniecia i juz ponizej 6” C. za-
styga na krystaliczng mase. Przytoczone wyzei
wlasciwosci  benzolu sprawiaja, ze praktycznie
benzol w stanie czystym nie bywa stosowany
do napedu silnikbw samochodowych,  natomiast
wySmienicie  nadaje si¢ do tego celu w mieszan-
ce z benzyng Ilub gazoling.

Naped silnikbw samochodowych  czystym  spi-
rytusem, wzglednie suréwkg, jest ostatecznie mo-
zliwy, wystepuje tu jednak w catej petni mniej-
sza wartoS¢ kaloryczna tego paliwa zmniejsza-
jaca niebywale moc (o okoto 50%), jakg rozwi-
na¢ moze dany silnik, i to w stosunku wartosci
cieplnej spirytusu do wartosSci cieplnej ben-
zyny.

Spirytus  posiada bardzo wysokie ciepto paro-
wania, skutkiem czego, dla wytworzenia z niego
mieszanki spalinowej z powietrzem, potrzeba

w kraju produkowanych,  przedstawia  ponizsza bardzo silnie ogrzaé powietrze, w przeciwnym
tablica: bowiem razie spirytus w takiej mieszance znaij-
Ciezar gatun- Warto$¢ opatowa cieptostek 1000 cieptostek
owy w 1 kg 0/9 w litrze 00 wazy gr. zawiera obj. cm3

Benzyna okoto 0,740 10500 100 7770 100 95,2 127,6

Benzol okoto 0,880 9550 91 8400 108 104,6 119

Alkohol  absolutny 0,/94 6480 61,7 5140 66,2 154,3 194,3

Spirytus-suréwka 92% _ 0,826 5650 53,8 4670 60,7 177 2141
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dowa¢ sie bedzie nie w stanie pary, lecz kropel,
ktére w silniku nie bedg spalaé sie catkowicie.
Podgrzewanie  powietrza, idgcego do gaznika sil-
nika, napedzanego spirytusem, musi by¢ znaczne,
siegajgce  120%do 150%C. Tak silne podgrzanie
powietrza  powoduje jego rozrzedzenie i zmniej-
szenie ilosci mieszanki wcigganej do cylindra, co
niweczy zupetnie jedyng =zalete spirytusu, jako
materialu  napedowego, polegajagcg na mniejszem
niz benzyna zapotrzebowaniu powietrza dla kom-
pletnego spalenia (dla 1 kg benzyny teoretyczne
zapotrzebowanie  powietrza — 11,5 m”, dla Spi-
rytusu — 7,0 m$).

Poza zmniejszong znacznie mocg maksymalng
silnika, ma naped czystym spirytusem te jeszcze
niedogodno$¢, ze w razie niedostatecznego  odpa-
rowania paliwa, spalanie w cylindrze odbywa sie
niekompletnie, skutkiem czego cze$¢ spirytusu
Spala sie na aldehyd, zamieniajgcy sie w obec-
nosci pary wodnej, wystepujgcej stale w gazach,
na kwas octowy, nagryzajagcy powierzchnie  cy-
lindrow i wentyli.

Zapobiedz tym niedogodnosciom — teoretycz-
nie tatwo, przez stosowanie nadmiaru  wysoce
podgrzanego  powietrza, zasysanego do gaznika,
i przez doskonate rozpylenie w nim spirytusu.
Praktycznie  jednak sprawa przedstawia sie ina-
czej, wiekszos¢ bowiem samochodéw  pracuje
nadmiarem paliwa, a wiec spala je niekompletnie.
W tych warunkach nieuchronne jest tworzenie
Sie kwasu octowego w spalinach silnikow pe-
dzonych spirytusem. Powodem stosowania  zbyt
bogatych w paliwo mieszanek jest koniecznosé
uzyskiwania maksymalnej mocy silnika, potrzeb-
nej do szybkiego rozruchu wozu i ruszania
z miejsca, co ma szczegllnie wielkie znaczenie
w miastach o intensywnym  ruchu ulicznym. Nad-
miar paliwa powoduje oczywiscie mniej ekono-
miczne wykorzystanie go w silniku, przy ben-
zynie nie pocigga to jednak =za soba Zadnych
szkodliwych dla silnika konsekwencyj, niekom-
pletne bowiem spalenie benzyny  wyraza sie
tylko obecnoscig w spalinach, obojetnego dla sil-
nika, tlenku wegla.

Reklamowane  obecnie wyniki raidu samocho-
dowego na spirytusie surowym, nie wnoszg do
naszego problemu nic nowego, potwierdzicé mogag
tylko oddawna juz znane fakty, a ponadto nie
Sa zadnemi  wyczynami sportowemi. Wyzej juz
powiedzieliSmy, ze na spirytusie samym jezdzi¢
mozna, o ile zaopatrzy sie silniki samochodowe
w Specjalne przyrzady, stuzgce do nalezytego
Wyparowania spirytusu i przygotowania odpo-
wiedniej mieszanki z powietrzem. Silniki rozwi-
Jajg jednak wtedy najwyzej 50—60% swei mo-
CY,CQednakze, wwypadku uzycia wozéw o po-
teznych silnikach, nie ma dla jazdy samej wigk-
Szego znaczenia, zwazywszy, ze dla popedu wo-
Zu wystarcza normalnie okolo 30% maksymalnej
Mocy silnika, cata za$ 70%-wa nadwyzka prze-
Znaczongest jako rezerwa na wypadek potrze-
y Szybkiegoruszenia z miejsca, wzglednle
przyspiészenia biegu, i stanowi tylko ot zw.
elastycznosci wozu. Jest rzeczg pewna, ze gdy-
by do raidu uzyto wozéw matych, o niewielkim li-
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trazu, wyniki bytyby zgota inne, przekonanoby
sie bowiem, Zze moc silnika benzynowego, nape-
dzanego czystym spirytusem, tak dalece maleje,
iz woz zaopatrzony w takie paliwo nie jest
w stanie pokona¢ zwyktych trudnosci  drogo-
wych.

Na podstawie wyzei skreslonego z catg pew-
noscig stwierdzic mozna, ze spirytus w stanie
czystym nie nadaje sie zupetnie do popedu sil-
nikbw samochodowych. W wuznaniu tej okolicz-
nosci, oraz w celu nadania paliwu spirytusowe-
imu cech jak najmniej odbiegajgcych od wilasci-
wosci  benzyny, zwrécono sie na droge tworze-
nia mieszanin z tych paliw. Mieszanki takie nie
dadzg sie jednak w sposéb prosty uskuteczni¢
z tego powodu, ze benzyna ze spirytusem zwy-
klym sie nie fgczy. Dla otrzymania iednorodnet
mieszanki potrzebna jest obecnos¢ trzeciego pty-
nu, t. zw. homogenizatora, n. p. eteru, benzoluy,

solventnafty i t. p. Mieszanki tego rodzaju nie
znalazty  dotychczas  szerszego zastosowania ze
wzgledu na wysoki koszt homogenizatoréw, oraz

na obawe rdzewienia silnika pod wptywem  wo-
dy =zawartej w spirytusie.

Po wielu probach, uznano powszechnie za naj-
lepszg mieszanke benzyny z alkoholem bezwod-
nym, absolutnym (zawierajacym conajwyzej
0,2%%wody). Alkohol  absolutny  miesza sie
z fatwoscig z benzyng w dowolnym  stosunku,
zas$ produkty spalania takiej mieszanki majg by¢
podobno nieszkodliwe dla silnika.

Aikohol zawarty w mieszance z benzyng na-
daje jej w pewnym stopniu  swe wilasciwosci,
z ktérych  najwazniejszemi dla popedu sa:

a) zwigekszona wytrzymatos¢ na wplyw
sprezania paliwa w silniku, t. zw. zdolnos¢
antydetonacyjna, oraz

b) zmniejszenie wartosci cieplnej mie-
szanki w stosunku do ilosci zawartego
w niej alkoholu.

Wiasnosci  antydetonacyine alkoholu, przeka-
zywane w pewnym stopniu mieszankom, stano-
wig niezaprzeczong zalete paliw alkoholowych.
Przedwczesne zaptony - detonacje nastepujg
w silnikach spalinowych 0 wysokim stopniu
sprezenia paliwa przed zaptonem; skutki deto-
nacji wyrazajg sie w zmniejszeniu mocy silnika,
zewnetrznym za$ ich objawem jest t. zw. stu-
kanie w silniku. Benzyna pozwala z reguty na
sprezenie, ktérego stopien dochodzi do 4,5; nie-
ktére polskie benzyny dopuszczajg sprezenie do
5-ciu; przy wyzszem  sprezeniu nastepujg iuz
przedwczesne zaptony i detonacje. Alkohol czy-
sty znosi bardzo wysoki stopien sprezenia, docho-
dzacy do 14; mieszanki tak wysokiego stopnia
sprezania nie wytrzymuja, znoszg iednak Spre-.
zenie wyzsze niz czysta benzyna.

Teoria i praktyka silnikowa wykazujg, iz im:
wyzszy stopien sprezenia paliwa, tem wiecej cie-
pta zamienia sie w silniku na prace mechanicz-.
ng, a zatem, tem ekonomiczniej silnik  pracuje.
Ponizszy wykres przedstawia wzrost spétczyn-
nika wykorzystania wartosci cieplnej  paliwa
wraz ze wzrostem  stopnia sprezenia.
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Z wykresu tego okazuje sie, iz np. spofczyn-
nik  wykorzystania ciepta w silniku o stopniu
sprezenia 7, dopuszczalnym jeszcze przy pope-

dzie mieszankg, jest o okoto 10% wyzszy niz
w zwyktym  silniku benzynowym o stopniu spre-
zania okoto 5. Z powyzszego okazuje sie wiec,
ze mieszanka  spirytusowa w silniku  wysoko

sprezajgcym, daje nieco lepszy efekt termiczny
Sprawnos$¢

cieplna

%

45) mrnm7 SE

40 po  e€7]

o |
35 PA

PAN |

65 Zo 25 AO0-d5 30 as $0o
stopter,sprezenia

0 RY do 43-Go

od benzyny w silniku o nizszym stopniu spreze-
nia. Ta witasnie okoliczno$¢ dopuszczania wyz-
szych sprezen poczgtkowych, a co za tem idzie,
osiggania lepszych  spofczynnikéw sprawnosci
termicznej przez mieszanki, jest powszechnie fai-
szywie rozumiana i interpretowana w ten Spo-
séb, ze: mieszanka spirytusowa zapewnia lepsze
wykorzystanie ciepta w kazdym silniku (bez
wzgledu na wysoko$¢ sprezenia). Jest to z grun-
tu faiszywe, wykorzystanie ciepta w silniku nie
zalezy przeciez od rodzaju uzytego paliwa, lecz
wylgcznie  od stopnia sprezenia. Gdyby  wiec
benzyna uzyta zostata w silniku wysokokompre-

syjinym, — a by¢é moze uzyts, o ile zawieraé
bedzie dodatek pewnych $rodkéw antydetona-
cyjnych, np. czteroetylku otowiu, — wykazataby

taki sam stopien sprawnosci ekonomicznej, jak
mieszanka czy alkohol.

Nieuzasadnione sg zatem twierdzenia, Zze lep-
sze wykorzystanie ciepta mieszanek kompensuje
mniejszg ich warto$¢ kaloryczng, skutkiem cze-
go zuzycie mieszanek na jednostke mocy silnika
nie jest wieksze, a raczej bywa mniejsze, niz
benzyny. Twierdzeniom tym brak jest bowiem
matego dodatku, a uzupetnienie to brzmie¢ mu-
si:  tylko w silnikach wysoko-kompresyjnych.
Istotnie w takich -silnikach, i w poréwnaniu do
silnikow benzynowych  ze zwyklg kompresjg, zu-
zycie mieszanki moze by¢ réwne a nawet mniegj-
sze niz benzyny.

Obecnie budowane silniki samochodowe, nale-
Z3 jednak z reguly do typu nisko-kompresyi-
nych, przeznaczone sg bowiem do wylgcznego
popedu benzyng, a wiec zaleta mieszanki: zno-
szenia wysokiej kompresii i dawania wysokiego
stopnia  wykorzystania paliwa, w silnikach ta-
kich nie jest i nie moze by¢ wykorzystana.

Dla obecnej praktyki silnikowej ma wigec po-
wazne znaczenie tylko druga, z iprzytoczonych
uprzednio, ujemna wilasciwos¢ mieszanek, a mia-
nowicie: mniejsza wartos¢ kaloryczna. Wraz ze
wzrostem zawartosci alkoholu w mieszance
zmniejsza sie jei wartos¢ cieplna, dla osiggniecia
zatem tego samego efektu jak przy benzynie, sil-
nik zuzy¢ musi w poréwnaniu z benzyng wiekszg
ilos¢ mieszanki.

, Zarbwno rozwazania

teoretyczne jak i do-
swiadczenia  praktyczne

wykazaty, ze zuzycie
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ciepta na wytworzenie energii mechanicznej
w silnikach spalinowych jest przy popedzie mie-
szankg mniej wiecej takie same jak przy ben-
zynie, jednak w pewnych tylko granicach za-
wartosci  alkoholu. Nastepujgcy wykres  przed-
stawia zalezno$¢ =zuzytych cieptostek dla otrzy-
mania jednostki mocy, od zawarto$ci alkoholu
w mieszance wedlug prof. E. Hubendicka.

CCA psoag00! cieptosibt
(20,
100 ) PS
SA
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% alkoholu wx»rzieszorice

Z wykresu tego okazuje sie, ze zuzycie ciepta
na jednostke mocy spada nieco poczatkowo wraz
z zawartoscig  alkoholu w mieszance, osiggajac
minimum  przy zawartos$ci okoto 23% alkoholu;
zuzycie ciepta jest wtedy nieco mniejsze od ta-
kiegoz zuzycia przy czystej benzynie. W miare
dalszego wzrastania ilosci aloholu, jednostkowe
zuzycie ciepta bardzo szybko wzrasta, tak, iz
przy zawartosci alkoholu powyzej 50% nie mozna
w zaden sposéb utrzyma¢ na statym poziomie
mocy silnika.

Wykres ten okresla jednoczesnie optymalng
zawartos¢ alkoholu w mieszance z benzyng na 20
do 30% wagowych. Przy tej zawartosci alkoholu
mieszanke mozna by ostatecznie stosowaé
w zwyklym  silniku spalinowym, bez potrzeby

dokonywania ~w nim wazniejszych zmian oraz
dodatkowej regulacji. Do dalszych rozwazan
przyjmiemy  przeto mieszanke zawierajgca: 10%

benzyny i 30% alkoholu absolutnego.

Wartos¢ cieplng takiej mieszanki oblicza sie
na 9.300 cieptostek w kilogramie, co przy cie-
zarze gatunkowym  okoto 0,752, daje 6,095 cie-
plostek w litrze; mieszanka jest zatem znacznie
ubozszg pod wzgledem cieplnym od benzyny,
a poniewaz na jednostke mocy zuzywa sie te
samg ilos¢ cieptostek obydwu paliw, przeto dla
osiggniecia tego samego efektu spali¢ nalezy
w  silniku wiecej mieszanki niz benzyny, i to
w stosunku ich wartosci kalorycznych.  Stosunek
ten wyrazi sie cyfrg 1: 1,13 na niekorzy$¢ mie-
szanki. Doswiadczenia praktyczne, zdobyte przy
normalnej eksploatacji wozéw, pracujgcych 2z ko-
nieczno$ci z nadmiarem paliwa, na co szczegol-
nie wrazliwy jest alkohol, wykazujg wieksze zu-
zycie mieszanek spirytusowych, przecietnie
o 15% w poréwnaniu z czystg benzyna.

Z powyzszego zestawienia widaé, ze zwiek-
szone zuzycie mieszanek w stosunku do zuzycia
benzyny, jest niestychanie wazne, a nawet zu-
petnie decydujgce dla ekonomicznej strony tego

zagadnienia.

(dok. |nasl.).
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SULIMIRSKI

Instytut Gazowy — Lwoéw

Inz. Stefan

Organizacja
W przedsiebiorstwie

Referat wygtoszony na V. Zjezdzie

Aby méc opanowa¢ i zuzytkowa¢ racjonalnie
Zrédia  energii, trzeba je przedewszystkieni do-
brze mierzyc. W  miare postepu racjonalizacii
przemystu gazu ziemnego w Polsce wysuwacé
sie tez zaczely coraz bardziej na plan pierwszy
zagadnienia  pomiarowe. Jednym z wyrazéw te-
go kierunku  jest dzisiejszy  Zjazd, w ktérym
obrady sekcji gazowej poswiecone sg prawie
w catosci pomiarom gazu ziemnego. Jest to za-
razem dowodem, ze duzo sie juz u nas robi
w tym kierunku, i ze mozemy miedzy sobg wy-
mieni¢ wiele doswiadczen z wiasnej praktyki.

Dzieki wytrwatym staraniom kot technicznych
naszego przemystu zaczyna  zagadnienie pomia-
rbw gazu ziemnego wchodzic na wilasciwe to-
ry. Stoimy w przededniu zupelnego zarzucenia
dotychczasowych niedokiadnych metod pomia-
rowych i przejScia na pomiary oparte na zasa-
dzie zwezenia przekroju. JesteSmy niezawodnie
wszyscy  przekonani, ze metoda ta, uwazana
w dzisiejszym stanie techniki pomiarowej za naj-
bardziej doktadng, usunie powazne braki i bfedy,
istniejgce dotychczas u nas w dziedzinie pomiaru
gazu. Zdajemy sobie jednak sprawe, Zze spodzie-
wane rezultaty osiggniemy jedynie wtedy, jesli
metoda ta zastosowang bedzie w praktyce
z zachowaniem  wszelkich  warunkéw  technicz-
nych, ustalonych na podstawie Scistych badan,
oraz praktycznych doswiadczen. Warunki te
opublikowane  zostaly w literaturze fachowej,
omawia sie je na terenie Komisii dla spraw mie-
rzenia gazu ziemnego, poznajemy je wreszcie
w praktyce. W szeregu referatdw, zgtoszonych
na dzisiejszy Ziazd, podane zostang wyniki do-
Swiadczen nad wplywem  wielu czynnikéw na
dokzadnos¢ pomiaru.

Poza czynnikami czysto technicznemi jest jed-
nak jeszcze inny czynnik, ktéry w oparciu o ele-
menty techniczne odgrywa w pracach pomiaro-
wych pierwszorzedng role. Jest nim wiasciwa
organizacja pomiarow.

,_Celowa organizacja daje nam nastepujgce ko-
Zys$Sci:

I. bezwzgledng pewnosé pomiarow,
2. Scistg i natychmiastowg kontrole  prze-
ptywu gazu,
3. mozliwos¢ celowej dystrybucji gazu (re-
gulacje przeptywu),
o6 A’ratwoéé rozliczen dostawy i odbioru gazu,
. doktadny materiat statystyczny,

. zmniejszenie kosztéw ogdélnych utrzyma-
nia ruchu gazowego,
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gazu ziemnego
przemystowem

we Lwowie, w grudniu 1931 r.

7. utatwienie stosunkéw handlowych miedzy

przedsiebiorstwami 1 poszczegblnymi
klientami.
Wiasciwa  organizacja zadecydowac przeto

moze, czy stosowanie nowoczesnych
miarowych, a w szczegolnosci
rbw gazu zwezeniem  przekroju,
zgdane Kkorzysci. Organizacja ta winna przeto
w naszych warunkach uwzglednic wszystkie
czynniki wchodzgce w gre przy stosowaniu po-
miaru gazu zwezeniem przekroju, z drugiej zas
strony winna by¢é tak pomyslana, aby umozli-
wiata:

metod po-
metody pomia-
przyniesie  po-

1. przejSciowe stosowanie rownolegle Kkilku
metod pomiarowych,

2. stopniowe zastosowanie udoskonalen tech-
nicznych.

Wezme wiec jako przyktad przedsigbiorstwo
ktére posiada kopalnie wiasne =z produkcjg gazo-
wag, rurociagi, ktéremi przettacza gaz dla potrzeb

wiasnych i dla konsumentéw, oraz fabryki gazo-
liny, dla ktérych przettacza gaz wtasny i za-
kupiony.

Gitéwnenmii  elementami ruchu  gazowego sg

w tym wypadku:

1. sie¢ rurociggow,
2. stacje rozdzielcze,
3. tlocznie gazowe,
4. punkty pomiarowe.

Punkty pomiarowe mozeby podzieli¢ na:
1. punkty pomiaru produkgciji,
2. punkty kontrolne na sieci gazociagow,
3. punkty odbioru i dostawy gazu.

Pozatem dla wtasciwego zaprojektowania
urzgdzen pomiarowych, tak pod wzgledem do-
ktadnosci pomiaru, jak i optacalnosci tych urza-
dzen, podzieli¢ musimy punkty pomiarowe bio-
rgc pod uwage:

1. granice cisnien,

2. granice przeptywow,

3. rodzaj gazu,

4. charakter przeptywu (odbior staty, wa-
wahajgcy sie w pewnych granicach, okre-
sowy, periodyczny).

Uwzgledniajagc  powyzsze warunki, projektuje-
my odpowiednie urzgdzenie pomiarowe, decy-
dujgc sie gdzie da¢ miernik o danej sprawnosci,
gdzie sie optaci miernik rejestrujgcy, gdzie za-
tozy¢ mierniki kontrolne w ten sposob, aby w ra-
zie iakichkolwiek  brakéw mozna bylo szybko
ustali¢ odcinek, na ktérym braki te istniejg i t. p.
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Ale przy najlepszym doborze urzgdzeh poinia-
rowych nie mozemy na nich wytgcznie polegac,
w praktyce zowiem zachodzg przeciez ciagte
zmiany w ruchu gazu, ktére trzeba dostosowy-
wa¢ do kazdorazowych potrzeb. | tu wtasnie
odgrywa gtéwng role nalezycie ujeta organi-
zacja, umozliwiajgca celowe zarzadzanie i $cislg
kontrole.

Podziat administracyjny.

Podstawg zarzadzenia jest wilasciwy  podziat
administracyjny oraz Sciste okreslenie zakresu
czynnosci i sposobu jej wykonania.

W danem przedsigbiorstwie podzielimy  wiec
przedewszystkiem sie¢ gazociggbw na grupy,
przyjmujgc  jako podstawe podziatu albo miegj-
scowosci, albo lepiej pewng linie  gazociggu
z odgatezieniami, albo wreszcie pewien o$rodek
gazociggébw z gtdwnym  punktem rozdzielczym
(rozdzielnig).

Grupy te dzielimy na sektory, biorgc jako pod-
stawe podzialu réwnomierne obcigzenie  perso-
nelu (rbwnowaga miedzy czasem zuzytym na
poszczegolnych  sektorach na pomiary i na kon-
trole gazociggdéw).

Na czele grup sektorbw stoi  kierownik
ruchu gazowego, ktory jest odpowiedzialny za
caloksztatt prac. Ustala on w porozumieniu z za-
rzagdem przedsiebiorstwa program prac, opraco-
wuje plany realizacji programu, przeprowadza
statg kontrole = wykonania i wydajnosci  pracy
i decyduje o regulacii przeptywu gazu w zasto-
sowaniu do kazdorazowych potrzeb.

Kierownik ma przydzielone  biuro techniczne,
ktére opracowuje materialy i przeprowadza obli-
czenia zwigzane z:
a? kontrolg ruchu, . N
bJ projektowaniem urzadzen technicznych,
c) ewidencjg i utrzymaniem urzgdzen.

Do kazdej grupy sektorow przydzielony  iest
personel sktadajacy sie:

1) z asystenta,

2) dyzurnych rozdzielni gtéwnej,
3) dozorcow sektorow,

4) obstugi ttoczni gazowych,

5) personelu pomocniczego.

Asystent oblicza wykresy oraz odczyty do-
zorcow  sektorébw  przydzielone mu przez Kkie-
rownika ruchu gazowego, kontroluje raporty dy-
zurnych  ruchu, przeprowadza kontrole sektoro-
wych, oraz wykonuje pomiary komisyjne zlecone
przez kierownika ruchu.

Dyzurni rozdzielni regulujg przeptyw
gazu wedtug dyspozycji kierownika ruchu gazo-
wego, wykonujg odczyty na przyrzgdach pomia-
rowych  zatozonych w rozdzielni, zapisujgc je
do ksigzki raportow dziennego przeptywu.

Dozorcy sektorow wykonujg  kontrole
przeptywu gazu przez odczytywanie  wskazanh
manometrow na dyszach, miernikéw, pobieranie
prébek tlenu, i kontrolujg stan gazociggow. Od-
czyty i obserwacje wpisujg do odpowiednich ra-
portow, ktére przedktadajg asystentowi.
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Obstuga ttoczni gazowych obstuguje
zespdt maszyn zatozonych na ttoczni i zapisuje

do odpowiednich  raportéw przebieg ssania, ci-
Snienia, zuzycia pradu, materjatéw i t. p.

Personck pomochiczy ddada Sie
z obstugi syfonoéw, placowych i strézéw.

Kontrola  ruchu.

Podstawg kontroli ruchu gazowego s3 po-
miary i sprawozdania z tychze. Jako zasade
organizacji  ruchu gazowego przyjmuje pomiar
ciggty dzienny (minutowy, godzinowy) i takg
samg zasade rozliczen z odbiorcami i dostaw-.
cami gazu. Pomiary oparte na innych zasadach,
jak przyjmowanie Srednich miesiecznych  prze-
ptywow, ryczatty i t. p. uwazam z technicznego
punktu widzenia za najzupetniej niewlasciwe,
przysparzajgce  wiele btedéw i trudnosci.

Jak sie w tem uieciu przedstawia tok pomia-
row obliczen i sprawozdan ?

Pomiary i Sprawozdania muszg by¢ tak uiete,
aby dawaly obraz przeptywu gazu od miejsca
produkcji az do kazdego z konsumentéw. Prze-
prowadzamy je w nastepujgcy sposob:

Na kazdym 2z szybéw gazowych zamontowana
jest dysza pomiarowa z aparatami wtérnemi t. i.
miernikiem rejestrujgcym cisnienie statyczne
i roznice cisnien  wywotang zwezeniem  prze-
kroju, wzglednie w braku miernika rejestruja-
cego odpowiednie manometry. Urzgdzenia po-
miarowe dla pewnej grupy szybéw winne by¢
zestawione w jednym punkcie. W wypadku za-
stosowania miernika rejestrujgcego  mamy auto-

matycznie  kreslony przebieg produkcii  szybu
w kazdej chwili. Wykres ten zdejmuje sie po
uptywie  24-ch godzin i przelicza w. biurze.
75
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W braku miernika rejestrujgcego  wykonuje  dy-
Zurmny odczyty na manometrach, wpisujgc je do
ksigzki raportowej, réwnoczesnie za$ znaczac na
odpowiednim formularzu  z przygotowang skalg
punkt odpowiadajgcy odczytowi. Po przeliczeniu
odczytow wpisuje sie wyniki na tym samym for-
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mularzu, przyczem obliczony przeptyw dodawa-
ny jest do sumy przeptywéw  z poprzednich dni
miesigca. W ten sposob otrzymuje sie stan pro-
dukcji wkazdym dniu miesigca. Na rysunku 1 wi-
dzimy wzér takiego raportu wykreslnego, daja-
cego nam doktadny obraz produkcji szybu za
okres kilku dni.

Z poszczegblnych  szybow przeptywa gaz do
gtébwnego punktiu rozdzielczego (rozdzielni ga-
zu), z ktérego prowadzg rozgatezienia gtéwne do
miejcowosci, do ktérych gaz ma by¢ dostar-
czany.

Na rurociggu gtéwnym,
niach, zamontowane
z aparatami  wtérnemi,

jak tez na odgatezie-
sg znéw dysze pomiarowe
ktéremi w zasadzie winne

Rys. 2.

by¢ mierniki rejestrujgce. W braku tychze zapi-
suje dyzurny rozdzielni odczyty na manometrach,
oraz w podany juz wyzej sposob sporzgdza wy-
kres przepltywu gazu i przebiegu cisnien, Wzor
takiego wykresu podaje rys. 3. Wykres ten daje
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Rys. 3.

obraz pracy rozdzielni i charakteru
Zu w okresie 24-ch godzin.

Dalsze punkty pomiarbw gazu s3g to punkty
pomiarowe dla wewnetrznej kontroli przeptywu
Oraz punkty pomiaru u konsumentéw wzgl. do-
stawcow gazu.

, Punkty kontrolne zatozone sg w ten Sposob,
ze dzielg one sie¢ rurociggu na pewne osrodki
z odgatezieniamii znajdujgsie zwykle przedi za
STupa odgatezien. Pozwalajag one na szybkie

odbioru ga-
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ustalenie przyczyny i miejsca ewentualnych  nie-
doboréw, gdyz rejestrujg réznice wzglednie su-
me przeplywu gazu w rurociggu gtéwnym i da-
nej grupy konsumentow.
Zasady pomiarow i rozliczen.

Aby opisa¢ pomiary i przebieg
z pomiarébw gazu zuzytego przez konsumentow,
musimy najpierw przedstawi¢ zasady, na jakich
winne sie opiera¢ pomiary i rozliczenia.

W miejscu dostawy gazu zamontowany jest
miernik (Rotary lub inny) oraz odcinek pomia-
rowy ze zwezeniem przekroju. llosci gazu ziem-
nego odmierzane sg miernikiem rotary lub in-
nym, Sprawdzanym zwezeniem przekroju, albo
obliczane na podstawie wskazan miernika reje-
sirujgcego.

Przez poréwnanie  wskazan ilosci przeptywa-
jacego gazu w mierniku z iloscia odmierzong
przcz pomiar zwezeniem przekroju otrzymuje  sie
wspoétczynnik  miernika.

Pomiar przeptywu gazu (mieszaniny) nastepuje
przez zatgczenie do koncowek zwezenia mano-
metréw, mierzacych réznice cisnien oraz ci$Snie-
nie statyczne, i odczytanie odpowiednich wska-
zan. llos¢ przeptywajgcego gazu (mieszaniny)
oblicza sie z wzoru:

sprawozdan

p ,h
v0,76Q_ 0 JF Raka

gdzie:

V0,z60= obietos¢ mieszaniny przy 0? C. i 760 mm
w m?*/min,

C == stata dyszy

D — ci$nienie absoluthe w mm st rteci

h. = roéznica ciSnien wywotana zwezeniem prze-

kroju w mm st w.
— 273t t = temp. bezwzgledna w *C

S — gestos¢ gazu.
Od pomierzonej i wyliczonej w powyzszy  Spo-
séb objetosci  mieszaniny odlicza sie:
a) objetoéi’:“ powietrza  obliczong 2z zawartosci
tlenu,
b) obietos¢ pary wodnej przy stwierdzonym

stanie nasycenia (obecnosci wody w ruro-
ciggu), obliczong ze stosunku preznosci
i objetosci gazu i pary wodnej w zmierzonej
temperaturze mieszaniny.

Zawartosci tych domieszek w ilosci 2% obie-
tosci mieszaniny nie uwzglednia  sie.

Sredni  wspétczynnik miernika wyznaczony:
jest jednorazowo komisyjnie dla odpowied-
niego zakresu warunkéw technicznych  przepty--
wu gazu w danym punkcie. Wspdtczynnik ten:
jest nastepnie sprawdzany CoO pewien czas przez
funkcjonarjusza  przedsigbiorstwa, a wyniki  po-
miaru podawane s3g klientowi do wiadomosci.
Klientowi  przystuguje jednak prawo zadania po-
miaru komisyjnego, za uprzedniem zawiadomie-
niem w okreslonym w umowie terminie.
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Zmiana wspotczynnika miernika  nastepuje je-
dynie w tym wypadku, jesli pomiar wykonany
przez funkcjonarjusza przedsiebiorstwa lub po-
miar komisyjny  wykaze réznice w wysokosci
+ 2% w stosunku do ostatniego pomiaru.

Naleznosci za gaz zaliczane sg za ilosci gazu
odmierzone w okresie 24-ch godzin.

Rozliczenia na podstawie wykresu  miernikdw
rejestrujgcych odbywajg sie w ten sposob, ze
wykres  zostaje przeliczony przez firme dostar-

czajgcg gaz za kazdy dzieh i przestany do skon-
trolowania  odbiorcy gazu. Ewentualnych réznic
w obliczeniu  przeptywu gazu na podstawie  wy-
kreséw (rachunkowych) do wysokosci + 1%
nie uwzglednia sie.

Przy poborze gazu z kopaln obcych (gaz
ssany) pomiary wykonywane sg przez funkcjo-
rarjusza  przedsiebiorstwa w zasadzie codzien-
nie przez odczytanie wskazan na dyszy pomia-
rowej, a stwierdzony przeplyw czystego  gazu
zalicza sie za dobe, w ktorej pomiar wykonano,
przyczem dobe liczy sie od godz. 0.00 do 24.00.
Nalezno$¢ za gaz pobrany w okresie miesigca li-
czona jest zatem jako suma przeptywow dzien-
nych.

W wypadku, gdyby pomiar jednego dnia Ilub
w okresie kilku po sobie nastepujgcych dni nie
moégi sie odbyé, obowigzuje pomiar ostatni.

Inz. Tadeusz WELFELD

Lwow

Benzyna

Z rozwojem techniki samochodowej, i udosko-

nalaniem silnikobw  wybuchowych powinien ¢
w parze rozwdj i postgp w dziedzinie materja-
tow napedowych i smarnych. Rzut oka wstecz

pokaze nam, Ze niestety nie zawsze tak
byto.

Pierwszem
wych byt jak wiadomo
nie zdobyt dla siebie automobilizmu,
wodu wysokiej ceny, jak i trudnosci
nych.

Dominujgce  miejsce ws$rod — materjatow nape-
dowych zajeta wowczas benzyna, niegdy$ ubocz-
hy produkt rafineryjny, nie znajdujgcy zastoso-
wania w przemysle.

Skutkiem wybuchu  wojny  Swiatowej, szereg
panstw odciety zostat od swych dostawcow

benzyny, wskutek czego technika zmuszona zo-

paliwem dla silnikébw  wybucho-
spirytus, ktéry jednak
tak z po-
technicz-

stata do szukania nowych materiatbw  pednych.
Pierwszym, ktory sie  znowu zjawia na wi-
downi, — a ktérego produkcja jest w kazdym
kraju mozliwa, jest spirytus. Pozatem robi sie
tu i owdzie proby celem zuzytkowania roznych
materjatow napedowych w postaci gazowej.
Wszystkie te paliwa traktuje sie jednak jako
Lnamiastki”. Wiekszosé tych  namiastek  wy-
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Przy kazdym pomiarze moze by¢ obecny
przedstawiciel kopalni (przedsigbiorstwa) do-
starczajgcej gaz. O ile pomiar wykona tylko
funkcjonariusz ~ odbiorcy gazu, sg wyniki pomiaru
podawane dostawcy pisemnie do wiadomosci.
Pozatem  przystuguje dostawcy  prawo zgdania
pomiaru  komisyjnego za uprzedniem zawiado-
mieniem na 24 godzin przed terminem Zgdanego
pomiaru. Wyniki pomiaru komisyjnego obowig-
Zujg w miejsce pomiaru dziennego, o ile wykazg
réznice wiekszg niz + 2% w stosunku do dzien-
nego pomiaru.

Przy  zastosowaniu miernika rejestrujgcego
rozliczenie nastepuje w ten sam sposob, jak przy
dostawie gazu.

Powyzsze zasady pozwalajg ograniczy¢  mo-
zliwosci  btedow do minimum, stwarzajg jasng
i opartg jedynie na technicznych warunkach pod-
stawe do rozliczen, i dajg Scisty materiat do

codziennego obliczenia catoksztaltu  dystrybuciji
gazu.
Aby ten sposob  przeprowadzenia pomiaréw

mozliwie sobie utatwi¢ i uprosci¢, stosujemy od-

powiednie  przyrzady pomiarowe oraz systemy
Sprawozdan.

(Dok. nast.).
asilnik
wiera  szkodliwy wplyw na organizm i prace
silnika, i po skonczeniu wojny Swiatowej
wszystkie te Srodki napedowe znikajg, ustepu-

jac miejsca benzynie, ktorej produkcja wzrasta-
jac z rozwojem automobilizmu i lotnictwa, osia-
ga fantastyczne cyfry.

Wymagania, stawiane silnikom wybuchowym
w kierunku oszczednosci paliwa, zmuszaly kon-
struktoréw  'do zwiekszania  kompresji  wstepnej,
a co za tem idzie, — do dodawania do benzyny
medjow  podwyzszajgcych temperature  samoza-
palania mieszanki. Dodawanie do benzyn Izej-
szych weglowodordow, ktére znajdujg sie w pa-
rach gazolinowych, podwyzsza temperature sa-
mozapalenia mieszanki, jest wiec jednym 2z eta-
pow, umozliwiajgcych konstruktorowi budowe
dzielniejszego silnika, Nie mniej iednak obecnos¢
ciezkich  weglowodorow wplywa ujemnie na
prace silnika, obnizajgc temperature = samozapa-
lania mieszanki.

Na powyzsze ziawiska winni producenci ben-
zyny zwréci¢é  specjalng uwage, i to nietylko
w drodze teoretycznych rozwazan, lecz przede-
wszystkiem  bada¢ te zjawiska 'w miejscu zu-
Zycia benzyny, t. j. w komorze wybuchowej
silnika.
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Jednym z czynnikéw, ktéry  poza zadaniem
konstruktorow przyczynit  sie do przys$pieszenia
i usprawnienia badah nad pracg benzyny w sil-
niku, byta ostra konkurencja przemystu spirytu-
sowego w koksowniach, ktéry szukajgc zbytu dla
swych produktéw t. j. spirytusu i benzolu, a roz-
porzadzajac juz pewnemi doswiadczeniami
z czasbw woiny S$wiatowej rozpoczely  energicz-
ne préby «w kierunku uczynienia ze swych pro-
duktéow  petnowarto$ciowego paliwa.

Producenci  benzyny, dopingowani rozprze-
strzenianiem  sie mieszanek, zawierajgcych ben-
zyne w stosunkowo nieznacznym procencie,
i nie moggc dopusci¢ do zatamowania zbytu ben-
zyny, ktora dzi§ jako produkt gtéwny stanowi
podstawe bytu przemystu naftowego, zabrali sie
energicznie do doswiadczen.

Usitowania te poszly przedewszystkiem — w kie-
runku badania paliwa podczas pracy iw silniku
wybuchowym i ulepszania go na podstawie wy-
nikéw  powyzszych doswiadczen. 'W tym celu
stworzyt  przemyst naftowy wielkie biura badan
i laboratoria, w ktérych  obserwacje i badania
benzyny, i innych paliw, przeprowadzajg nie-
tylko chemicy, ate takze inzynierowie kon-
struktorzy  silnikow wybuchowych.

Wadg dotychczasowych  benzyn jest, jak wia-
domo, nieznaczna wytrzymatosé stukowa.

Przyczyny stukania nie sg dotychczas w zu-
petnosci wyjasnione, aczkolwiek istniejg w tym
wzgledzie nastepujgce teorie:

Najwiekszg  powagg cieszy sie tu teoria Ri-
carda, ktéry twierdzi, Zze przy zapaleniu sie mie-
szanki wegtowodorow i powietrza, skomprymo-
wanej poprzednio prawie do granicy samoza-
pionu, ptomien rozszerza sie najpierw normal-
nie, przyczem zwieksza sie ciSnienie w niespa-
lonej czesci mieszanki. Przy wzrosScie tempera-
tury w  miespalonym gazie, spowodowanym
zwiekszeniem sie  cisnienia, przekraczajgcem
pewng granice, powstaje fala wybuchowa, ktéra
trafiajgc na Sciany cylindra, powoduje twardo
ttukacy ton, zwiekszajgc réwnoczesnie tempe-
rature i ciSnienie w poprzednio zapalonej czesci
mieszanki, przez co ogrzewajg sie  Swiece
wzglednie inne gorzej chtodzone czesci cylindra
az do temperatury  zarzenia; powoduje to sarmo-
zapton przy suwie komprymujgcym, co jednak
nie ma nic wspodlnego ze stukaniem.

Innem wyjasnieniem  stukania jest juz wyzej
Wspomniana fala wybuchowa: wedle teorii tei
stukania nie powoduje zbyt silny wzrost we-
wnetrznego ci$nienia na Scianki cylindra, ale ra-
czej uderzenie fali na czesci Scianki cylindra, nai-
bardziej oddalone od punktéw zapalenia.
_Rozpowszechnione  jest tez zdanie, ze stuka-
nie spowodowane jest dystylacjg rozktadowa,
wzglednie rozpadem paliwa w cylindrze. Prze-
mawiataby za tem ta lokolicznos¢, ze naibar-
dziej stukowe paliwa, jak nafta i acetylen sg —
niestatemi  potaczeniami, ktore  pod wptywem
ciepta lub uderzenia rozpadajg sie, wydzielajac
przytem ;wolny wodor.

Objawy oraz skutki stukania sg nastgpujace:

a) ostry metaliczny odgtos, spowodowany
przez szybkie zmiany formy, a wiec wibracje,
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b) jasno Swiecgcy z6itty ptomien w komorze
wybuchowej, i

c) silny doptyw ciepta w glowicy cylindra
i wodzie (straty termiczne zwiekszajg sie
z czwartg potegg maksymalnej temperatury),
a wiec silne ogrzanie $wiec, wentyli i Scianek
cylindra,

d) znaczny wzrost cisnienia ponad normalne,

e) strata mocy, wskutek zmniejszonej dziel-
nosci wotumetrycznej, spowodowanej wysokg
temperatura,

f) samozapton wskutek przegrzania gtowicy
cylindra, a iw nastepstwie spadek wydajnosci
silnika,

g) niszczgce oddzialywanie na silnik, nie tyle
przez samo stukanie, ile raczej przez spowodo--
wany niem samozapton, i przepalanie sie to-
kow (np. w amerykanskim motorze lotniczym
Liberty po jednej godzinie pracy przy cigglem
stukaniu),

h) silnie kopcgca czarna spalina (wydzielanie
sie sadzy wskutek selektywnego  (spalania sie
wodoru, co przy normalnej pracy nie wyste-
puje), wysoko wrzgce paliwa kopca silniej niz
nisko wrzace, i dajg wiecej nagaru.

Dzisiejsze silniki spalinowe, ktorych stosunek
kompresji coraz bardziej sie powieksza, wyma-
gajg jako paliwa materiatow O CO raz wyzszej
wytrzymatosci stukowej. W tym kierunku zro-
biono specjalnie wiele w ostatnich dwoch latach
w Anglii (Ricardo), wAmeryce (Midgley Coope-
rative Fuel Research), Francji (Jolibois, Nor-
mand), w Niemczech (Niemiecki Instytut dla
badan lotniczych oraz laboratoria szeregu tech-
nik specjalnych i politechnik), przyczem prace
Ricarda byty w tym kierunku pracami DIGRIET-
skiemi. |

Doswiadczenia robione przy pomocy zwyczaij-
nych aparatéw fizykalnych  przeznaczonych do
badania punktu zapalnosci, zmierzajgce do okre-
Slenia tego punktu, albo przy uzyciu tlenu, t. zw.
wartosci  zaptonu (Ziindwert), i okreslenia z nich
miary stukania, = zadowoli¢ mogly  tylko cze$S-
ciowo, poniewaz sam przebieg spalania mieszan-
ki w silniku jest zbyt skomplikowany, aby go
mozna byto odpowiednio odtworzy¢é w tych tak
prostych aparatach. Takze proby okreslenia wy-
trzymatosci stukowej na podstawie zbadania
sktadnikow  chemicznych, skladajgcych  sie na
catoksztatt paliwa, nie dajg Scistych rezultatow.
Pozostatlo wiec badanie wytrzymatosci stuko-
wej w samym silniku, umozliwiajgce przez za-
chowanie zwyktych warunkéw  pracy, stosun-
kowo fatwe i doktadne okreslenie wzajemnego
stosunku wytrzymatosci stukowej réznych ma-
terjatbw  pednych. Droga jednak, po ktérej po-
szty poczatkowe doswiadczenia, okazata sie fat-
szywa. Zmieniano obcigzenie silnika, ilos¢ obro-
tow, punkt zaptonu, stan temperatury ij kom=
presje, i oznaczano granice wytrzymatosci stu-
kowej, uzywajgc odpowiedniego ustawienia sil-
nika jako miary ,wytrzymatosci stukoweij. Ta
metoda okazata sie fatszywg, poniewaz doswiad-
czen powyzszych nie mozna wykorzysta¢ dla
poréwnania, czy  wyciggniecia odpowiednich
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wnioskéw dla innego silnika, czy tez tylko inne-
go stanu pracy tego samego silnika.

Dopiero Ricardo skierowat te badania na wia-
Sciwg droge, przez wprowadzenie t. zw. war-
tosci toluolowych. Wedle Ricarda wartos¢ tolu-
olowa jest to mieszanka toluolu (skfadnik niestu-
kajacy) ibenzyny normalnej (sktadnik stukajacy),
ktéra posiada te samg sktonnos¢ do stukania, jak
i paliwo przeznaczone do zbadania. Ricardo uzyt
do swych doswiadczen jednocylindrowego silni-
ka, specjalnie przez siebie skonstruowanego,
z urzadzeniem, umozliwiajgcem  zmiane stosunku
kompresji podczas pracy silnika (Rys. 1). Przy
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stanach pracy silnika.
doswiadczeniach swych sprowadzat on badane

paliwo przez zwiekszenie stosunku kompresji do

granicy wytrzymatosci stukowej, i stwarzat bez
zmiany warunkéw i stanu silnika odpowiednig
mieszanke benzyny i toluolu o tej samej granicy
wytrzymatosci stukowej. Wartos¢ toluolowa od-
powiada zawartosci toluolu w mieszance
i mozna jg w silniku Ricarda odtworzy¢ za-
wsze ibezzadnych trudnosci. Pozniej
okazato sie rowniez, Zze wytrzymatos¢ stukowa
obydwu materjatbw  pednych, t. i. materjatu po-
rbwnawczego i materjaiu badanego odpowia-

danietylkotemu samemu silnikowi, ale
takze i innym, o roznej budowie, tak, ze
mozna powiedzie¢, iz w wartosci toluolowej zna-

od silnika
wytrzy-

leziono po raz pierwszy niezalezng
i iego stanu pracy, statg dla okreslenia

matosci  stukowe;j. Zasada jest zupetnie jasna:
zmiany zdolnosci stukania, spowodowane zmia-
ng stanu  'barometrycznego czy  stanu pracy,

albo konstrukcii, muszg tak samo oddziatywac
na materjat pedny poréwnawczy  jak i badany,
tak, ze sie wzajemnie znoszg. (Rys. 2).

Metoda Ricarda znalazta szerokie zastosowa-
nie. Pojawiiy sie inne materialy  poréwnawcze,
przyczem jako skiadnika niestukajgcego zaczeto
uzywa¢ czteroetylku ofowiu,  ksylolu, oktanu,
heptanu i benzolu, i odpowiednio do tego ozna-
czano wartos¢ tetraetylowa, ksylolowg i t. d.
Nalezy zaznaczyé, ze sktadnik stukajgcy musi
silniej stuka¢ niz najgorszy materjat napedowy,
a niestukajgcy  by¢ bardziej wytrzymatym od
najlepszego pod tym wzgledem paliwa, przezna-
czonego do badan. Przekonano sie réwniez, ze
nietylko zmiana stosunku kompresii, ale takze
i zmiana obcigzenia silnika wywotuje zmiane
wytrzymatosci stukowe;.
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metod badania, rozwijano
Obok dzisiaj jesz-
szereg

W miare
takze i przyrzady
cze uzywanego

rozwoju
badawcze.
silnika Ricarda powstat

Gi

e}
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Rys. 2. Silnik Ricarda.

nowych specjalnych silnikéw, i tak w Angli sil-
nik Armstronga (Rys. 3) z mozliwoscia zmiany
kompresii. w Ameryce silnik Delco f-my Gene-
nzwed;goz
e =
PROSZA o
ABER™ T ZeRRms™ ¢
ZWZ
Dn "CH ‘ E
M| Kiu
Rys. 3. Silnik Armstronga.
ral Motor Company, ktéry pracuje przy pomocy

zmiany obcigzenia silnika, jak i silnik Herning
f-my Waukesha Company (Rys. 4), ktéry jako
t. zw. ©. F. R. (Cooperative Fuel Research) —
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motor, jest przynajmniej w Ameryce standarto-
wym typem silnika do badan wytrzymatosci  stu-
kowej.

Do bardzo doktadnego
wytrzymatosci stukowei,

oznaczenia  granicy
ktorg okreslano z po-

Rys. 4. Silnik C. F. R.

czatku przy pomocy stuchu, skonstruowat Mid-
gley t. zw. Midgley bouncingpin. (Rys. 5), ktory
Oparty na zasadzie elektrolitycznej wskazuje
Srednig site stuku.

Rys. 5. Aparat Midgley'a do badaniasity stuku.

Doswiadczenia z innemi akustycznemi indyka-
tgtg@minie daty zupetniezadowalajgcychrezul-
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Praktyczng  uzyteczno$é¢ wyzej opisanych apa-
ratbw  wykazaty cate serje doswiadczeh prze-
prowadzonych przez tak wielkie organizacije jak
w Angli:  Anglo-American,  Anglo-Persian, Asia-
tic Petroleum Company, w Ameryce Cooperative
Fuel Research, — w  Niemczech Deutsch-
Amerik. Petroleum Gesellschaft, Benzolverband,
Instytut badan lotniczych i szereg laboratoriow
przy technikach, specjalizujgcych sie w budowie
samochodéw i samolotéw. Zaznaczyé nalezy, ze

w Niemczech uzyto poraz pierwszy do tych ba-
dan, normalnych  motoréw wielocylindrowych,
naturalnie  z odpowiedniemi adaptaciami.

Praca w tym kierunku ma jeszcze duzo zadan

do rozwigzania, a wiec znalezienie i praktyczne
wyprobowanie idealnego  sktadnika niestukaja-
cego do mieszanek poréwnawczych, uchwycenie

wplywu temperatury na pomiary, stwierdzenie
zaleznosci wartosci  stukowei od rodzaju budo-
wy silnika, od ilosci obrotéw, ustawienia zapto-
nu, cisnienia powietrza, wilgoci powietrza i sma-
réw, jak rowniez rozszerzenie zakresu badan na
materialy pedne dotychczas jeszcze nieuzywane,
i —e€0 naiwazniejsze — doprowadzenie = metody
dania do finezji.

Nowoczesng instalacja, ktora
nalezne miejsce w laboratoriach

zdobyta sobie
wielkich  produ-

centébw imateriatow pednych i smardéw, jest:
prébownia obrotowa dla samocho-
dow (Rys. 6).

oocdoikecwe gageegoly
Go Boehlaorareo nocy
oporypowigtczaj e

swgruedrerra --HT--

Be604  obrofowy NOZE

ofe przecowosia

Rys. 6. Probownia obrotowa dla samochodow.

Skiada sie ona z dwéch par bebnéw osadzo-
nych na watach.

Waty tych bebnéw sg miedzy sobag potgczone
przy pomocy odpowiednich két zebatych i watu
podiuznego. Na bebny wiezdza samochod prze-
znaczony do préb, przyczem jedng z par bebnéw
przesuwa¢é mozna celem dostosowania ich roz-
pietosci do odlegtosci wzajemnych osi réznych
samochodéw. W momencie gdy puszczamy sil-
nik samochodu i wigczamy odpowiedni bieg, za-
czynajg sie obraca¢ nietylko bebny znajdujgce
sie pod kotami napedzanemi, ale takze i druga
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para bebndw, potgczona jak  wyzej podano
z pierwszg, tak, ze kota samochodu krecg sie tak
jak na szosie. Azeby odda¢ zupetnie warunki
jazdy i na zlych drogach, mozna na jednej cze-
Sci bebnéw natozyé odpowiednie nieréwnosci
odpowiadajgce mniej wiecej ziemu stanowi na-
wierzchni szosowej,  przyczem przesuwanie Sa-
inochodu z réwnej drogi na ,zlg droge* odbyc
sie moze takze w czasie biegu. Badany Satno-
chéd umocowuje sie w  $rodku przedniej osi
w ten sposéb, by nie uniemozliwia¢  resorowania.

Moc, ktorg oddajg kota napedzane samochodu
na ich obwodzie, wzglednie bebny prébowni,
sktada sie z siiy przys$pieszenia przy wzrasta-
jacej szybkosci, sity potrzebnej do pokonania
oporu powietrza, ktéra wzrasta w przyblizeniu
z szesScianem  szybko$ci, wzglednie ilosci obro-

tbw kot napedzanych, i sity potrzebnej do po-
konania ewentualnych  wzniesien, ktéra rosnie
z kwadratem  szybkosci. Aby  przy  zmianach
szybkosci na probowni  otrzymaé  samoczynnie

na obwodzie kot napedowych
nienia czy przyspieszenia
rotujgce masy probowni, zredukowane do Sred-
nicy bebna w odwrotnie kwadratowym Stosun-
ku ich szybkosci na obwodzie, réwna¢ sie¢ masom
samochodu przeznaczonego do prob, tak, ze
przy kazdej szybkosci energia  nagromadzona
w rotujgcych ~masach probowni jest réwng mocy
pojazdu na szosie. Przez dodatkowe zwigkszenie
nias rotujgcych  proébowni, mozna je dostosowac
takze i do wozéw o réznym ciezarze. Aby jed-
nak obcigzenie silnika i organéw przesylu ity
prébowanego pojazdu  mechanicznego réwnaty
sie temuz na szosie, jest probownia wyposazona
w odpowiednie  urzgdzenia hamulcowe. Jesli sie
chce urzadzi¢ probownie w ten sposob, by jei
zdolnos¢ pochtaniania mocy (Leistungsaufnahme)
rébwnatg sie przy kazdej ilosci obrotéw, a spe-
cialnie w czasokresie przysSpieszenia wzglednie
opoznienia, mocy oddawanej przez samochdd,
to précz odpowiedniego okreslenia mas rotuja-
cych probowni, muszg by¢ zainstalowane dwa
agregaty do pochtaniania  energii, — 2z ktérych
jeden stuzy dla pochionigcia mocy potrzebnej do
pokonania oporu powietrza, ktérego  zdolnosé
pochtaniania mocy odpowiada ilosci obrotow do
szescianu; w tym celu stosuje sie agregat hy-
drauliczny (np. Wasserwirbelbremse). Jezeli sie
powyzszy agregat wyreguluje przez odpowied-
nie ustawienie doptywu pitynu, tak, ze jego zdol-
nos¢ pochtaniania mocy przy pewnej ilosci obro-
tbw réwna sie odpowiedniej mocy samochodu

te samg site opoz-
jak na iszosie, muszg

potrzebnej do pokonania oporu  powietrza, to
przy innych szybkosciach regulacja jest juz
zbedna.

Drugi agregat przeznaczony jest do pochta-
niania ewentualnej mocy, potrzebnej do poko-
nania wzniesien. Jezeli chce sie odtworzy¢ natu-
ralny stan przy stalem wzniesieniu, to zdolnos¢
pochtaniania mocy  agregatu musi  wzrastaé
z kwadratem ilosci obrotow, jego moment obro-
towy zas przy zmieniajgcej sie ilosci obrotéw
ma pozostaC zawsze statym. Tym zadaniom od-
powiada agregat hamulcowy oparty na zasadzie
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tarcia (Bandbremse) o samoczynnej regulacji
przy niezmieniajgcym sie momencie obrotowym;

W miejsce powyzszego mozna zastosowaé takze
t. zw. dynamo hamulcowe, potgczone z opornica,
albo wprost =z siecig. Dynama  hamulcowe nie
znalazty jednak szerszego zastosowania, z po-
wodu ich wysokiej ceny, jak i dlatego, ze przy
instalacjach, ktére sg przeznaczone dla wielkich
momentéw obrotowych, sg one za wielkie i zaj-
mujg zbyt wiele miejsca.

Mierzenie wydajnosci  silnika, odbywa sie za-
pomocg bardzo dokiadnej wagi belkowe;j.

Na prébowni takiej mozna przedewszystkiem
mierzyé zuzycie paliwa i smarow, przy do-
wolnych  szybkosciach i dowolnym okresie cza-
su, tak na réwni, jak i wzniesieniach, przy roz-
nych systemach gaznikow, przyczem  warunki
pracy silnika moga by¢ albo state, albo zmieniac
sie, i to zaleznie od woli badajgcego. Badac
biozna zachowanie sie paliwa, a przedewszyst-
kiem wchodzacg praktycznie w rachube granice
wytrzymatosci stukowej paliwa. Moznaby tych
badan dokona¢ takze na silnikach bez wozu,
jednakowoz préba w wozie ma te wielkie zalety,
ze wszystkich  prob dokonuje sie w warunkach
odpowiadajacych sciSle  warunkom  rzeczywis-
tym, i odrazu mozna zbadaé bezposredni wptyw
ewentualnych zmian lub inowacyj, wprowadzo-
nych jako skutek uprzednich doswiadczen.

Wielkie firmy, produkujgce benzyne, uzywajg
takich proébowni  obrotowych ~w swym ,service',
specjalnie  dla ustawienia i wyregulowania sil-

nikbw w wozach swych klijentéw, wychodzac ze
stusznego zatozenia, ze wszystkie zalety, pro-
pagowanej przez dang firme, marki zdyskonto-
waé mozna tylko wtedy, jezeli z jednej strony
okredli¢ mozna doktadng ilos¢ zuzytego paliwa,
a z drugiej wydajnos¢ maksymalng silnika przy
rébwnoczesnej  obserwacji jego chodu; osiggngé
to mozna tylko przez regulacje przeprowadzong
na prébowni  obrotowei.

Zajmuje sie w tym artykule specialnie tylko
benzyng i jej wiasciwie jedyng wadg, t. i. malg
wytrzymatoscig stukowa, z czego nie nalezy
wnosi¢, by inne paliwa, t. i. benzol lub spirytus
nie wykazywaty wielu innych powaznych niedo-
magan. Usitowania i prace producentow ben-
zyny w Ameryce idg w kierunku usuniecia tej
wady przy uzyciu dwéch zasadniczych  Sposo-
bow:

Pierwszy, to domieszanie do benzyny innych
materjatdbw o wiekszej wytrzymatosci stukowej
i to materjatéw, bedgcych takze paliwami, a wiec
spirytusu, czy benzolu; kierunek ten, jest ze
zrozumiatych  wzgledow  niekorzystny dla pro-
ducentéw benzyny, a takze i dla konsumentow
przedstawia znaczne wady handlowe i technicz-
ne. Drugi kierunek, to domieszanie do benzyny,
juz w rafinerji, pewnych chemicznych skfadni-
kow, ktoreby powigkszaty  wytrzymato$c stuko-
wag benzyny, przyczem materiat ten winien by¢
tani, o fatwej produkcji, nietrujgcy, a co najwaz-
niejsze, nie wywierajacy ztych  wptywow na
organizm silnika, réwnoczesnie o silnem dziata-
niu, tak, zeby minimalne ilosci, nie zmniejszajgce
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zbytu benzyny, wystarczaly na poprawienie jej
wlasnosci. Materialy te, t. zw. ,chemiczne ha-
mulce stukania® zostaly po raz pierwszy od-
kryte przez Midgley'a, ktéry eksperymentujgc
na polecenie General Motor Co. szukat mozli-
wosci poprawienia  wytrzymatosci  stukowej ben-
zyny; majg one jednak te wade, ze wywierajg
szkodliwy wplyw na silnik, i tak np. czteroetylek
otowiu, odkryty przez Midgley'a, powoduje osa-
dzanie sie soli otowiowej na Scianach cylin-
dréw. Podobne $rodki, zawierajgce nikiel czy
zelazo sg jeszcze  niebezpieczniejsze, poniewaz
ich osady sg twardsze.

Definicia najlepszego
stukowego, brzmi nastepujgco:
mulcem stukowym  jest ten,
metalowe dla zapewnienia
posiada wagowo
jacego metalu,

Jednym z najbardziej rozpowszechnionych
Srodkéw tego typu jest potgczenie zelaza FeCO;,
znane specjalnie w Niemczech i dodawane do
benzyny sprzedawanej pod nazwg ,Motalin®.

Duzo zrobiono juz w tym kierunku, ale do zro-
bienia pozostaje jeszcze wiecej, i producenci ben-
zyny nie zatujg wysitkow  finansowych  wycho-
dzac z zatozenia, ze gra warta jest Swieczki.

O ile chodzi o Polske, to jak wiadomo nie roz-
porzadzamy dotychczas ani jednem urzgdzeniem
w rodzaju prébni obrotowych, ktéreby stuzyé
mogto do badania wytrzymatosci stukowej na-
Szych produktéw. Wydaje sie to tem dziwniej-
Sze, ze koszty urzadzenia takich instalacyj nie
Sa tak wielkie, jakby sie wydawato. Koszty za-
kupna probowni obrotowej, wynoszg za czesci
zakupione zagranicg okoto 13.000 zt — za$ reszta
czesci, ktéra moze byé Smiatlo wykonana w Pol-
sce, kosztowataby zaledwie 9.000 zt tak, ze koszt
catej hamowni obrotowej bez jej instalacji, wy-
nosiiby okoto 22.000 zt.

Konieczno$¢  przeprowadzenia
badan w Polsce, takze przy zastosowaniu pro-
bowni obrotowej, jest tem wieksza, ileze ben-
zyng naszg produkuje sie z okoto 100 réznych
rodzajéw rop, ktére juz albo jako surowce, albo
tez jako ich dystylaty, mieszane sg ze sobg
w réznych stosunkach. Pozatem produkt sprze-
dazny sktada sie z benzyny pochodzacej tak
z dystylacji zachowawczej, jak i rozktadowej,
Oraz z domieszek gazoliny; w handlu znajduje

hamulca
Najlepszym  ha-
ktérego  potgczenie
okreslonego  dziatania
jak najmniej szkodliwie dziata-

chemicznego

szczegobtowych

sie pozatem benzyna nietylko wtasnej produkciji
wielkich rafineryj, ale tez nabyta w matych ra-
finerjach, ktérych proces produkcji nie zawsze

Beiczewiozezz odpowiada dzisiejszym wymogom.

By¢ moze, ze te wszystkie procesy fabryka-
cyjne i réznorodnos¢ w tworzeniu ostatecznego
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produktu, nie wplywajg na zmniejszenie ich war-
tosci, prawdopodobnem iest jednak, Zze otrzy-
mane w ten sposdb produkty koncowe sg nieje-
dnolite, mimo nawet wspdlnej charakterystyki
odnosnie ciezaru  gatunkowego, jak i granicy
wrzenia.

Czesto  obserwujemy fakt, ze pod jedna
z dwoch pomp, blisko siebie stojgcych, a nalezg-

cych do réoznych firm, podjezdza w ciggu godzi-
ny kilkanascie samochodéw, podczas gdy druga
préznuje.

Firma
ttumaczy

bedgca  wiascicielkg
to oczywiscie cichemi bonifikatami, Iub
innemi sztuczkami wtascicielki pompy konkuren-
cyjnej, chociaz niezawsze w tem tkwi¢ musi po-
wod preferowania przez klijentéw jednej pompy
ze szkodg drugiej.

Czesto bardzo slyszy sie o tem, ze wydajnos¢
benzyny sprzedawanej przez jedng firme jest
wigksza niz benzyny firmy konkurencyjnej, ze
silnik lepiej ciggnie i t. p. Tezy takie moga by¢
albo prawdziwe, albo wmowione  przez sprze-
dawcow.

Aby dojs¢ do rzeczywistej prawdy,
puszczania na targ tylko takiej benzyny,
jest rzeczywiscie w danych warunkach
szg, do utrzymania klijenta i do skutecznej
ny przed fatszywem zachwalaniem towaru
kurencyjnego i réznych mieszanek, —
zpunktuwidzeniakonsumenta, a wiec
efektu w silniku i dziatania na silnik, — z jednej
strony zbada¢ benzyne w miejscu jej pro-
dukcji, — z drugiej zas da¢ moznos¢ konsu-
mentowi w  osrodkach wiekszej kon-
sumcji, przekona¢ sie dowodnie o pracy. ben-
zyny W iego motorze.

Do tego celu stuzg wiasnie obrotowe prébow-
nie, ktére umozliwiajg tez odpowiednie nasta-
wienie gaznika, w zaleznosci od sprzedawanego
paliwa, utatwiajg wykrycie usterek, za ktore
konsument czyni, czesto niestusznie, odpowie-
dzialnem paliwo, i umozliwiajg wlasciwe  wy-
prébowanie i propagande smaréw.

Doswiadczenia zagraniczne wykazaty, ze
koszt instalacji o ile jestona fachowo
obstugiwana, opftaca sie wielokrotnie w bar-
dzo krétkim czasie.

Na koniec wypadatoby

pompy gorszej,

do wy-
ktéra
najlep-
obro-
kon-
nalezy

jeszcze zaznaczy¢, ze
doswiadczenia wykonywane  przez firmy produ-
kujace paliwo, (szczegdlnie spirytus i jego mie-
szanki) w rodzaju jazdy samochodéw na prze-
strzeni kilku tysiecy kilometrow nie posiadajg de-
cydujgcej wartosci dla fachowcéw, a orzeczenia
na podstawie doswiadczen takich wydawane, sa
bardzo powierzchowne i problematyczne.
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Kartele — czy przeciw kartelom?

Pod powyzszym tytutem ukazat sie w zeszycie 36
,Polski  Gospodarczej’, tygodnika wydawanego przez
Ministerstwo Przemystu i Handlu, artykut  wstepny,
podpisany literami C. P., omawiajgcy trudny ten pro-
blem w sposéb niezwykle spokojny i rzeczowy. Nalezy
wyrazi¢ zadowolenie, ze w powodzi artykutow, ukazzu-
jacych sie na ten temat w prasie odezwat sie glos na-
prawde bezstronny, a takt, Ze artykut ten ukazat sie na
tamach ,Polski Gospodarczej’”, nadaje zawartym w nim

enurcjacjiom  charakter specjalny, mogacy uchodzi¢ za
wyraz zapatrywan  czynnikéw  rzadowych na problem
kartelizacji w Polsce.

Nie mogac niestety z powodu braku miejsca przy-
toczy¢ w catosci wspomnianego  artykutu, ograniczamy
sie¢ do podzielenia sie¢ z naszymi czytelnikami najcie-
kawszemi jego ustepami. Redakcja.

,pDobrze sie dzieje, gdy rozwija sie dyskusja
publiczna nad ziawiskami  gospodarczemi, ktére
w danym okresie absorbujg zycie gospodarcze.
Szeroka a uczciwa dyskusia ekonomiczna, pro-
wadzona nawet — a moze szczegdlnie — pod ka-
tem opozycyjnym do danego ziawiska, stwarza
mozliwos¢ wszechstronnego  jego przeswietlenia,
zbadania jego charakteru i gruntownego przeana-
lizowania jego skutkow.

Lecz Zle sie dzieje, gdy do dyskusji takiej do-

stang sie — Swiadomie czy nieswiadomie  wpro-
wadzone — elementy demagogiczne, kiore, za-
miast wyjasnia¢ kwestie, fatalnie ig zaciemniajg,
a co gorsza — czestokro¢ fatszujg. Tego rodzaju

dyskusja, zmierzajgca do tendencyjnego urobienia
opinii publicznej o danej sprawie gospodarczej,
nie wnosi nic tworczego, a natomiast gangrenuje
te opinie i wpycha jg w S$lepg ulice, z ktorej nie-
ma wyjscia i o ktérej sami inicjatorzy  dyskusii
najczesciej nie mysleli.

Do tego wiasnie rodzaju aktualnych zagadnien
gospodarczych  nalezy  sprawa kartelizacji, be-
daca na porzadku rozwazan publicznych juz od
diuzszego czasu, zaréwno w publicystyce, jak
w konferencjach  specjalnych, a nawet i w dy-
skusii sejmowej.

Niestety wszakze, zagadnienie kartelizacji nie
znalazto dotad nalezytego wyswietlenia i opinia
gospodarcza btgka sie w tej sprawie po réznych
drogach, najczesciej manowcach. Okoto tematu
karteli narosto tyle chwastow, wytworzyto sie
tyle balastu, ze stowo ,kartel* stalo sie dla pew-
nych kot spotecznych zmorg, ktéra urosta niemal
do przyczyny wszystkiego ztego w zyciu gospo-
darczem.

Publicystyka  za$ opozycyjna znalazta sobie
dosy¢ fatwy punkt wyjscia dla dyskusji, dopa-
trujgc sie w kartelizacji dalszego ciggu etatyzmu

,PRZEMYSt NAFTOWY*"
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SPRAWOZDAWCZY

i imputujgc Rzadowi, ze popiera on ruch Kkarteli-
zacyjny dla wiasnej wygody, wolgc — rzeko-
mo — mie¢ do czynienia ze zorganizowanym

przemystem niz z rozproszkowanym. Co mia-
toby oznacza¢ i dlaczego to twierdzenie — pu-
blicystyka  opozycyjna  wyjasnienia  nie daje. Jest
to wszakze, co tatwo zgadnaé, jeszcze jedna

okazia do wygrywania skomplikowane;j sprawy
gospodarczej jako broni przeciwko Rzadowi, co
nic wspolnego, oczywiscie, z obiektywng i twor-

czg dyskusig opozycyjng nie ma.

Dyr. Depart, Gorniczego Min. Przem. i Handlu p. Cze-

staw Peche w towarzystwie Naczelnika  Wydziatu

Nafty Inz. H. Friedberga i Naczelnego Dyr. Syndykatu

Przem. Naft, Dra |, Wygarda w dniu ostatniego
arbitrazu.

Nie jestesSmy tutaj ani entuzjastami, ani zago-
rzatymi  przeciwnikami karteli, a zajmujac takie
stanowisko, jesteSmy zgodni z intencjami Rzadu,
zadeklarowanemi w swoim czasie w exposC sej-
mowem Pana Premiera Prystora i w tylokrot-
nych oswiadczeniach Pana Ministra Przemystu
i Fiandlu Zarzyckiego w czasie réznych konferen-
cyj. Zapatrujemy sie  ma zjawisko Kkartelizacii
obejktywnie i traktujemy je jako aktualny pro-
ces organizacyjny  gospodarczy, do ktérego roz-
wazenia nie mozemy przystepowa¢ ani z uprze-
dzeniem, ani z entuzjazmem, lecz ktéremu mu-
simy sie przyjrze¢ z chtodnym  krytycyzmem,
liczac sie z tem, ze zjawisko 'to istnieje, ze jest
ono faktem, wylonionym przez jakies istotne i zy-
wotne potrzeby zycia gospodarczego.

Problem kartelizaciji przemystu  rozpatrywany
jest gtéwnie pod kagtem przeciwienstw (czesto
rzekomych tylko) produkcji i konsumcii. Zwo-
lennikom karteli przypisuje  sie niemal =z reguly
Sprzyjanie interesom przemystu i kapitalu, prze-
ciwnicy za$ automatycznie pasowani sg na
obroncow ~wyzyskiwanego konsumenta* i ca-
tego Swiata pracy. A wiec kwestjia  stawiana
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jest wylgcznie w plaszczyznie  przeciwienstw obrotem i malym zyskiem i ktora iest zdolna
gospodarczo-socjalnych, ktéore rzekomo nie ma- w konsekwencji do zwalczenia konkurencji  za-
ja zadnych punktéw wspodinych. Aut — aut. granicznej.

Tymczasem za$ przy blizszej i objektywnej Dalej, przed przemystem naszym stoi otworem
analizie  problemu  kartelizacjj wyptywa na ogromne  zagadnienie  zorganizowania systema-
wierzch, jak oliwa, cafta niedorzecznoSs¢ i para- tycznego eksportu, to znaczy, trwalego opano-
fiansko§¢ w ten sposob uimowania zjawisk go- wania pewnych rynkéw  zagranicznych dla lo-
Spodarczych, ktére istniejg i rozwijajg sie we kowania na nich produkcji danej gatezi przemy-
wszystkich  panstwach  Swiata, ktdre ogarniajg stowej w ten sposéb, aby odbiorca 'do polskiego
szereg dziedzin miedzynarodowych i z ktéremi produktu sie przyzwyczait, oceniajgc  jego wy-

liczy¢ sie nalezy, jako z czem$ stalem w Ssto-
sunkach  gospodarczych wspotczesnych. Stad
zajmowanie zasadniczego stanowiska colite que
conite za ruchem Kkartelizacyjnym, czy prze-
ciwko niemu — wydaje sie byé stanowiskiem

nieuzytecznem i catkowicie  btednem, bo nara-
zajgcem sity spoteczne, ktérych i tak jest mato,
na donkiszotowskg walke ze ziawiskiem, ktére
musi odegra¢ swa role.

Za najpraktyczniejsze

tu byé uznane stanowisko,

i najrozumniejsze  musi
zeby sige tak wyrazic,

praktyki stosowanej, przez co rozumiemy po-
pieranie karteli wtedy, kiedy s3g one potrzebne,
tworcze i racjonalnie skonstruowane, a zwalcza-
nie ich kiedy sg zbedne, kiedy stanowig paso-
zytnicze zrodto dodatkowych  kosztéw  produkcii

i kiedy reprezentujg tylko  egoistyczny interes
zawodowy danej grupy przemystu, nie liczacy sie
z ogolnym interesem gospodarczym Panstwa.
Sam kartel, jako organizacja gospodarcza, jest
takim samym dobrym instrumentem  gospodarki,
jak kazdy inny, a idzie tylko o to, aby nie po-
zwoli¢ sie rozro$¢ jego ujemnym stronom i aby
wptywaé  odpowiednio na jego formy i drogi roz-
wojowe, na cele, do ktérych zmierza, jednem
stowem, aby wspétdziataé w uszlachetnieniu tei
formy organizacyjnej  przemystu, ktéra — rzecz
jasna — powstata z poczucia interesu danej gru-
py przemystu, a nie dla zadan filantropijnych".

W nastepnym ustepie  zastanawia sie autor nad
istotg karteli i syndykatéw, oraz omawia ujemne strony
kartelizacji jak np. t. zw. sztywne ceny, wyeliminowa-

nie momentu  konkurencji rynkowe;j i t. d, poczem
brzechodzi do omdwienia stron dodatnich karteli i ich

zadan w Polsce.

.Kartele majg w Polsce do odegrania jeszcze
duzg role, muszg wszakze wyjrze¢ poza zascia-
nek obrony egoistycznych interesow  produkcii,
gdyz przy waskiem traktowaniu sprawy jest to
W konsekwencji niemozliwe i najczesciejobraca
Sie przeciwko zamierzeniom samego kartelu.

Przedewszystkiem muszg przyczyni¢ sie one

O rozwoju i uporzadkowania wewnetrznego
Tynku zbytu drogg przystosowania produkcji do
potrzeb rynkowych i wychowania konsumenta
oraz wzbudzenia w konsumencie zaufania do pro-

ukcji krajowej. A to moze sie sta¢ tylko przez
popularyzacje produktow przemystowych, przez
polityke wysokogatunkowosci produkcji i jej ta-
Mosci oraz przez dobrg organizacje zbytu, t. i.
taka, ktéra istnieje wszedzie, ktdéra szuka kienta,
a nie czeka na niego, ktéra zadowala sie duzym

soki gatunek i niskg cene, nie kalkulowang przez
wzglad na dumping, lecz wynikajgca z istotnie
niskiej kalkulacji proceséw technicznych. Pozor-
nie sprawa eksportu wydaje sie byC sprawg wy-
igcznie kandlu, lecz w rzeczywistosci odgrywa
tutaj role w pierwszej linji jakos¢ towaru i jego

cena techniczna, a dopiero w drugim rzedzie
wchodza w gre momenty handlowe, réwnorzed-
nie zresztg wazne z punkiu widzenia ekspansii
gospodarczej i wymiany.

Zadna mieszanka nie doréwnuje dobrej

benzynie
Walka o rynki eksportowe, zwlaszcza w do-
bie tak szeroko rozgatezionego  dzisiaj dumpin-

gu, pocigga za sobg dla eksportera duze ciezary,
ktérych nie moze on sam ponosi¢, mimo ze sam
dany towar eksportuje, gdyz walczy on o stano-
wisko eksportowe dla interesu gospodarczego ca-
iej danei gatezi przemystowej — i dlatego pra-
widliowa  organizacja eksportowa musi  przewi-
dywa¢ w takich wypadkach roztozenie ciezaréw
eksportowych  na wszystkie przedsiebiorstwa  da-
nej gatezi, w ktérej interesie, jako catosci, od-
bywa sie walka o rynek zagraniczny.

de zas$ wielostronne i skomplikowane
eksportowe mogg byé wykonane rowniez tylko
przez zorganizowany przemyst pod hastem inte-
resu gospodarczego, a wiec przez Kkartele i syn-
dykaty.

Przez takg konstrukcje
one mogg sprawnemi instrumentami w realizo-
waniu wyzszych  zadan gospodarki narodowe;j,
co wiecej — sta¢ sie one mogg narzedziami do
wykonywania polityki gospodarczej w praktyce,
i wespdt z ciatami  Samorzadu gospodarczego
i innemi organizacjami  gospodarczemi  mogtyby
sta¢ sie¢ wielce tworczemi  czynnikami  w zakre-
sie rozbudowy rynku  wewnetrznego, organizo-
wania eksportu i konsolidacji catego zycia go-
Spodarczego.

Reasumujgc  powyzsze, mozemy =z calg obiek-
tywnoscig stwierdzi¢, ze przed kartelami w Pol-
sce lezg wielkie role do spetnienia i ze majg one
moznos$¢ realizowania w praktyce zatozen pro-
gramu gospodarczego Panstwa, gdyz sa zdolne
organizacyjnie do normalizowania i porzadkowa-
nia warunkéw produkcji i wymiany. Idzie wiec
tylko o to, aby nie nastgpito zwyrodnienie ich
form i celéow w kierunku daleko i wasko posu-
nietego egoizmu, bo wéwczas organizacje te, za-

zadania

celow karteli sta¢ sie
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miast sta¢ sie czynnikiem twérczym w rozwoju
polskiego zycia gospodarczego, sta¢ sie mogg ele-
mentem rczktadu i karykaturg asocjacji prze-
mystowel.

Rzad, doskonale rozumiejgc to zagadnienie, nie
chce i nie moze pozwoli¢, aby proces Karteli-
zacji rozwijat sie bez jego wplywu, iako czyn-
nika, reprezentujgcego interes ogoélny gospodarki
panstwowej. | dlatego wilasnie, a nie dla iakich-
Kolwiek innych ubocznych wzgledow natury tak-
tycznej, stosuje w dziedzinie organizacji kartelow
umiarkowang  ingerencje tam, gdzie interes pu-
bliczny tego wymaga, Iub gdzie sam przemyst,
hie mogac sobie poradzic z komplikacjami prze-
ciwienstw interesbw we wlasnem tonie, o to sie
do Rzadu zwraca. Tak byto m. in. w przemysle
naftowym i weglowym. Interwencja rzgdowa
ogranicza sie zresztg z reguty do arbitrazu lub
wplywu na poszczegdlne przedsiebiorstwa bez
stosowania jakiegokolwiek przymusu  jakkolwiek
Rzad odnosne petnomocnictwa  posiada. Wzgledy
poza tem ogdlne wymagaig unormowania nad-
zoru nad kartelami i, zdaje sie, uregulowanie tej
strony  zycia gospodarczego zapomocg  ustawy
uzna¢ nalezy za rzecz wskazana.

Co za$ do sztywnych i wysokich cen produk-
téw skartelizowanego przemystu, to, oczywiscie,
polityka karteli w tej dziedzinie musi ulec zmia-

DZIAL

Ceny
CENY ROPY NAFTOWEUJ.
Ceny ustalone dla ropy, przypadajgcej na

udziaty brutto, na miesigc sierpien 1932 r. (za
I wagon A 10.000kg).

Marka Cena
Kryg Czarna Zt. 1.412,—
Krosno  parafinowa, Kroscienko paraf.,

Roéwne Rogi paraf. , 1.430.—
Rymanéw , 1.440.—
Ropienka ad Dukla, Roéwne Rogi bezpar. w 1.487.—
Wierzchnia, = Mraznica, Stoboda Rungur-

ska, Kosmacz, Strzelbice, Rajskie,
Szymbark, todyna, Hotowiecko, Zmien-

nica — Turzepole, Wulka, Wegléwka,

Wankowa, Lipinki, Libusza, Zagorz,

Biatkbwka — Winnica . 1.517,—
Borystaw, Oréw, Popiele, Opaka , 1.540.—
Kroscienko bezparafinowa » 1.524.—
Harklowa , 1.535—
Paszowa, Kryg zielona, Dobrucowa, Lu-

batéwka, Mecinka paraf. , 1.554, —
Krosno bezparafinowa » 1.570.—
Rypne . 1.577.—
lwonicz, Klimkéwka 1.601.—
Mokre , 1.667.—
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nie. |, wydaje sie, ze wiasnie racjonalna Kkarteli-
zacja przemystu pozwala na obnizanie kosztow
produkcji i wymiany, co w konsekwencji sprzyja
mozliwosciom  obnizki cen produktéw koncowych.
Jeszcze jedna uwaga merytoryczna. Przemyst
miedzynarodowy zorganizowany jest w mocne
i Swiadome swych celéw kartele i dlatego prze-
myst naszego kraju, iesli zamierza przeprowa-

dzi¢c na pewnych odcinkach z przemystem za-

granicznym  zwycigskg walkg, a ma do tego, jak
np. przemyst weglowy, wszelkie szanse, to musi
bezwarunkowo wkroczy¢ na droge racjonalnej

i mocnej organizacji, w przeciwnym bowiem ra-
zie ulegnie przewadze lepiej zorganizowanego
i dobitniej wyposazonego w narzedzia walki.

Z powyzszego Czytelnik sam sobie juz z tat-

woscig wyprowadzi  wniosek, ze dobry Kkartel
iest czynnikiem pozytecznym i tworczym, a zly
kartel czynnikiem  destruktywnym i zbednym.

Dlatego tez kazdy nieuprzedzony przyzna, ze
Rzad obrat stuszng metode, gdy jednym Kkarte-
lom dopomaga, a drugie zwalcza.

Zycie gospodarcze nie da sie podciggngé pod
zadne wyteoretyzowane szablony, tem bardziej
wiec do dyskusji o tak skomplikowanem i zywot-
nem zjawisku, jak kartele, nie nalezy wprowa-
dza¢ elementow, ktore nic oprécz chaosu i za-

GOSPODARCZY

ciemnienia sprawy nie wnosza.
i ptace
Marka Cena

Maidan Rosulna , 1.694.—
Urycz Pereprostyna 1./42.—
Schodnica, Stara Wie$ (ciemna) . .884.—
Bitkow (Franco Poloaise) » 1.915—
Bitkow (St. Nobel) ,» 1.990,—
Mecina Wielka, Mecinka . 2.052,—
Grabownica, Humniska , 2.071.—
Toroszéwka , 2.118—
Potok . 2124 —
Bitkow (loco Dabrowa), Pasieczna , 2.127.—
Klgczany , 2.354.—
Stara Wie$ (biata) , 2.543—
CENA GAZU ZIEMNEGO

Dla Zagtebia Borystaw—Tustanowice za mie-

sigc sierpien 1932 roku wustalona =zostala przez
Izbe Przemystowo-Handlowg we Lwowie w po-
rozumieniu  z Krajowem Towarzystwem Nafto-

wem cena gazu na
4,76 groszy za | mpy.
Przy obliczaniu ceny gazu przypadajgcego na
udziat brutto, odliczajg kopalnie z powyzszej ce-

ny koszty zabierania gazu z kopalni, t. j. koszty
ttoczenia i t. p.
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STATYSTYCZNY

w lipcu 1932 r.

(Sprawozdanie  lzby Pracodawcéow  w Borystawiu).

I. Ropa.

W lipcu 1932 r. wydobyto  ogdétem w Pol-
sce 4.964 cyst. ropy naftowej czyli o 127 cyst.
wiecej anizeli w miesigcu poprzednim. W szcze-
golnosci wydobyto  w lipcu 1932 roku z kopalh
okregu gérniczego:

Drohobycz 3.787 cyst. (+ 102cyst.)
Jasto i ES ""PF 25, )
Stanistawéw i RZL REA
Razem wszystkie

okregi 4.964cyst. (+ 127cyst.)

Po odliczeniu od wydobycia brutto ropy uzy-
tej w lipcu na opat (6 cyst.) i zanieczyszczenia
(142 cyst.) pozostaje produkcja czysta (netto)
4.816 cyst.

lloS¢ ropy odtloczonej przez przedsiebiorstwa
naftowo - wiertnicze do Towarzystw magazy-
nowo -ttoczniowych i ekspedjowanej beczkami

lub beczkowozami z kopaln, nie posiadajgcych
potaczen  rurociggowych, wynosita w lipcu 1932r.

4.739 cyst.

Z tej liczby na okreg Drohobycz  przypada

3.594 cyst.,, na okreg Jasto 810 cyst. i na okreg
Stanistawow 335 cyst.

Zapasy ropne w Polsce iz koncem lipca 1932 r.
W zbiornikach na kopalniach i w magazynach
Towarzystw  ttoczniowych wynosity ogotem
2379 cyst.,, t. j. o 34 cystern wiecej anizeli
w czerwcu b. .

Okreg gorniczy Drohobycz.

s N 0L IGEBY 2 KGPRALego okTegL Wy Re-
nosci:

w Borystawiu 806¢cyst. (+ 75cyst.)
w Tustanowicach 14137, (+ 6 ,, )
w Mraznicy , (1.065, (+12 , )

Razem w rejonie

Borystaw 3.008cyst. (++ 93 cyst.)

Inne gminy poza
rej. Borystaw 79 , (+ 9
Ogoétem

by )
3.787cyst. (+102 cyst.)

Przecietna dzienna produkcja kopalh nafto-

wych okregu drohobyckiego wynosita w |IpCU
1932r. 122,2cyst.

Po odliczeniu od wydobycia  brutto 132 cyst.
uzytych na opal i zanieczyszczenie, otrzymamy
3.655cyst. (+ 93 cyst.) ropy czystej, pozostajgcej
w drohobyckim okregu na przerébke.

W lipcu 1932 r. oddano ogoétem w drohobyckim
okregu 3.594 cyst. ropy, aw szczegolnosci:

odttoczono  do Tow.
Magazynowo - tloczn. 3.508 cyst.
ekspedjowano beczkami,
beczkowozami it p SG
Razem , _3.504 cyst.
W miesigcu sprawozdawczym ekspedjowano

w drohobyckim  okregu do rafineryj kolejg i ru-
rociggami  3.643 cyst. ropy, a w szczegdlnosci:

ropy marki borystawskiej 2.834 cyst.
ropy marek specjalnych 809
Razem 3.643 cys$t.

Widzimy  zatem, ze ilos¢ ropy dostarczonej
rafinerjom w lipcu 1932 roku byta o 12 cyst.
mniejsza od uzyskanej w tym miesigcu produkciji
czystej.

Produkcja  odttoczona przez wielkie firmy w miesigcu
lipcu 1932 r.

Firma bone %QN Iﬂggalg awuer%oza Razem
Premier 539 cyst. 156 cyst. 695 cyst.
Fanto 220, — 228,
Karpaty 245 |, KO3Cz 408 ,,
Nafta 189 ,, — 189 Q,,

Razem
+Matopolska 1.201cyst. 3I19cyst. 1.520 cyst.
Gallicja IMF=H EEE 39254
Limanowa SIE ZSEE ABLE,
Stand. Nobel DDA 4, STER 14 BEE
,Gazy Ziemne'

Schodnica — |FOzz 1T/=5

Razem wielkie

koncerny 2.091 cyst. 620cyst. 2.711 cyst.
Inne firmy PS lo > 883

Ogotem 2.815 cyst. 7T90cyst.  3.594cyst.
Okreg gorniczy Jasto.

W jasielskim okregu wydobyto w lipcu 1932r.
829 cyst., a wiec 0 22 cyst. wiecej anizeli w mie-
sigcu poprzednim.

Zuzycie na opat i zanieczyszczenia wynosito

w lipcu 1932 r. 6 cyst, zatem pozostawalo pro-
dukcji czystej 823 cyst.
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llos¢ ropy odtloczonej .w miesigcu Ssprawo-
zdawczym wynosita 810 cyst.

W zapasie pozostawato w dniu 31 lipca 1932 r.
w zbiornikach na kopalniach 222 cyst., zas w To-
warzystwach magazynowo - ttoczniowych 262
cyst., czyli ogétem 484 cyst. (+ 55 cyst.).

Przeciethna dzienna produkcja w okregu jasiel-
skim wynosita w lipcu '26,7 cyst.

Okreg zbrniczy Stanistawoéw.

Wydobycie ropy naftowej z kopalh tego
okregu wynosito w lipcu (1932r. 348 cyst., co

w poréwnaniu z czerwcem b. r. stanowi zwyzke
5 CYSt
~Poniewaz na zanieczyszczenie i na opat od-

pada w lipcu 10 cyst. pozostaje 2z wydobycia
brutto 338 cyst. (—1 cyst.).

W zapasie pozostawato w dniu 31 lipca 1932r.
ogotem 135cyst. ropy '(+ 3 cyst.), ato: w zbior-
nikach na kopalniach 88 cyst. i w zbiornikach

Towarzystw  magazynowo-ttoczniowych 47 cyst.
llos¢ ropy oddanej na przerébke  wynosita

385 Cyst.

Przecietna  dzienna produkcja  wynosita 10,8
cyst.

Produkcja odttoczona przez wielkie koncerny naitowe
w okrggach Jasto i Stanistawéw  w lipcu 1932 r
Firma Jasto Stanistawéw Razem

Matopolska >215CYySt. 156 cyst. 47] cyst.

Galicja SE >>> 2

Limanowa o =" GPRORZE DRY

St. Nobel — 34, Sm R

Comp. Fr. Polon. = > SO Sy
Razem 347 cyst. 248 cyst. 505 cySt.

Rézne inne firmy 463, AS > 550 ,,
Ogotem 810 cyst. 335¢yst. 11.1d5¢cyst.
Cena ropy wedle notowan Tow. ,Petrolea*

wynosita w lipcu 1932r. Zt. 1590 = $ 178,83.

IIl. Gaz ziemny.

llos¢ gazu ziemnego wydobytego w Polsce

w ciggu lipca 1932r. wynosita ogotem
34,115.642 m*

a w szczegblnosci: w okregu drohobyckim

22,/46.602 m*, w okregu jasielskim 7.,241.266 m?

iw okregu stanistawowskim 4,127.774 m*.

Wydobycie gazu ziemnego w okregu drohobyckim
w miesigcu lipcu 1932 r.
Borystaw 3,349.653 m?
Tustanowice 6,014.376 ,,
Mraznica 6,541.142 ,,
Razem 15,905.171 m?
Daszawa 4,364.335 ,,
Gelsendorf 846.910 ,,
Inne gminy 1,630.186 ,,
Ogotem 22,746.602 m?*

ze swoich

Wielkie firmy naftowe wydobyly
(68,5%),

kopalh ogotem 23,332.729 m* gazu
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a w szczegolnosci: w  okregu Drohobycz
16,185.385 m w; okregu Jasto 4,326.889 m?

i w okregu Stanistawow 2,820.455m*.

IIL Gazolina.

Z ogoblnej ilosci wydobytego gazu w lipcu
1932r. przerobiono 65.8% na gazoline. W okregu
drohobyckim przerobiono 17,670.393 m*, w okre-
gu iasielskim 1,627.425m* i w okregu stanista-
wowskim  3,164.400 m*, czyli ogdétem 22,462.218m*.

Czynnych fabryk gazoliny bylo w rejonie bo-

rystawskim 15, w Drohobyczu 1, w Schodnicy

2, w Rypnem |, w Bitkowie 3, w Grabownicy. E

w Réwnem 1, czyli razem 24.

Ogotem wytworzono ~ w miesigcu Ba
323 cyst. gazoliny

czyli w poréwnaniu z czerwcem b. r. o 8 cyst.

wiecej.

Wytworczose gazoliny w poszczegdlnych  firmach

w lipcu 1932 r.

Premier* 387.109 kg.
Syndykat ,,Nafta-Karpaty* 402.342 ,,
Fanto 204.650 ,,
JAlfa  — Rypne. 137.069,,
Matopolska — Bitkdw 212.900 ,,
Matopolska — Roéwne. 93.330 ,,,
Razem ,Matopolska* 1,437.400 kg.
Galicja — Borystaw 273.600 kg.
Galicia — Drohobycz 116.781 ,,
Galicja — Grabownica 106.332,,
Razem ,Galicja * 496.713 ,,
Gazolina 354.303
Limanowa 220.686 ,,
Standard Nobel 209.878 ,,,
Gazy Ziemne — Schodnica 92.202 ,,
Polskie Zaktady Gazolinowe 166.800 ,,
Gmina Chrzescijanska 63.331 ,,
Inz. Skoczynski (Rella) ZEE RZE
Gazoliniarnia  Henryk 20821
Kop. Pasieczki — Schodnica 13.160 ,,
Dr. Segil — Bitkow S0:DS5
Perkins — Bitkdw 11.870 ,,
Ogotem 3,233.974ke.

llos¢ robotnikbw  zatrudnionych we fabrykach
gazoliny wynosita w okresie sprawozdawczym
301, urzednikow  36.:

W lipcu b. r. dostarczono krajowym
3,422.034 kg. gazoliny.

Cena gazoliny w miesigcu sPawada |

wynosita $ 500 za 1 cyst. (10.000kg.). i

rafinerjom

IV. Wosk ziemny.

1932 r. wydobyto w Polsce
31.825 kg. wosku. Kopalnia wosku ,Borystaw*
w Borystawiu  wyprodukowata 12,400 kg., zas
kopalnia w Dzwiniaczu 19.425kg.

W miesigcu sprawozdawczym  wywieziono za-
granice 19.300kg. wosku. Calg te ilos¢ 'wywie-
ziono do Niemiec.

W ciggu lipca
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Wydobycie gazu ziemnego w wielkich firmach naftowych w lipcu 1932 r.

ro hobby
a pays | doogeIngaze}m?B% wow| Ogotem

0 Mraznica okreg
Matopolska = 5,607.451 1,143.504 6,/50.955 3,681.282 2,065.492 12,497.729
Galicja .. L« 890.121 37.944 928.065 821.105 — 1,249.170
Limanowa . L.« 1,986.212 19.720 2,005.952 — maz 2,005.982
Standard Nobel 1,134.402 5.270 1,139.672 — 738.000 1,877.672
Gazolina ; 174.076 2,562.535 2,7589.611 — — 2,/59.611
Polmin R —_ 2,621.150 2,621.150 524.502 16.968 2,9062.615
Razem wielkie firmy 9,795.262 6,390.125 16,185.385 4,326.889 2,820.455 28,382./29
Ro6zne inne firmy 6,109.909 451.308 6,561.217 2,914.377 1,307.319 10,r82.918
Ogédtem 15,905.171 6,841.481 22,746.602 7,241.266 4,127.774 34,115.642

Ruch otworéw $widrowych w wielkich firmach naftowych w lipcu 1932r.

Drohobycz Jasto Stanistawow Razem
y
5 1 4
RiA E'éE R ioRERHAS) E!; Elz IEJ RIE

I RERERER %%JAB IN BT '%Fé Ik PQF
Matopolska .| 404 8 4] 421 1368) 4 | —| 374 791 2| AM|— 82 |851|14 | 8)
Galica . . . 85 1 1 3. 90| 22) 29— | — 24 1 —| —| — 1 108 3 1 3| 115
Limanowa o 1) —| — 58 —| —|—I— —| —| —|—I—| —82] 11— || 88
St. Nobel. . 50 1 1 — 52| = 1 —| — 1) 10 — | —|] — 10160) 2) 1, — 63
»Gazy«Schod.| 235) —| — 3128 —|—|—|—| —| —| —| —| —| —| 236 —| —| 8| 288
Razem
wielkie firmy| 826, 11 7. 10854 [890) 7| o) - | 3899190 2) 1] —| 98 |1306;20 | 10| 10| 1546

Rogneinne .., g 18| 30| 770 1639119 | 8| 10| 676/168) 2) 8| 4| 177 [1516)29 | 34 | 44 | 1628
n
Ogdtem 1540) 19| 25  40/| 1624 1029)26 | 10 | 10 |10965]258. 4) 9) 4 |27o [2822|49 | 44 | 54 | 2969
n—_ I I I w
*) W liczbie otworéw innych (instrumentacja i rekonstrukcja) byto eksploatowanych 21, wierconych 1,
wttaczanie powietrza 6. Pozatem 2 stare otwory instrumentowano lub rekonstruowano przed uruchomieniem.

W zapasie pozostawato z kohncem lipca D. r. Drohobycz Jasto StanistawowRazem
108.834kg. wosku, a to: w Borystawiu 44.400kg., wiercenie 19 26 4 49
a w Dzwiniaczu 64.434 kg. wiercenie i prod. 25 10 9 44

W lipcu 1932 r. zatrudniata kopalnia  ,Bo- instrumentacja 18 9 | 28
RE w Borystawiu 120 robotnikéw, kopalnia rekonstrukcja 22 I 3 26

Zwiniaczu 219, czyll razem 339 robotnikdw.

Przecigtna cena  mosh ziemnego w  lipcu Razemotw.czyn. 1.624 1.075 270 2.969
232r. wynositazt 292za 100kg. montowane 4 4 1 15
V. Stan ruchu otworéw  Swidrowych. zmontow. a nieuruch. 8 — 2 | 10

Z koncem li 1932 byt Polsce  ogdtem czasowo zastanow. 582 131 38 151
2.069 < koi I. DyiOw WIERPIEA likwidacja 8 3 11 22

Szybéw czynnych, a w szczegdlnosci: )
Drohobycz Jasto  Stanistawéw  Razem Razem otw. Swidr. 2.226 1.213 328 3.167
oko o aS 2 3 11 16 Okreg gorniczy Drohobycz.
lyzkowane 17 > 20 258 | Na rejon borystawsko-tustanowicki przypada
pompowane 982 922 126 2.030 637 szybow czynnych, czyli 21,5% ogdlnej ilosci
e@daczniegazowe 116 17 13 146 gzglbc’) cz\z/nrrm%/ch w Polsce. Rych otworéw Swi-
za a= rowyc iesigcu  sprawozdawczym przed=

azemotw. w eks. 1.540 1.029 253  2.822 stawiat sie w okregu Drohobycz nastepujgco:
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Bory- "lusta- Mraz- Inne Razem
staw  mowice nica  gminy

otwory  eksploatujgce

rope i gaz : 159 198 128 939 1.424
otwory wylgcznie gaz. 42 61 2 1 116
otwory w wierceniu | 1 2 15 19
otwory w wierc. i prod. 4 4 8 9 25
otwory inne | 9 10 8 13 40

Razem 215 274 148 987 1.624
USTAWY | ROZPORZADZENIA.

Podatki.

Stosowanie  przepiséw  ustawy karnej skarbo-
wej do przestepstw, polegajgcych  na naruszeniu
przepisow w zakresie podatku od olejow mine-
ralnych, unormowane zostalo Rozporzgdzeniem
Prezydenta  Rzeczypospolitej z dnia 23 sierpnia

1032. Dz. U. Nr. 72, poz. 657.

Sprawy celne.

Specjalne opiaty za czynnosci wykonywane
przez  finkcionariuszéw celnych unormowane
zostaty rozporzgdzeniem Ministra Skarbu z dnia
zt czerwca 1932 r. Dz. U. Nr. 61, poz. 579.

Do czynnosci tych nalezy nadzér nad wolnemi
sktadami, nad towarami w obrocie uszlachetnia-
jacym, nad towarami sprowadzonemi z zastoso-
waniem ulg celnych, oraz czynnosci dokonywane
poza godzinami urzedowemi lub poza obrebem
miejsca urzedowania, a dotyczace strzezenia,
konwojowania  lub odprawy celnej.

Sady.

Ustréj sgdow powszechnych  zmieniony zostat

czesciowo rozporzgdzeniem  Prezydenta Rzeczy-

pospolitej z dnia 23 sierpnia 1932 r. Dz. U. Nr. 73,
poz. 661. Rozporzadzenie weszto w zycie dnia
1 wrzesnia b. r.

Procedura Karna zmieniona zostata czesciowo
rozporzgdzeniem  Prezydenta R. P. z dnia 23
sierpnia  1932. Dz. U. Nr. 73, poz. 662. Rozporza-
dzenie weszto w zycie z dniem 1 wrzesnia 1932.
i ma zastosowanie rowniez do spraw wszczetych
przed tym terminem.

Poczta, Telegrat, Telefon.

Ordynacja pocztowa zmieniona zostalta czee-
Sciowo rozporzadzeniem  Ministra P. i T. z dnia
6 sierpnia 1932. Dz. U. Nr. 70, poz. 642, — oraz
rozporzgdzeniem z dnia 12 sierpnia 1932 r. Dz.
U. Nr. 71, poz. 647.
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W miesigcu sprawozdawczym uruchomiono

w drohobyckim okregu 2 nowe otwory  Swidro-

we, a to:

w Kropiwniku — Karpathia V. — Rudolf Lantzke

w Schodnicy — Muchowate 56 — Galicja Ska Akc.

PRAWNY

Taryfa telefoniczna  zmieniona  zostata czescio-
wo rozporzadzeniem Ministra P. i T. z dnia 27
czerwca 1932 r. Dz. U. Nr. 62, poz. 582.

Taryia pocztowa dia drukdw obnizona zostata
rozporzadzeniem Ministra P. i 1. z dnia 6 sierp-
nia 1932. Dz. U. Nr. 70, poz. 641.

taryia telegraficzna i telefoniczna  zmieniona
zostata czesciowo rozporzgdzeniem Ministra P.
i T. z dnia 23 sierpnia 1932 r. Dz. U. Nr. 74,
poz. 676.

W nowej taryfie wprowadzone zostaly  tele-
gramy nadawane w pociggu oraz obnizone zo-
stalty w znacznej mierze optaty za instalacje
i konserwacie telefonow.

Nowe znaczki pocztowe wprowadzone zostaty
rozporzadzeniem Ministra P.i T. z dnia 19 lipca

1932 r. I1z. U. Nr. 64, poz. 605.

Spoteczne.

wykonawcze do przepisow
o ubezpieczeniu pracownikdw  umystowych  ziie-
nione zostalo czesciowo rozporzadzeniem  Mini-
stra O. S. z dnia 20 sierpnia 1932. Dz. U. Nr. 75,

poz. 678.
Nowe rozporzgadzenie

0 znaczeniu formalnem.

Rezporzgdzenie

wprowadza szereg zmian

Rézne.

egzekucyjne wiadz skarbowych
unormowane zostato rozporzgdzeniem Rady
Ministrow z dnia 25 czerwca 1932. Dz. U. Nr. 62,
poz. 580, zmocg obowigzujgcg od dnia | sierpnia
1932 r. na calym obszarze Rzeczypospolitej Z wy-
jatkiem miast wojewddzkich, od dnia 1 wrzesnia
1932 r. na obszarze miast wojewddzkich z wy-
jatkiem Warszawy, todzi i Lwowa, i z dniem 1

Postepowanie

pazdziernika na obszarze wymienionych trzech
miast.

Egzekucja w trybie administracyjnym dopu-
szczalna jest w mysl nowego rozporzgdzenia
tylko z ruchomosci oraz z wierzytelnosci pieniez-
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nych i praw majgtkowych niezabezpieczonych
hipotecznie.  Natomiast egzekucja z nieruchomo-
Sci dopuszczalna jest tylko w drodze sgdowej
i tylko wéwczas, gdy inne Srodkl egzekucyjne
okazg sie bezskuteczne.

Rozporzgdzenie okredla w dalszym ciggu wia-
Sciwo$é oraz zakres dziatania wiladz i organéw

egzekucyjnych, czynnosci  egzekucyjne, zawie-
szenie i umorzenie egzekucyj, wymienia o0soby
zwolnione od egzekucji mienie nie ulegajgce
egzekucji, oraz okre$la wysokos¢ kosztéw egze-
kucyjnych w szczegotowej tabeli.
"W. dziale przepisow szczegdtowych zaimuje
sie rozporzgdzenie egzekucjg z ruchomosci,
w szczegoélnosci ich zajeciem, sprzedazg i wyja-
wieniem majagtku, — oraz egzekucjg z wierzy-
telnosci pienieznych i innych praw majgtkowych.
Czes$¢ Ill. obejmuje zabezpieczenie nalezno$ci,
czes¢ IV. za$ przepisy przejsciowe i konicowe.

Wytgczenie  niektérych
pienieznych z pod egzekucji Urzedéw  Skarbo-
wych  wprowadza rozporzadzenie Rady Mini-
strow z dnia 25 czerwca 1932 r. Dz. U. Nr. 62,
Doz. 581.

rodzajow  Swiadczen

Postepowanie w sprawach dotyczacych ogra-
niczenia nadmiernych wynagrodzen w przedsie-
biorstwach przepisane zostato rozporzgdzeniem

Ministra Sprawiedliwosci z dnia 5 sierpnia 1932.

Dz. U. Nr. 70, poz. 640.

Przepisy o ustroju pienieznym zmienione zo-
staty czesciowo rozporzadzeniem Prezydenta

Rzeczypospolitej z dnia 27 sierpnia 1932. Dz. U.
Nr. 4, POZ. 668.

Srebrne  monety jedncoziotowe wycofane zo-

stajg z obiegu rozporzadzeniem Ministra Skarbu
z dnia 20 sierpnia 1932.Dz. U. Nr. 74, poz. 674.

Przepisy © monopolu spirytusowym ogtoszone
zostaly jako rozporzgdzenie Prezydenta Rzeczy-
bospolitej z dnia 11 lipca
Doz. 586.

Rozporzadzenie upowaznia Ministra Skarbudo
Wydawania przepisow dotyczacych odwadniania
spirytusu.

W  przemystach zatrudnionych odwadnianiem
Spirytusu moze Rada Ministréw powolywaé do
Zycia zrzeszenia przymusowe, celem normowa-
ig i kontrolowania produkcji i zbytu w tych

brzemystach. Rada Ministrow moze réwniez
brzekazywac zrzeszeniu  przymusowemu produ-

centéw spirytusu  wykonywanie uprawnien  Mo-
hopolu w zakresie sprzedazy spirytusu na po--
Szczegodlne cele niekonsumcyjne.

"lzyw6z z zagranicy napedowych mieszanek
spirytusowych dozwolony bedzie za zezwole-
hiem Ministra Skarbu, wydanem W porozumie-
AU z Ministrem Przemystu i Handlu oraz Mini-
strem Rolnictwa i Reform Rolnych.

ada Ministrow moze wprowad2|c w drodze

ozporzgdzeniaprzymus mieszania spirytusu do
Diynnych materjatow napedowych.

1932. Dz. U. Nr. 638,
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Sposéb prowadzenia rachunkéw przejsciowych
réznic kursowych ze wzgledu na przepisy o po-
datku dochodowym, unormowany zostat rozpo-
rzgdzeniem z dnia Z lipca 1932 r. Dz. U. Nr. 64,
poz. 604.

Sposdb wymiaru i poboru optat od wiasnosci
gorniczej oraz od wytgcznosci  poszukiwan  gor-
niczych normuje rozporzadzenie z dnia 29 lipca
1932. Dz. U. Nr. 70, poz. 637.

Zmiany przepisow o lichwie pienieznej wpro-
wadza Rozporzadzenie Prezydenta  Rzeczypo-
spolitej z dnia 23 sierpnia 1932. Dz. U. Nr. 72,
poz. 656.

Ministerstwo Pracy i
otrzymato na podstawie
denta Rzeczypospolitej
Dz. U. Nr. 64, poz.
Opieki Spotecznei.

Opieki  Spotecznej
rozporzgdzenia Prezy-
z dnia 12 lipca 1932 r.
297 nazwe Ministerstwo

JUDYKATURA | INTERPRETACJA.

Kwaliiikacja  pracy magazyniera. Zasada pra-
wna. W rozumieniu art. 2 rozporzadzenia z 16
marca 1928 (poz. 323) nie sg pracg umystowg
czynnos$ci magazyniera, polegajgce na wydawa-
niu z magazynu narzedzi i materiatbw, prowa-
dzeniu kontroli wydawanych  materiatbw i opie-
ce nad magazynem.

Orzeczenie Sadu Najwyzszego Izby I. z dnia
29-go pazdziernika 1931r. Nr. I. C. 721/31.

Uzasadnienie

Zwazywszy: ze K. T, wystapit przeciwko Spoice
Akcyjnej Z. A. ,P*%o0 4.960 zi., wyjasniajac, ze
zostat zwolniony bez wypowiedzenia na 3 mie-
sigce, nie otrzymat pensji za miesigc, w ktérym

nastgpito zwolnienie, oraz wynagrodzenia za
niewykorzystany miesigc  urlopu, iak réwniez
gratyfikacji w wysoko$ci  miesigcznych  pensyi

za lata 1926 —1929; w konkluzji powodd zgdat
zasgdzenia wynagrodzenia w wysokosci  dzie-
wieciomiesiecznej  pensji w sumie 4.960 zi;

ze Sad Pracy uwzglednit czes¢ zadan, zasa-
dzajgc powodowi 2.896,40zt. tytutem wynagro-
dzenia z racji zwolnienia bez wypowiedzenia na
3 miesigce, pensji za miesigc, w kiérym nasta-
pito zwolnienie, i wynagrodzenie za niewyko-
rzystany urlop; |

ze Sad Okregowy z apelacyj obu stron wy-
rok pierwszej instancji uchylit i powddztwo od-
dalit, opierajac sie na tem, ze powdd byt pra-
cownikiem fizycznym;

ze w skardze kasacyjnej rzecznik powoda zada
uchylenia wyroku, zarzucajgc Sadowi, ze: 1)

pomingz zeznania $Swiadkéw (G. i D.), ktérzy
ustalili, ze powdd prowadzit kartoteke, sktadat
raporty, miat poruczong kontrole i opieke nad

magazynem, a wigc wykonywat funkcje, ktdre
do pracy fizycznej =zaliczone by¢é nie mogg; 2)
z obrazg art. 2 p. 1i 6 rozp. Prezydenta Rze-
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czypospolitej z dnia 16-g0 marca 1928r. (Dz. U.
Nr. 35 poz. 323)zaliczyt powoda do pracownikéw
fizycznych, pomimo ustalenia przez Swiadkéw
wykonywania przez niego czynnosci  kontrol-
nych, adminisracyjnych i biurowych; |
ze pierwszy zarzut skargi kasacyjnej nie jest
stuszny, gdyz Sad rozwazyt zeznania wszyst-
kich Swiadkow, w tej liczbie i swiadkow G.iD.,
i na zasadzie tych zeznan ustalit, Zze powodd po-
czatkowo pracowat w warsztacie, nastepnie zo-
stat magazynierem podrecznego magazynu
i czynnodci jego polegaty na wydawaniu z Ima-
gazynu narzedzi i materiatdw, prowadzeniu kon-
troli wydawanych materjatbw i opiece nad ma-
gazynem; ocena trafnosci powyzszych ustalen,
opartych na zeznaniach $wiadkéw bez ich przei-
naczenia, usuwa sie¢ z pod kontroli kasacyjnej:

WIADOMOSCI

VI. Ziazd Naitowy. Prace nad organizacjag VI.
Ziazdu Naftowego w Krosnie sg w petnym toku.
W najblizszym czasie udaje sie do Warszawy
delegacja Komitetu uczczenia Ignacego tukasie-
wicza, celem zaproszenia Pana Prezydenta Rze-
czypospolitej  Prof. Moscickiego; uchwalono za-
proponowac jako  ewentualne terminy uro-

czystosci dzien 9, 16 lub 23 pazdziernika b. r.

Zarys programu Zjazdu przedstawia sie naste-
pujgco:

Sobota przed pot. (10 rano): Otwarcie
Ziazdu, referaty tresci ogdlnej, popotudniu  po-
dzia! na sekcje fachowe, wieczorem wspdlna ko-

lacia.
Niedziela, przed potudniem uroczystosci ku
czci |. tukasiewicza (odstoniecie pomnika, aka-

demja), po potudniu dalsze referaty, uchwalenie
rezolucyj, zamknigcie Zjazdu.

W  poniedziatek w razie dostatecznej ilosci
zgtoszen odbedg sie wycieczki celem zwiedzenia
kopaln w Potoku i fabryki w Moscicach.

Dotychczas zgtoszono cztery referaty =z dzie-
dziny eksploatacji i konserwacji zt6z ropy i gazu,
trzy z gazownictwa, cztery z przerdbki ropy, dwa
z powiekszania  produkcji i odbudowy cisnienia,
po jednym z odbudowy gdrniczej, historji prze-
mystu naftowego i stosunkéw gospodarczych.

Termin dalszych zgtoszen przedtuzono do dnia

20. IX., termin nadsylania artykutdbw i streszczen
referatow do numeru Ziazdowego ,Przemystu
Naftowego  uplywa z dniem 15. IX.

Uczestnicy Zjazdu majg zapewnione 50% ko-
lejowe znizki powrotne.

Zgtoszenia  przyjmuje i wszelkich  informacyj
udziela Sekretarjat Rady Ziazdéow Naftowych,
Borystaw,  Stowarzyszenie Polskich  Inzynieréw

Przemystu Naftowego ul. Kosciuszki, tel. 101.
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ze ocena prawna rodzaju pracy powoda jest
trafna i stuszny jest wniosek Sadu, ze powod
nie moze byé zaliczony do pracownikow  umy-
stowych, wykonywane bowiem przez niego, Sto-
sownie do ustalen Sadu, czynnosci nie stanowity
pracy umystowej w rozumieniu art. 2 rozp. Pre-
zydenta Rzeczypospolitej z dnia 16-go marca
1928 r. oumowie o0 prace pracownikoéw umysto-
wych; wobec powyzszego upada i drugi zarzut
skargi kasacyjnej; z tych zasad Sad DalwyzSzy
skarge kasacyjng oddala.

Uwaga: W  przypadku chodzito o magazyn
podreczny; przytoczona w tezie zasada nie mia-
taby zastosowania do magazynéw, prowadzo-
nych na duzg skale (np. w duzych przedsigbior-
stwach fabrycznych).

(Przegl. Gosp.)

BIEZACE

Podatek komunalny od ropy w powiecie dro-
hobyckim  ustalony zostat na okres budzetowy
od 1. 1V. 1932 do 31. Ill. 1933 r. reskryptem Mi-
nisterstwa Spraw  Wewnetrznych z dnia 8

czerwca 1932 r. Nr. S. F. 45/3/1932 — w wyso-
kosci 0.5%.

W gminach Borystaw, Tustanowice i Mraznica
przeznaczona zostaje potowa wplywu z wymie-
nionego podatku na rzecz gminy, w gminach
zas Orow, Opaka i Schodnica wplywa 1/3 czesé

podatku na rzecz gminy, a 2/3 na :rzecz
powiatu. |

Nowelizacja ustawy o Panstw. Funduszu Dro-
gowyin. Dnia 29 sierpnia odbyto sie w Warsza-

wie posiedzenie  Zwigzku [zb Przemystowo-
Handlowych w celu zaopiniowania rzgdowego
projektu  noweli do ustawy o Funduszu Dro-
gOoWwyM.

Na posiedzeniu tem. Zwigzek Izb Przemy-
siowo - Handlowych uchwalit zakomunikowac

Rzadowi, ze uwaza za wskazane:
jektowane optaty od wszystkich kategoryj  po-
jazdéw mechanicznych, za wyjgtkiem autobu-
sow, ktore optaca¢ winny jedynie zwiekszony
podatek od wagi, mianowicie 40 zt od kazdych
100 kg; natomiast pobieranie wszelkich optat od
miejsc w autobusach, winno byé zaniechane. Nie-
zaleznie od optat powyzszych na rzecz Panstwo-
wego Funduszu Drogowego  wprowadzona by¢
winna dodatkowa opfata, od zuzytych materia-
’Ir?w napedowych w wysokosci 10 groszy od 1
itra.

Przyjmujagc  pod uwage wnioski Zwigzku Izb,
wptyw  z opodatkowania  samochodéw na rzecz

Funduszu Drogowego przedstawiatby sie jak
nastepuje:

utrzymaé¢  pro-
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Optaty state (od wagi):

Rodzaj pojazdu Srednia Optata llos¢ poja- Suma rocz-
waga po- od Odpo- zdéw me- nych wpty-
jazdu  100kg 'jazdu chan. na wow wg.

Zt "zt 1.1.1932 wpioski.
Komun.
Zt

1) samochody

osobowe pryw. 1400 10 140 12.373 6,990.745

2) taksowki 1.25010 125 5.007 2,503.500
3) autobusy 2.50040 1.000 2.591 2,591.000
4) samochodycie-

zarowe 2.000 10 200 5.118 1,023.600
5) inne pojazdy

mechaniczne | KUUUNLUSSEULU 625 62.500
6) motocykle za — gu60 0.638 698.565

Razem 13,869.910
Optaty od materiatbw  pednych.

Zuzycie tych materiatbw okoto 60.000 tonn

rocznie po 10 gr. od 1 litra Iub 13.5 gr.

od 1 ke 8,100.000
Wplyw z optat od nodnosci samochodow

ciezarowych  zarobkowych 180.000
Ogodlny preliminowany  wptyw na Fundusz

Drogowy z opodatkowania ruchu samo-

chodowego 22,149.,910
Podczas gdy Ministerstwo  Komunikaciji

w _ projekcie noweli preliminowato

wplyw  z tego zrodta 25,888.835

Niezaleznie od powyzszych propozycyj, doty-
czacych opodatkowania ruchu samochodowego,
Zwigzek lzb Przemystowo-Handlowych  akcep-
towat propozycie Min. Komunikacji, opodatko-
wania wozéw konnych, stuzgcych do zarobko-
wego przewozenia towardw, w wysokosci 90 zt
Od tonny nos$nosci wozu, co da¢ ma roczny
wplyw  w wysokosci zt 180.000. Ponadto Zwia-
zek Izb wyrazit dezyderat, by do Swiadczen na
rzecz Funduszu Drogowego pociggniete zostaty
wszystkie pojazdy konne, blizej jednak tego de-
zyderatu nie sprecyzowat. (Zw. Raf. Warsz.).

Fatalny stan drogi Lwéw—Borystaw. Giéwny
gosciniec, taczacy nasze najwieksze Zagtebie
naftowe ze Lwowem, a stanowigcy réwnoczes-

nie najgtéwniejszg arteric komunikacyjng Woje-
wodztw potudniowo-wschodnich, znajduje sie
w stanie wrecz rozpaczliwym. Stan ten pogar-
Sza sie niestety z kazdym dniem. O ile juz sam
gosciniec przedstawia  powazne niebezpieczen-
stwo dla wszelkiego rodzaju pojazdéw, o tyle
stan mostéw urgga najprymitywniejszym warun-

PRZEGLAD

,Cena benzyny w Ameryce i jej opodatkowa-
nie. W jednym z ostatnich numerow ,Oil and

Gas Journal* znajdujemy ciekawe zestawienie

cen ptaconych w Ameryce za benzyne w roku

1920,1926 1930z uwzglednieniemlementow
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kom bezpieczenstwa. Koto Mikotajowa  urzgdzo-
ny jest objazd, zmuszajgcy do naktadania dwu-
dziestu kilku kilometréw  drogi, celem ominiecia
mostu na Dniestrze. Nowy most na Dniestrze
jest juz prawie  wykonczony, skutkiem czego
moznaby skasowa¢ objazd na Rozddét. Niestety
nie bedzie to mozliwe, gdyz zaraz nastepny most
jest od kilku miesiecy zupetnie zrujnowany, i za-
den ciezszy pojazd nie moze z niego korzystac.
Na moscie tym widnieje tablica, iz przejazd wo-
zami ponad 500 kg. jest wzbroniony. Zapyta¢ na-
lezy dla jakich pojazdéw nadaje sie ten most,

skoro  pusta furmanka chtopska z parg koni
i woznicg musi wazyé wigcej, a samochodow
ponizej 500 kg. wagi réwniez nie mamy. Po

ukonczeniu mowego mostu na Dniestrze grozi
nam wiec, ze bedzie on sta¢ bezuzytecznie, sko-
ro nie bedzie mozna jezdzi¢ przez nastepny most,
lezacy o kilkaset metrow dalej.

Widzimy, ze Fundusz Drogowy
ki na budowe olbrzymich reprezentacyjnych go-
Sciacow na Pomorzu i w okolicach Warszawy.
Jedli znajdujg sie pienigdze na budowe drég re-
prezentacyjnych, powinny sie znalezé Srodki na
poprawienie  tak waznej arterji komunikacyjnej,
jaka jest szosa taczaca ze Swiatem jeden z naj-

znajduje Srod-

wazniejszych okregoéw przemystowych Pan-
stwa.
Przemyst  naftowy zasila Fundusz Drogowy

w tej czy innej formie w sposéb decydujacy,
gdyz Iwia cze$¢ dochodow Funduszu opiera sie
na benzynie — stuszng wiec bytoby rzeczg, by
Fundusz ten umozliwit korzystanie z najwazniei-
szej dla tego przemystu arterji komunikacyjne;.

Pisownia wyrazu ,zéraw*. W przemysle naf-
towym przyjeta sie od pewnego czasu pisownia
wyrazu ,zoraw' przez u w .celu zbednego

i nigdzie nie stosowanego odrézniania konstrukcii
technicznej od innych znaczen tego wyrazu. Pi-
sownia ta jest btedna i niezgodna z zasadami ije-
zyka polskiego. W sprawie tej otrzymaliSmy od
Towarzystwa Poprawmosci  Jezyka Polskiego
w Warszawie  nastgpujgce wyjasnienie:
Rozroznianie zoraw/zuraw jest zupetnie do-
wolne, szuczne i wprost niedopuszczalne.
W dawnej polszczyznie wyraz ten brzmiat Zze-
raw (jak zresztg i dzisiaj w niektérych stowian-
skich iezykach), a w podobnych przeksztatce-
niach dzwiekowi e odpowiada 0/6 (poréwnai:
szes$c¢, széstka) — ktére usungéwinno z literatury

naftowej to przykre nieporozumienie ortogra-
ficzne.

ZAGRANICZNY
poszczegodlnych, a w szczegolnosci opfat kon-

sumcyjnych, kosztéow sprzedazy i kosztéw prze-

wozu, a w koficu kwoty przypadajgcej rafine-
riom za sprzedany produkt. Ceny rozumiejg sie

za gall. wzglednie za 100 kg, fob raf. w wal. am.
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Rok 1920 Centow Dolaréw  'Procentowo
za gallon za 100kz.
Optata konsumc. 0,00 1,18 0,00
Koszty sprzedazy 3,28 1,18 11,5
Koszty przewozu 2,72 0,98 9,9
Cena rafineryjna PtLoSE ZYQ=="" 18,6
Razem 28 — 10,06 100,—
Rok 1926
Optata  konsumc. 3,00 1,08 12,4
Koszty  spredazy 1,93 2,84 32,8
Koszty przewozu ZEL - 11,4
Cena rafineryjna 10,5 378 43,2
Razem 24,2 8,70 100.—
Rok 1930
Opfata konsumc. 5— 1,80 21,2
Koszty sprzedazy 5,50 1,95 29.8
Koszty przewozu 2,90 1,05 15,8
Cena rafineryjna 5— 1,80 ZEZ
Razem 18,4 6,60 1U0==
Z powyzszego zestawienia widzimy  przede-
wszystkiem, ze W ciggu omawianego dziesie-

ciolecia obnizyta sie gwafttownie  globalna cena
benzyny, ptacona przez odbiorce, aw znacznie
jeszcze wyzszej mierze obnizyt sie utarg zakla-
du produkujgcego, w pozycji tej bowiem obser-
wujemy przeszio czterokrotng obnizke.

W niezwykly sposéb wzrosto natomiast obcia-
zenie podatkowe benzyny  zarébwno w cyfrach
absolutnych jak i procentowych, osiggajgc obec-
nie cyfre réwng kwocie, przypadajgcej z ceny
koncowej na rafinerje.

Mimo ogdlnego spadku cen utrzymaty sie na
niezmienionym prawie poziomie koszty przewo-

Zu — pewne 0szczednosci widzimy natomiast
w kosztach sprzedazy. |
Zuzycie benzyny w ruchu autobusowym
w Stanach Zjednoczonych Ameryki P. Wedlug da-
hych ,Bureau of Mines' wykazywato -zuzycie
benzyny w ruchu autobusowym w Stanach

Zjednoczonych Ameryki P. w ostatnich la-
tach staty wzrost, bedacy nastepstwem nietyle
wiekszej ilosci kursujgcych wozéw, ile powszech-
niejszego uzywania tego $rodka lokomocii. Pod-
czas gdy w r. 1924 autobusy, kursujgce w mia-
stach zuzyly na 1 pojazd przecietnie 25.000 litréw
benzyny, zuzycie to w r. 1931 wyniosto prze-
cietnie 34.400 litréw. Jeszcze  silniej  wzrosto
w tym samym czasie zuzycie benzyny przez au-
tobusy miedzymiastowe, a mianowicie wyniosto
na jeden pojazd w r. 1931 przecietnie 43.800 li-
tréow, wobec 22.900 litrow w r. 1924. W odnie-
sieniu do autobuséw miedzymiastowych przyrost
ten jest nastepstwem przedewszystkiem stoso-
wania pojazdéow o silniejszych  motorach. Poniz-
sza tabela przedstawia rozwdi ruchu autobuso-
wego od r. 1924:

,LPRZEMYSt. NAFTOWY*
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Rok Autobusy  miastowe Autobusy  miedzymiast
Przecigtna ilos¢  Przecietne Przecietna il. Przecigtne
przejechanych zuzycie benz. przejechan. _ zuzycie
km. wlitr. km. benz. w L.
1924 56.000 _.25.000 13.300 22.900
1925 58.300 28.100 71.000 24.900
1926 57.100 28.000 68.500 28.600
1927 56.500 29.400 62.000 26.600
1928 57.200 32.800 61.800 27.400
1929 57.000 35.400 12.200 32.900
1930 54.500 34.800 80.600 42.300
1931 54.200 34.700 81.600 43.800
Catkowite  zuzycie benzyny w amerykanskim

ruchu autobusowym wyniosto w r. 1931 —. 1820
miljonéw litréw (1,338.000tonn), z czego na auto-
busy miastowe wypada 576 mili. litr. (423.000
tonn), za$ na miedzymiastowe 1.244 milj. litr.
(915.000tonn). W stosunku do catkowitego ame-
rykanskiego zuzycia benzyny, stanowi to 3% —
w r. 1931wobec 1*/:% w r. 1925.

Benzyna krakowa w nowej rosyjskiej ,piati-
letce'. Opracowany  wiasnie nowy plan gospo-
darczy na najblizsze 5-ciolecie gospodarki Sso-
wieckiej przewiduje na lata 1933 do 1937 znaczny
wzrost produkcji  benzyny krakowe;j.

Produkcja zamierzona na poszczegolne lata
przedstawia sie w sposéb nastepujgcy:

rok 1932 66.700 cyst. benyny rekt.
,1038 148.700 ,, = z
, 1934 335.800 * =
005 SFOUUU s »
-~ 1930 1GES00 = R +
2-05 1,037.900 —,, > >

Do produkcji  benzyny krakowe;j uzyte byé

majg urzgdzenia wedle patentu Winkler-Koch,
urzadzenia te bowiem okazaly sie w dotychcza-
sowej praktyce najkorzystniejsze.

Zbyt rosyjskich produktéw naitowych
w Europie. Soci¢te des iProduits du Naphtes Rus-
ses, bedgce, jak wiadomo, ekspozyturg rosyjskg
dla sprzedazy produktéw naftowych ~w Euro-
pie zachodniej, ogtosito niedawno spawozdanie
za rok 1931. Ze sprawozdania tego wynika, ze
lowarzystwo to sprzedato w okresie sprawo-
zdawczym  przeszio  150.000 cystern produktéw,
z czego okoto 110.000 cyst., j. okoto 17,6%
ogolnego  eksportu rosyjskiego, '‘przypada na
Francje, 20.000 cyst., t.j. okolo 3,6% na Hiszpa-
nie, i okoto 18.000 cyst., t. j. 3,4% ogolnego eks-
portu rosyjskiego na Belgje i Holandie.

Umowa irancusko-rosyjska w sprawie importu
produktow naftowych do Francji. Miedzy przed-
stawicielami  wielkich francuskich przedsigbiorstw
naftowych i rosyjskiego monopolu naftowego zo-
stata zawarta w Paryzu umowa w sprawie im-
portu rosyjskich produktéw naftowych do Fran-
cji. Waznos¢ umowy rozcigga sie na okres pie-
cioletni, z moznoscig jednak zrewidowania jej
po uptywie dwoch lat. Import sowiecki do Fran-
cii zostat ustalony w wysokosci 400.000 tonn
rocznie, ktora to iloS¢ moze byé zmniejszona Iub
zwiekszona o0 30%, Francuski przemyst naftowy
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ma zatem obowigzek odbioru najmniej 280.000
tonn, majgc pozatem wolng reke w pokryciu
swego zapotrzebowania  z innych Zzrédet, podczas
gdy Rosjanie mogg eksportowa¢ do Francji naj-
wyzei 520.000 tonn i sg obowigzani sprzedac¢ ie
tylko Francuskiemu Syndykatowi Naftowemu.

Uklad ten zostat juz zasadniczo =zawarty, po-
zostata tylko do opracowania jego strona tech-
niczna, co ma by¢ uskutecznione w ciggu wrze-
Snia b. r. Uklad ten jest niejako komentarzem do
ostatniej konferencji naftowej w Paryzu, i ozna-
cza zupetng niezalezno$é francuskich towarzystw
naftowych od wielkich koncernédw  amerykan-
skich i angielskich. Pozatem wskazuje on na to,
ze francuskie  towarzystwa  naftowe zostawity
sobie moznos¢ ograniczenia rosyjskiego  importu
benzyny majac na wzgledzie przysztg  eksplo-
atacie pol naftowych w Iraku i zwiekszenie zdol-
nosci przerébczei rozbudowujgcych sie ciagle
francuskich  rafineryj.

»~Wywo6z produktéw naitowych z Rumunji w r.
1930 i 1931 przedstawia sie w nastepujgcy  Spo-
séb:

Kraj 1930r. 1931r.
w tonnach

Anglia 664.970 973.007
Albania — 357
Algier 42177 20.502
Austria 275.530 236.344
Australia — 3.634
Argentyna 50 PE
Belgja 42.180 104.942
Butgaria 75.183 66.656
Czechostowacja 108.823 83.719
Chile — 357
Dania 2 1.366
Egipt 404.600 582.480
Estonia — 465
Finlandia 6.612 —
Francja 636.427 543.182
Grecja 94.033 116.964
Gibraltar 7.291 100
Hiszpania 92.283 322.704
FHolandja 181 11.513
Italia 365.265 672.187
Japonia — 129
Jugostawia 166.986 91.912
Kanada — 683
Litwa 1.600 56
Luksemburg = 125
totwa 4.061 2.617
Malta 3.373 —
Marokko 1.460 5.081
Niemcy 179.035 175.804
Norwegia 8.576 7.036
Palestyna 8.877 12.004
Polska 980 180
Portugalja z 2.553
Syrja 38.216 43.473
Stany ZjednoczonéA. P. 155 9.793
Szwecja Ez 29.453
Szwaijcaria 191 310
Turcja 32.462 37.477
Tunis 9.147 22

Wegry 197.774 158.130
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Kraj 1930 r. 1931r.

w tonnac

Kraje afrykanskie

(rézne) 2.399 9.300
Kraje amerykanskie

(rézne) — 1.582
Zapotrzebowanie

okretow 396.301 348.805

Razem 3,867.206 4,667.982

Obnizenie irachtu na benzyne surowg 2z Ru-
imunji do Czechostowacji. Z dniem |-go czerwca
1932 r. weszly w zycie z waznoscig do dnia
31-go marca 1933 r. obnizone optaty frachtowe,
uwarunkowane minimalng ilosciag benzyny, prze-

wiezionej przez tego samego nadawce, w wy-
sokosci 17.000 tonn.

Optata za 100 kg wynosi:
Z Rumunii  do:

Bogumina 20,50 koron czeskich
Morawskiej Ostrawy . 21,40 z
Kolina | 2190 4 »»
Kralup 2990 w »

Nowa konwencja na rynku materjatdw  ped-
nych w Niemczech. Z koncem sierpnia zakon-
czone zostaty wielotygodniowe pertraktacje, pro-
wadzone przez producentéw i importerbw  ptyn-
nych materjatow napedowych ~w Niemczech.
Konwencja zawarta zostata na czas dluzszy
i ustala kontyngenty wszystkich  paliw samo-
chodowych i benzyn specjalnych, regulujgc row-
noczesnie warunki sprzedazy w sposob okreslo-
ny naogdt poprzedniem porozumieniem. Prze-
wodniczgcym nowej konwencji  wybrany  zostat
Generalny  Dyrektor Adler.  Zawarta wiasnie
konwencja przyczyni sie niewatpliwie do uregu-
lowania stosunkéw w handlu benzyng w Niem-
czech, aw dalszych swych skutkach do stopnio-
wego uporzadkowania Swiatowego rynku nafto-
wego.

Swiatowa statystyka samochodowa. Wedle
dat amerykanskich bylo na Swiecie w ruchu
z dniem 1 stycznia 1932 — 35./ milionéw poijaz-
déw mechanicznych (1. 1. 1931 — 35.8 mili.), co
przedstawia 0.3% ubytku w odniesieniu do daty
zr. 1931. Jak z powyzszego widzimy kryzys go-
spodarczy odbit sie w ttej dziedzinie stosunkowo
nieznacznie. Stan ten podany w miljonach sztuk
przedstawia sie w ponizszej tabelce. |

Samochody Samochody Omnibusy Motocykle
osobowe ciezarowe

19821931 19321931 19321931 19321981
Europa . 3.96 3.77 1.46 1.34 0.135 0.151 2.24 2.43

Stany Ziedn. |
Am. pinc. 22.67 23.25 3.31 3.41 0.075 0.081 0.10 0.11
Reszta $wiata 2.87 3.01 0.74 0.74 0.039 0.037 0.27 0.30

W Europie zatem stan pojazdow mechanicz-
nych, zwyjgtkiem omnibuséw i motocykli, nieco
sie nawet powigkszyt, podczas gdy 'w Stanach
Zjednoczonych daje sie we wszystkich typach
zauwazy¢ na razie skromny ubytek. Najsilniejszy
ubytek wykazujg  motocykle.
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Znacznie gorzej przedstawia sie natomiast sta-

tystyka produkcji samochodow. Kiedy w r. 1929
Swiatowa produkcja samochodéw  obeimowata
6.2 mil. sztuk o wartosci okoto 34.3 miliardow,
to w r. 1931 spadta na 3 mil. sztuk z szacunkowg

ODPOWIEDZI

Jlandlarz  z Kreséw'. Pragngc Panu udzieli¢
mozliwie Scistych informacyj, zasiegneliSmy
w tej sprawie wiadomosci wprost u zrédia, t. i
w Syndykacie Przemystu Naftowego. Otéz Syn-

dykat odmawia stanowczo przejmowania jakich-
kolwiek zobowigzan matych rafineryj w stosun-
ku do handlarzy z tytulu t. zw. ,szlusow®.
,5Szlusy¢ takie sg jednak w wielkiej czesci fik-

cyjne, a sg miedzy niemi i takie, ktorych reali-
zacja uniemozliwitaby w przysziosci  uporzadko-
wanie rynku.

O ile wigc twierdzi Pan, Zze mata rafineria zo-
bowigzata sie wobec Pana wzamian za zaliczke
przeprowadzi¢  uznanie ,szluséw™ Panskich przez
Syndykat, to moze Pan by¢ narazony na to, ze
nie otrzyma Pan ani towaru ani  zwrotu za-
liczki.

Panu St. G. w Krosnie. Przerwa w rokowa-

niach Kartelu naftowego z matemi rafinerjami
byta chwilowa i pertraktacje zostaty juz obec-
nie wznowione. Niestety nie mozemy zado$c¢-

uczyni¢ prosbie Pana i poda¢ ,cho¢ ogdlnie* wa-

Sg do odstgpienia patenty,

,LPRZEMYSL NAFTOWY*
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wartodcig okoto 14.5 miljarddw zt. Z catkowitei
produkcji w r. 1931 przypada 79% na Stany
Zjednoczone i Kanade, a 18% na europejski prze-
myst automobilowy.

(Czasop. Techn.).

REDAKCJI

runkéw, na jakich doszly do skutku umowy z te-
mi matemi rafinerjami, ktére juz do Syndykatu
przystapity, — tre$¢ tych umoéw jest nam bo-
wiem nieznana i stanowi do czasu tajemnice fir-
mowg stron, ktére dotyczace umowy podpisaty.

Nie jesteSmy réwniez .w moznosci ze zrozu-
miatych powodéw poda¢ Panu, ktére przedsie-
biorstwa podpisaty juz umowy z Syndykatem,
w kazdym razie mozemy Pana upewni¢, Zze no-
tatki, ktore sie w tej sprawie ukazywaly w prasie
codziennej, nie sg Sciste.

Panu WL M. w Warszawie. Pan K. przebywa

obecnie w Borystawiu i pracuje w ,Matopolsce.
Adres jego Borystaw, Tow. ,Matopolska*.

Panu J. B. w Jasle. Czysci producenci nie ma-
ja zadnych dtugoterminowych umow  z matemi

rafinerjami  co do odbioru ropy — tak przynaj-
mniej os$wiadczyli w czasie rokowan z Syndyka-
tem Przemystu  Naftowego i to byto =zasadni-
czym warunkiem umowy Kartelu rafineryjnego

Z grupg czystych producentow.

licencje z nastepujgcych patentdw polskich

firmy Carbide and Carbon Chemicals Corporation

Nr. 2903 na: ,,WUtlenienie czeSciowe

weglowodoréw

gazowych”

Nr. 5889 na: ,Sposéb  wytwarzania gazoliny  z gazu naturalnego”
Wiadomos¢ lub oferty: Warszawa, Krucza 43 m. 3.
Redakcja i Administracja: Lwoéw, Gmach Izby Przemystowo-Handlowej, ul. Akademicka 17, Telefon Nr. 5-46
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Cena zeszytu ,Przemystu Naftowego* bez dodatku

wraz z dodatkiem
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statystycznym  wynosi:
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Naftowej Polski* wynosi zt. 250 (Fr. szw.2'—)

Cena ogtoszen: !/, str. zt. 150—, lg str. z. 90—, V/, str. z. 50*—, 1/ str. zt. 30*—. Strona zewnetrzna okfadki

50%, drozej, pierwsza strona ogtoszen 25%, drozej.
specjalnych

Administracja

Wyd: Krajowe Towarzystwo Naftowe.

Z drukarni i litografji  Piller-Neumanna,

Przy zamoéwieniach na nseraty wielokrotne

udziela
rabatow.

Redaktor Odp.: Dr. Stanistaw Schitzel.

Lwéw, ul. kyczakowska 3. Telef. 7-27.



