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Konrad KOWALEWSKI

Lwow

Sprzedaz benzyny a komuny I konsumenci
W  formach sprzedazy produktow  naftowych wspdlpracy z Rosig; poszli zatem po linji budo-
w Polsce, specialnie w ostatnim dziesigtku lat, wania w kazdej znaczniejszej miejscowosci skia-
nastgpita powazna zmiana. W pierwszych latach déw, chcac w ten sposéb uniezaleznié swe rafi-
po wojnie Swiatowej Scieraly sie jeszcze o for- nerie od istniejacych, badz 'tez tworzacych  sie
me sprzedazy derywatéw ropnych dwa poglady, i posiadajgcych juz znaczne wplywy, organizacyt
z ktérych  pierwszy,  zapozyczony z Rosii, wy- handlowych, opartych o reminiscencie przedwo-
chodzit z zatozenia wielkich przestrzeni, drugi jenne. |
zas, przyjety z dawnej Galicji, oparty byt na Ten stan rzeczy jednak trwat tak diugo, do-
liskosci terytorialnej producenta i konsumenta. poki dominujgcym  przedmiotem  Sprzedazy po-
Podczas gdy tezg =zasadniczg pierwszego po- zostawata nafta. !
gladu byta budowa duzych skfadow rejonowych, W miare rozwoju  elektrowni i gazowni, za-
z ktorych w okresie zimowym, a wiec ucigzli- czeta sie jednak konsumcia nafty powoli stabili-
wej komunikacji, wysytano mniejsze transporty zowa¢ — iprzyczem Kresy (wschodnie nie docho-
do najblizszych okregow — wychodziz drugi dzity wogdle do norm przecietnego spozycia —
z zatozenia nabywania towaru wytgcznie do na- i sprzedaz przez skitady traci¢ zaczeta wiele ze
tychmiastowej sprzedazy, a przeto pokrywania swej poprzedniej ~ wartosci i doniostosci. Rola
Sle tylko w miare zapotrzebowania; ~ posiadany przemysiu  naftowego, jako producenta  Srodka
zapas produktow miat mie¢ tylko wysokosc, oswietleniowego  przestaje powoli by¢ najaktual-
AE zabezpieczata  ciggtos¢ prowadzenia inte- niejsza, wyrastajg natomiast w stosunku do prze-
esu. mystu nowe Zadania, ktoérym szybko uczyni¢
Pierwszy sposob byt kosztowny, gdyz wyma- nalezy zados¢. Przychodzi faza rozwoju automo-
zat stosunkowo duzych kapitatdbw inwestycyi- bilizmu, sita pociagowa  zwierzeca  zastgpiona
nych, awskutek magazynowania znacznych za- zostaje sitg raotorowg, a znaczenie maszyny pa-
bDaSoéwproduktdw  potgczony byt stale z wyso- rowej ustepuje miejsca motorom  spalinowym.
iemi kosztami administracyjnemi. Drugi sposob Przemyst naftowy dostarczy¢é musi potrzebnych
aczyg celowo$¢ z tanioscia, — przyczem, gdy Srodkéw napedowych, a réwnoczesnie udosko-
system wielkich skiadéw byt konsekwencjg pio- nali¢ sie w zakresie 'produkcji smaréw, gdyz
dowego rozwoju przemystu, odgraniczat drugi wymagajg tego automobilizm i rozwoj techniki
dos¢ wyraznie produkcje towaru od jego sprze- masz nowej.
dazy, handel bowiem prowadzili tu przewaznie Gdy |eszcze w latach dziewietnastym i dwu-
upcy samoistni, ktérzy trudnili sie wytacznie dziestym przemyst naftowy znany jest gtéwnie
handlem naftg, albotez w swojej dziatalnosci jako dostawca nafty, — to obecnie, gdy mowa
Upieckiej kumulowali sprzedaz towaréw roz- o tym przemysle, wzglednie gdy bada sie jego
icznychga’rezi przemys’rui rolnictwa. znaczenie w caloksztalcie spraw gospodarczych,
ozw¢j naftowych = organizacyj handlowych widzi w mim kazdy raczej producenta benzyn
E eee nie poszedt po wojnie swiatowe] w kie- i smarow. ' |
UKUWzdecydowanym.  Przedewszystkiem wiec Niewatpliwie spowodowat te zmiane w prze-
R przedstawiciele przemystu matopolskiego wazajgcej mierze rozwdj automobilizmu.  War-
zaj Stosowacsie do poje¢ zakorzenionychw b. tos¢ samochodu polega w zyciu zbiorowem ha

orze rosyjskim przez 'wiele dziesigtkéw lat mozliwosci  zatatwienia w ciggu jednostki czasSit
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wiekszej ilosci spraw przez szybkie przenosze-
nie sie z 'miejsca Ina miejsce. Jeszcze w 'poczat-
kach biezgcego stulecia nie wyobrazano  sobie,
aby w ciggu jednego dnia zatatwi¢ imozna bylo
calg serje interesbw 'w szeregu miejscowosci,
oddalonych od siebie nieraz o 'setki kilometrow.
Dzis jest to (stan normalny, przyczem szat po-
Spiechu pobudza ludzko$¢ ido coraz to skutecz-

nieiszego  pokonywania przestrzeni, czemu za-
dos¢ czyni takze rozwdj lotnictwa komunikacyj-
nego.

Ale wiasnie ta szybko$¢, wymagana od nowo-
czesnego Srodka komunikacyjnego,  stawia réw-
noczesnie szereg zadan wobec przemystu, do-
starczajgcego  Srodkéw napedowych.

Samochéd nie moze by¢é obcigzony zbyt wiel-
kim zapasem benzyny i musi copewien czas za-
pas ten uzupeli¢. Skiady nafty, poiozone prze-
waznie na peryferjach miast i miasteczek nie
mogly juz podota¢ tym Zzadaniom automobilisty,
i staly sie pod tym wzgledem urzadzeniami prze-
starzatemi; nalezalo  przeto tak przebudowac
organizacje  sprzedazy, aby staly sie dostepne
dla automobilisty zawsze w miare zaistniatej
potrzeby. Trzeba wiec bylo rozbi¢ jeden wielki
sktad miejski na szereg drobnych  sktadzikow,
zardbwno (w miescie samem, jak i na wazniej-
szych szlakach automobilowych.

Podczas gdy 'w okresie sprzedazy prawie wy-
tacznie nafty, producent nie czynit ‘'wigkszych

wysitkbw w celu dojscia do bezposredniego kon-
sumenta — wystarczato mu bowiem utrzymanie
Scistego kontaktu z grosistg, aewentualnie deta-
listami, — to obecnie nastgpujg zmiany takze

i pod tym wzgledem. Producent stara sie jakby
uprzedzi¢ zgdania konsumenta, i buduje dla iego
wygody mate sktadziki wszedzie tam, gdzie
przewiduje, ze odbiorca moze sie ukaza¢ i zgto-
si¢ zapotrzebowanie.

T. zw. stacja benzynowa to maty zbiorniczek
wbudowany w ziemie, z ktérego, drogg nieskom-
plikowanych zresztg urzgdzen, pompuje sie do
zbiornika ~w aucie 2zgdang przez konsumenta
ilos¢ benzyny. Rozw¢j tei formy  sprzedazy
w Polsce, zapozyczonei od wielkich  trustow
i koncerndw  zagranicznych, datuje sie od bardzo
niedawnego czasu.

Pierwsze stacje benzynowe zbudowano u nas
w r. 1924. [Nie mozna ustali¢ doktadnie, ktére
z miast otrzymato pierwsze stacje benzynowa,
zdaje sie niem by¢ Poznan. W kazdym razie juz
w r. 1925 posiadaty stacje benzynowe Poznan,
Warszawa, Biatystok, Krakow i £édz. |

Pierwsze stacje uliczne budowano oczywiscie
wylgcznie w miastach. Obliczone one byly na
obstuge autodorozek, ktére w tym wiasnie cza-
sie stawa¢ sie zaczety nowym, coraz bardziej
wytgcznym,  miejskim $rodkiem komunikacyjnym.
Juz pod koniec r. 1925 posiadata Warszawa
dziesie¢ itakich stacyj, nalezacych do Tow. Braci
Nobel w Polsce, Vacuum (Oil Company w Cze-
chowicach, ,,Karpat* i ,Oleum™. Biatystok mogt
sie poszczyci¢ jedng pompa, toédz réwniez jedna,
Poznah posiadat dwie, i itylez Krakéw. Z roku
na rok przybywato tych stacyj coraz wiecej, tak,
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iz n. p. w ,Warszawie pod koniec r. 1931 liczba
pomp ulicznych ‘'wzrosta do siedemdziesigciu
czterech.

Budowa stacyj ulicznych byla pierwszg fazg
rozwoju nowej formy sprzedazy benzyny.
W  miare rozwoju automobilizmu, jak roéwniez
uzycia benzyny jako Srodka napedowego przy
pracach  pomocniczych w licznych gateziach
przemystu, zaszta potrzeba  rozszerzenia sieci
stacyi pompowych w dwdch kierunkach. Prze-
dewszystkiem systematyczny wzrost liczby
autobuséw, stwarzajgcych  nowe potgczenia ko-
munikacyjne, wymagat od miast uregulowania
sprawy (postojow, co osiggano przez wyznacze-
nie na ten cel jednego Ilub kilku placéw publicz-
nych, albo tez przez przymusowe garazowanie

autobuséw, na tak zwanych dworcach autobu-
sowych. To skumulowanie licznych linij autobu-
sowych w jednem miejscu wymagato od prze-

mystu ujecia w swoje rece i nalezytego rozwig-
zania zagadnienia zaopatrzenia autobuséw w ben-
zyne i oleje smarowe. Byla to jednak tylko po-
towa zagadnienia; jego czescia drugg stala sie
Sprawa podejscia do tych wiascicieli samocho-
déw, ktérzy w braku wiasnych garazéw, wy-
najmowali stoiska w przedsiebiorstwach gara-
zujgcych, obliczonych na kilkanascie, czy kilka-
dziesigt wozéw. W obu wymienionych wypad-
kach producent szukat konsumenta, starajgc sie
w jak najlepszy sposéb utatwic mu zaopatrzenie
sie w produkty napedowe i smarne; stad tez
poza rozwojem pomp ulicznych, nastgpit rowniez
znaczny przyrost ilosci pomp garazowych, a wiec
umieszczonych ~w garazach lokujgcych autobusy,
lub tez samochody prywatne. Tak np. liczba
pomp garazowych w samej Warszawie skoczyta
z 23 na il. stycznia r. 1929 do 49 na 1. stycznia
t. 202.

Do wzrostu  konsumciji benzyny przyczynity
sie takze w znacznej mierze inne galezie prze-
mystu przez uzywanie iej, jako Srodka dalszej
produkcji (n. p. w przemysle chemicznym i la-
kierniczym), albo tez jako Srodka napedowego

dla przedsiebiorstw pomocniczych, przewozu
surowcow, potproduktéow i gotowych  towardéw.
Zamiast nabywa¢ benzyne na sktadach firm,

albo doraznie w pompach, =zabezpieczaly sobie
fabryki na terenie swych wiasnych przedsie-
biorstw pewne ilosci tego produktu, pozostawia-
jac jego administracie  dostawcy.

Rozw¢j pomp fabrycznych — postepowat  szyb-
ko: np. w Warszawie jeszcze na 1. stycznia 1929
byto takich pomp 18,a juz na 1. stycznia 1932r.
liczba ich wzrosta do 35.

Naturalnie nie znikta dawniejsza forma sprze-
dazy beczkowej ze skiadu, doznata jednak bar-
dzo znacznego ograniczenia. Wedtug dat, posia-
danych przez Syndykat Przemystu Naftowego,
a wiec odnoszgcych sie tylko do organizacji han-
dlowych firm zrzeszonych,  wynosita sprzedaz
benzyny przez rozdzielniki*)  okoto 60% ich

1) Wyraz ten zastgpi¢ moze uzywane
okreslenia obce jak: stacja benzynowa, pompa ben-
Zynowa, it p.

dotychczas
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obrotu w tym produkcie. Oczywiscie sprzedaz
ze sktadu w beczkach stanowi konkurencie dla
stacyi benzynowych. O ile bowiem towar naby-
wany na skitadach nie stuzy jako Srodek dalszej
produkcji, wzgl. jako Srodek napedowy w obre-
bie przedsigbiorstwa  przemystowego, ale w dal-
szym ciggu rozsprzedawany jest w mniejszych
ilosciach, spotyka sie on z benzyng z pomp, kté-
rej cena musi byC¢ przeciez ustalona w uwzgle-
dnieniu  dodatkowych kosztow administracyi-
nych, jakie ta dogodna dla odbiorcow forma
sprzedazy przyczynia. Konkurentami  stacyj ben-
zynowych sg tutaj detalisci, sprzedajgcy benzyne
z t. zw. sklepdw benzynowych, wzgl. sktadow
Zych, badz tez dostarczajgcy benzyne
w bankach wprost autobusom w miejscach po-
stoju.

Rozrost opisanych wyzei trzech  gtéwnych
kierunkbw  rozwoju organizacji pompowej  przy-
padt w duzej mierze na okres koniunktury; po
jej zatamaniu sie tempo rozwoju ostabto, jakkol-
wiek nie ustato, gdyz przemyst zdofat juz zro-
zumie¢ wartos¢ tei formy sprzedazy. lymcza-
sem nastgpito dalsze jej ulepszenie. Idac za wzo-
rami amerykanskiemi, przystgpiono  do réwno-
czesnego organizowania obstugi samego wozu
automobilowego.  Samochéd po odbyciu dtuzszej
tury wymaga odswiezenia. Trzeba oczysci¢ ka-
roserje, zaopatrzy¢ chtodnice w $wiezg wode,
wéz  nasmarowac, dopompowac pneumatyki
it. p. — otéz tego wszystkiego dostarcza auto-
mobiliscie, ktéry sie z natury rzeczy zawsze
Spieszy, t. zw. stacja obstugi (.service station*).
Dostarczajgc benzyny i oleju, Swiadczy ona
rébwnoczesnie za drobng opfata na rzecz auto-
mobilisty caly szereg ustug, ktérych wykonanie
we wilasnym zakresie przez automobiliste pocia-
gnetoby  niewatpliwie znaczng strate  czasu,
a niewykonanie ich przyczynitoby sie w wielu
wypadkach do przedwczesnego zniszczenia ma-
Szyny.

Smiatlo rzec mozna, ze podczas gdy w okre-
sie przedwojennym i w pierwszych latach po
wojnie, przemyst naftowy trzymat swoje pro-
dukty na skiladach, to obecnie wyszedt z niemi
nietylko na ulice, ale nawet poszedt na teren
bezposredniej pracy swych odbiorcow.  Trzeba
stwierdzi¢, ze stacje benzynowe, jako nowa for-
ma sprzedazy, powszechnie sie przyjely. Czesto-
tro¢ sami automobiliSci podnoszg zarzuty, ze
w tej lub owej miejscowosci, na tym lub innym
szlaku za mato jest pomp, a nawet Zzadajg, aby
Stacje benzynowe byly czynne bez przerwy,
a wiec takze w porze nocnei. Zgdanie takie jest
oczywiscie w duzej mierze, szczegdlnie w okre-
sie  wzmozonego ruchu turystycznego, stuszne,
jednak nie wszedzie moze by¢ wykonane ze
wzgledu na znaczne podrozenie kosztow admi-
nistracyjnych, co w konsekwencji musiatoby

doprowadzi¢ do ustalenia wyzszei ceny przy
Sprzedazach nocnych.

Rozbudowa organizacii dla detalicznej sprze-
dazy Srodkéw napedowych i olejdow smarowych,

;,est za,s’rug%w przewaz%jacejmierz_e wielkich
irm rafineryjno-producenckich, wzorujgcych  sie
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na organizacjach  amerykanskich.  Wszystkie te
firmy zrzeszone sg w Syndykacie Przemystu

Naftowego. Przedsiebiorstwa rafineryjne  stojgce
poza Syndykatem do rozwoju tych nowych form
sprzedazy prawie sie nie przyczynity, positku-
jac sie do rozsprzedazy swych produkiow szere-
giem handlarzy, ktérzy albo od dawna zajmo-
wali sie handlem produktami naftowemi, albo tez
przerzucili sie do tej dziedziny handlu, korzy-

stajgc z pomysinej dla nich konjunktury. W pew-
nej mierze rozbudowaty swdj aparat detaliczny

fitmy produkujace gazoling, oraz te przedsie-
biorstwa, ktore inicjowaly wprowadzenie na ry-
nek zamiast benzyny, innych Srodkéw, maija-
cych w potaczeniu z benzyng da¢ nowy produkt,

t. i. mieszanke napedowaq.

Dla S$cistoSci nadmieni¢ nalezy, Ze niektérzy
handlarze wybudowali rébwniez stacje benzyno-
we, przyczyniajgc  sie tem samem do zwieksze-
nia aparatu detalicznego, jakkolwiek ta ich akcja
spowodowata duze trudnosci dla rozwigzania
catosci tego problemu.

Obecnie mamy w Polsce okoto 1.500 stacyj
benzynowych, rozdziat jednak tych miejsc sprze-
dazy, uwzgledniajagc nawet rézny stan zapotrze-
bowania . poszczegodlnych wojewodztw, oraz
wiekszych  os$rodkéw  przemystowych i skupien
ludnosci, jest bardzo nieréwnomierny, szereg
miejscowosci nie posiada bowiem wcale rozdziel-
nikbw benzynowych, inne zas majg ich nadmiar,
przyczem nierzadko spotyka sie z takim obja-
wem, ze na jakiej§ ulicy czy rynku, jak n. p.
w Biatymstoku stojg w szeregu stacie benzynowe
wszystkich  wigkszych firm naftowych, obok za$
lub pomiedzy niemi wyrastajg stacje nalezgce
do handlarzy, oraz do firm propagujgcych nowe
Ssrodki napedowe. Takie skupienie pomp jest naj-
lepszg ilustracja, jak czestokro¢ nieracjonalnie
przeprowadza sie inwestycje, rownoczesnie jed-
nak jest niezbitym dowodem, jak wadliwie pro-
wadzona jest polityka gospodarcza naszych
miast.

W przewazajgcej wiekszosci wypadkow, jezeli
chodzi o miasta, zbudowane sg stacje benzyno-
we na gruntach miejskich. Stacje pompowe sg
W pojeciu  obowigzujgcych przepisbw  matymi
sktadami, ktére mogg by¢ urzadzane wszedzie,
a wiec rowniez na ulicach i placach publicznych,
przyczem, o ile pas ochronny wynosi 10 metrow,
mozna jednorazowo magazynowa¢ 5.000 litrow.
Urzadzenie takich skladow zatwierdza witadza
przemystowa |l-ej instanc;ji.

Gminy miejskie zorientowaty sie szybko, ze
stacje benzynowe mogg sie sta¢ dla nich korzyst-
nem zrodtem dochoddéw, co wobec ztego stanu
finansbw  miejskich nie bylo do pogardzenia.
Magistraty  nie potrafity sie jednak porozumie¢
miedzy sobg co do wypracowania wspolnych
zasad i prowadzenia w tei mierze jednolitej po-
lityki. Miasta najwieksze wyszukiwaly zwyczaj-
nie same miejsca pod stacje benzynowe, ozta-
szajgc przetargi, miasta mniejsze obraly system
wydawania poszczegdlnych koncesyj zgtaszaja-.
cym sie o nie, inne znéw gminy widzialy swoj
interes w przyznaniu jednej firmie monopoli-
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stycznego stanowiska w zakresie budowy roz-
dzielnikbw  benzynowych  na gruntach miejskich.
Doda¢ jednak trzeba, ze nawet te miasta, ktore
stanely na stanowisku przetargu nie trzymaty
sie tej zasady do konca, wydajgc czesto konce-
sje takze poza przetargiem. Ze magistraty trak-
towaty budowe stacyj benzynowych wytgcznie
ze stanowiska swego doraznego dochodu, jest
najlepszym dowodem fakt, ze przy wydawaniu
koncesyj nie uwzgledniano przedewszystkiem
producentéw benzyny, ktérzy jedynie zagwaran-
towaé mogli ciggtos¢ dostawy produktu. Konce-
sie otrzymywat ten — jesli chodzi o przetargi —
kto w danej chwili zaptaci¢ mogt najwiecej za
miejsce pod budowe pompy. Oboigtng byto rze-
czg, czy pozostawat on w jakimkolwiek  stosun-
ku do producenta benzyny; jezeli nie pozostawat
w zadnym, a miejsce przez niego uzyskane wy-
dawato sie bardzo korzystne, to odkupywato
takg koncesje zazwyczaj ktores z przedsigbiorstw

naftowych, obcigzajgc w ten sposéb normalne
koszty administracyjne niepotrzebnym, i to cze-
stokro¢  znacznym, jednorazowym wydatkiem.

Ten stan rzeczy pogarszat sie tam, gdzie wy-
aawano dowolnie zezwolenia na budowe pomp.
Koncesje otrzymywaty czestokro¢ jednostki, kto-
rych iedynym celem bylo odstepowanie upraw-
nien na rzecz przemystu za wysokg odplats.
Rézne instytucje i organizacie o celach ogdlnych
i filantropijnych, stawaly sie z racji swych wpty-
wow  koncesjonarjuszami, nie mogac zas same
prowadzi¢ sprzedazy, albo wprost odprzedawaty
koncesje, albo tez oddawaty jg do eksploatacii
osobom trzecim, zabezpieczajgc sobie korzysci
w formie statej miesiecznej odptaty, albo uza-
lezniajac  wysokos¢ odptaty od obrotéw  stacyi.

Dla dochodowosci miast okazat sie system od-
dawania miejsc pod budowe stacyj z wolnej reki,
wzglednie w drodze przetargbw  znacznie lep-
szym, niz udzielanie  wytgcznosci. Dobry  pod
tym wzgledem przyktad daje przeglad rozwoju
budowy stacyi benzynowych w todzi. W swoim
czasie oddat magistrat tédzki wytgcznos¢  pod
budowe rozdzielnikow benzynowych prywatnej
osobie, ktéra koncesje  odsprzedawata iednej
z firm naftowych, posiadajgcej dobrze rozzgate-
ziong organizacje  sprzedazy. Obecnie istnieje
w todzi 25 pomp ulicznych, z czego na terenach
miejskich tylko pie¢. Cztery zbudowalo wzmian-
kowane wyzej przedsigbiorstwo rafineryjno-ko-
palniane, a jedng inna firma naftowa, za zezwo-
leniem i przy poparciu koncesjonarjuszy. Nie
sposOb przypusci¢ azeby tereny prywatne byly
lepiei potozone niz grunty miejskie. Udzielenie
koncesji jednej firmie zmusito oczywiscie pozo-
state, do szukania prywatnych terenéw pod bu-
dowe pomp. W rezultacie magistrat nie podniost
swych dochodéw do tej wysoko$ci, jakg bytby
niewatpliwie osiggnat, gdyby  wybrat forme
przetargu, firma zas, ktéra uzyskata wylgcznosé,
rébwniez nie ustrzegta sie konkurentéw, a dalsze
pompy zmuszone byta w koficu BiGOWAC na
gruntach prywatnych.

W miare rozpowszechniania
sprzedazy benzyny, rosty niestety

sie nowei formy
wymagania
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pieniezne komun. Podczas gdy czynsz za miej-
sce, na ktéorem wybudowano pierwszg  pompe
uliczng w Warszawie  wynosit 1.700 zt, to juz
za miejsce pod nastepne pompy, wybudowane

w tym samym roku ptacono w zalezno$ci od
punktu od 1.250 do 2.050 zt. W latach nastepnych,
przy nowych przetargach, podwyzszano stale
czynsze, ostatnio zas Magistrat warszawski usta-
lit jako norme optate 1/, grosza od kazdego
sprzedawanego przez pompe litra, przy minimum
rocznej optaty od 3000 do 6000 zt od pompy,
w zaleznosci od miejsca potozenia. Czynsz usta-
lony w roku 1929 przez Magistrat m. todzi wy-
nosit 1.500 zt. w ztocie. Magistrat krakowski po-
brat za pierwszg stacje benzynowa, wybudowa-

ng w 1928r. — 800 zl. Gmina biatostocka usta-
lifa czynsz za miejsca pod wszystkie stacje ben-
zynowe w réwnej wysokosci po 400 zt. Poznan
bez wzgledu na punkt ustali czynsz dzierzawny

w wysokoéci 1.000 zt. rocznie. Inne miasta uza-
lezniaty wysokos¢ czynszu od ilosci stron, zgta-
szajgcych sie do przetargu, wzglednie do ich
sity finansowej. [rzeba przyzna¢, ze za takie
wy$Srubowanie czynszow odpowiedzialne sa
w duzej mierze firmy, ktére konkurujgc ze soba,
staraty sie nawzajem uprzedzi¢ juz nietylko
w wyborze najlepszego miejsca, ale takze przez
osiggniecie mozliwie najwiekszej ilosci punktow
sprzedaznych, bez wzgledu na ich rentownosé.

Gdyby przedsiebiorstwa rafineryjne  oraz ich
organizacje handlowe porozumialy sie co do roz-
dziatu terenu pracy, datoby sie bylo niewatpli-
wie zaoszczedzi¢ wielkie kwoty, ktérych wydat-
kowanie podrozyto ogromnie koszty administra-
cji tej formy sprzedazy.

W miare wzrostu ruchu autobusowego stanety
magistraty  przed zagadnieniem uporzadkowania
postojow. Poczatkowo radzono sobie w ten Sspo-
sob, ze wyznaczano jeden Ilub dwa place miei-
skie, jako docelowy punkt linijj autobusowych,
pozniej jednak, gdy ruch autobusowy sie zwiek-
szyt, i gdy stato sie jasnem, Zze jest istotnie uzu-
peinieniem rzadkiej sieci kolejowej, postanowity
magistraty  zupetnie stusznie pobudowa¢ odpo-
wiednie  "pomieszczenia dla  skoncentrowania
wszystkich czynno$ci, zwigzanych ~ z ruchem
i administracjg = przedsiebiorstw autobusowych.
W braku jednak kapitatbw wiasnych, staraly sie
magistraty, aby budowe takich dworcow auto-
busowych obiety osoby prywatne, zapewniajgc
wydanie zarzadzen, majgcych na celu skierowa-
nie catego ruchu autobusowego do tych dwor-
cow.

Ponadto koncesjionarjusze ciggng¢é mogli zy-
ski jeszcze stad, ze firmy naftowe ubiegaly sie
za znaczng opfata o wytgcznos¢ postawienia na

dworcach autobusowych rozdzielnikéw  benzyno--
wych, spodziewajgc sie przez to wydatnego  po-
wiekszenia zbytu swych produktéw. W  wielu

wypadkach konczyto sie zresztg na tem, Zze kon-
cesje na budowe dworcow autobusowych,  wy-
dane jakiemu$ zwigzkowi, czy stowarzyszeniu
przechodzity w rece tej lub innej firmy, ktora
w ten sposdb uzyskiwata monopolistyczne  sta-
nowisko na terenie danego dworca.
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Tego rodzaju polityka miejska przyczynita sie
w duzej mierze do zaostrzenia taré konkuren-
cyjnych  miedzy firmami, a réwnoczes$nie do

niestusznego ich obcigzenia, gdyz konkurujgce
firmy — ichcac utrzymaé sie ze swag stacjg
benzynowg w danei miejscowosci, zmuszone
byly do pfacenia Magistratom niezwykle wy-
gorowanych  czynszéw.

Podobnie, jak firmom chodzito o utrzymanie
sie na danym rynku, tak magistratom znowu za-

lezato tylko na doraznem  uzyskaniu jak naj-
wiekszych dochodéw, nie za$ na takiem rozpla-
nowaniu organizacyj pompowych w miastach,

ktéore bytoby dla intereséw automobilizmu naij-
bardziej celowe. Jakoprzyktad moze stuzy¢ fakt,
ze jedna z najwiekszych gmin miejskich w Pol-
sce odlozyta rozpisanie przetargu na 10 miejsc
pod stacje pompowe na jeden rok po otrzyma-
niu odpowiedniego odszkodowania. i

Pogarszajgce sie  stosunki  finansowe gmin
miejskich zachecity je do szukania nowych Zzro-
det dochoddéw, wzgl. do zrekompensowania in-
hych zmniejszonych  dochodow nowemi  wply-
wami. Niestety zwrdcono przedewszystkiem
uwage na te pozycje dochoddéw, ktérych  pod-
wyzszenie, aczkolwiek niestuszne, nie spotykato
sie z oporem ogétu. Magistraty rozumowaty
stusznie, ze firmy naftowe nie zrezygnujg tatwo
z ustawionych juz raz stacyj benzynowych, ze
wiec procent stacyj, ktéry wskutek podwyzki
czynszow odpadnie, nie bedzie zbyt wielki.

W ostatnim tez roku wzrosty
sze, specjalnie w mniejszych
steczkach. Czestokro¢  podwyzki
nie wielkie i usprawiedliwione
stanem finansowym gminy. W takich np. Ba-
ranowiczach podwyzszono czynsz z 200 na 1.200
zt, a wiec szesciokrotnie, w Strzelnie z 200 na
1.000 zt, w Grudzigdzu z 600 na 1.200 zl, w Ra-
wie Ruskiej z 120na 300z, w Sremie ze 100na
300 zt, w Zdunskiej Woli z 200 na 400 zt, w Bia-
iymstoku z 400 na 700 zt, w Toruniu z 300 na
600 zt, a wWarszawie z 2.000wzeel.4.000,na
3.000i 6.000zt. A (pamietacnalezy, ze dzieje sie to
wszystko w roku wyjgtkowo ciezkiej koniunk=
tury.

Benzyna stuzy przedewszystkiem jako  Sro-
dek napedowy. Zuzycie iei do innych celow
(chemicznych it. d.) jest stosunkowo nieznaczne,
| kurczy sie wraz ze zmniejszeniem produkciji
konsumujgcych jg warsztatow pracy. Dla oceny
zatem mozliwosci  rozwoju  sprzedazy benzyny
miarodajny jest najbardziej kazdoczesny stan
ilosciowy  pojazdow  mechanicznych. Wedtug
danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego w r.
1925, a wiec w roku, w ktérym rozpoczeto na
Szerszg skale budowe stacyj benzynowych, po-
siadata Polska 11.484 pojazdow mechanicznych.
Gwaltowny rozwdj automobilizmu nastgpit w la-
tach 1928—1930, przyczem w r. 1930,w stosun-
ku do roku 1925, ilos¢ pojazddw mechanicznych
byla prawie czterokrotnie  wieksza. Stan rzeczy
w dwoch ostatnich latach byt nastepujacy:

Na dzieh 1. 1. 1931ilos¢ pojazdéw mechanicz-
nych wynosita 47.331, natomiast na dzien 1. |

powaznie czyn-

miastach i mia-
sg fantastycz-

chyba tylko zlym
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1932 r. juz tylko 36.737, a wiec zmniejszyta sie
o przeszio 22%, Jest godne zaznaczenia, ze ilos¢
samochodéw osobowych prywatnych i urzedo-
wych zmniejszyta sie z 19.887 do 13.964 sztuk,
samochodéw zarobkowych z 7.140 na 5.152,
autobusow z 4.293 na 3.047, samochoddéw cieza-
rowych z 7.440 do 5.801. Jezeli wylgczy sie ze
statystyki  pojazdow  mechanicznych, ilosci, do-
tyczace motocyklow, spadek samochodoéw wszel-
kiego rodzaju wynosi nawet 28%. Jest to oczy-
wiscie poza ogolng depresjg gospodarczg w du-
zej mierze rezultatem wprowadzenia  Funduszu
Drogowego.

Nalezy wiec przypuszczaé, ze rynek Srodkéw
napedowych skurczy sie dla przemystu naito-
wego w tym roku conajmniej o 28%, przyczem
w rzeczywistosci  skurczenie to bedzie jeszcze
wieksze z innych powoddéw (Srodki zastepcze),
nie mozna bowiem przypuszczaé, aby w roku
biezacym Sredni przebieg jednego  samochodu
byt wiekszy niz w latach ubiegtych.

Spadek ilosci automobili, aw zwigzku z tem
ograniczenie ruchu  samochodowego zmniejszy
Sprzedaze przez pompy, przez co koszty admi-
nistracyjne, przypadajgce na jednostke produktu
powiekszg sie znacznie.  Podwyzszenie zatem
czynszOw dzierzawnych na miejsca pod stacje
benzynowe w roku biezagcym musi spowodo-
wac jeszcze wiekszy ~— wzrost kosztéw admini-
stracyjnych, co z natury rzeczy odbije sie na ce-
nie produktu, albo tez na czesciowej likwidacji
tej formy sprzedazy i powrotu do sprzedazy
przez sklepiki, wzglednie do handlu pokatnego.
Niekorzysci  takiego stanu rzeczy bedg podwoj-
ne, przedewszystkiem dla magistratéw,  ktérych
dochody sie zmniejsza, po drugie za$ dla same-

go automobilizmu, przyzwyczajonego  juz do wy-
godnego nabywania potrzebnych mu ilosci ben-
zyny i smaréw, gwarantowanej  jakosci.

Zarzady miast popetniajg wielki btad, przecia-
gajgc strune i nieswiadomie moze niweczac
w wielu punktach niewatpliwie  najlepszg obec-
nie forme organizacii handlu benzyng. Takiego
stanu rzeczy wiasnemu jego biegowi pozostawi¢
nie wolno, w okresie bowiem organizowania
przemystu naftowego i ustalania stusznych ‘za-
sad kalkulacji cen produktéow naftowych w réz-
nei ich fazie, nie mozna pozostawi¢ jednego nie-
wiadomego czynnika, jakim bezsprzecznie przy
detalicznej sprzedazy  benzyny jest wysokosc¢.
czynszu za miejsce pod rozdzielniki benzynowe.

Nasze komuny miejskie zbytnio rozszerzyly
swg dziatalno$¢, zbaczajgc z terenu wilasciwej:
pracy w kierunku dla rozwoju catosci sit gospo-.
darczych niepozgdanym. Utyskiwania  pod tym
wzgledem na zarzady naszych miast sg juz no-
toryczne.

Przyktad z rozdzielnikami  benzyny wykazuje:
dostatecznie, jak rola miast w tej dziedzinie oka-.
zata sie ujemng i przyczynita sie do nadmiernego:
przeinwestowania przemystu, cierpigcego po-.
wszechnie na brak kapitatu. Lezy w interesie:
zarébwno przemystu, ktérego reorganizacjg zaj-.
muje sie obecnie z tak wielkim wysitkiem  Mini-.
sterstwo Przemystu i Handlu, jak i konsumenta,
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na gruntach
autobuso-

aby budowe stacyj benzynowych

komun miejskich, oraz na dworcach
wych uczyni¢ dla wszystkich  wolng. Jedynem
ograniczeniem mogg by¢ tutaj wzgledy bezpie-
czenstwa publicznego. Jezeli zas tym ostatnim
uczyni sie zados¢, kazdy zgtaszajgcy sie — po
udowodnieniu, ze ma zabezpieczong dostawe
produktu, ktéry chce detalicznie sprzedawa¢ —
powinien uzyska¢ prawo budowy stacji benzy-
nowej, przy zachowaniu pewnego pasa ochron-
nego, np. 50, czy 100 metrow. Komuny miejskie,
poza zwrotem  kosztow komisyjnego badania
miejsca zapodanego  przez  zgtaszajgcego = sie,
winny otrzyma¢ odptate za zajety pod rozdziel-
nik grunt, przyczem wysokos¢ takiej odptaty
mogiaby by¢ uzalezniona od ilosci mieszkancow,
i tak n. p. miasta liczace do 50.000 mieszkancéw
bedg nalezaty do kategorii pierwszej, od 50.000
do 100.000 do kategorii drugiej, od 100.000 do
200.060 stanowig kategorie trzecig, od 200.000 do
500.000 kategorie czwartg, za$ miasta ponad pot
miljona mieszkancow kategorie pigtg. Czynsz
dzierzawny winien by¢ pobierany w formie pro-
centu, czy tez statej kwoty od ilosci sprzeda-
nych przez stacje (litrbw  benzyny, przyczem
nieznaczng tylko czesé¢ takiego czynszu otrzy-
mywa¢ winny gminy, przewazna za$ czes¢ stad
ptyngcych  dochodéw winna powigkszy¢ fundusz
drogowy, a to z tei racji, ze jakkolwiek miasta
w duzej mierze koncentrujg ruch automobilowy,
niemniej jednak  silny rozwgj ruchu autobuso-

Inz. Stanistaw ZA RZECKI

Warszawa

spirytusowych
dowych

Problem
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wego, dla ktérego miasto jest tylko docelowg
stacjg, obcigza przedewszystkiem szosy, oraz
drogi panstwowe i gminne. Zresztg wediug sta-
tystyki Gtownego Urzedu Statystycznego samo-
chody zarobkowe i dorozki stanowig zaledwie
14% ogolnej ilosci automobili.

Analogiczny  system winien by¢ zastosowa-
hy w wypadku postawienia rozdzielnikéw  ben-
zynowych na gruntach prywatnych. Przez tego

rozwigzanie problemu budowy stacyi
przedsiebiorstwa naftowe nie be-
niepotrzebnie rywalizowaty

i postawig stacje benzynowe tam, gdzie sie to
bedzie optacato, a zatem w tych skupieniach,
ktére wykazg odpowiednie nasilenie ruchu auto-
mobilowego. Koszty inwestycyjne  sie zmniejszg
i ustalone zostang w wysokoSci wskazanej wy-
maganiami gospodarczemi. Nie bedziemy obser-
wowali obecnego przetadowania miast rozdziel-
nikami  benzynowymi, natomiast nadany zosta-
nie rozwojowi tej formy sprzedazy zdrowy kie-
runek, gdyz przy nowym stanie rzeczy tatwiej
bedzie firmom postawi¢ stacje benzynowe na-
wet na szlaku mniej optacajgcym sie, jednak

rodzaju
benzynowych
dg miedzy  sobg

z punktu widzenia rozwoju automobilizmu  przy-
sztosciowym. Magistraty uzyskajg za swoje
grunty odpowiednie dochody, przyczem bedg

rowniez partycypowaé w pewnej mierze w zys-
kach z obrotéw stacyj, za$ dla funduszu drogo-
wego zostanie zabezpieczona znaczna dotacja,
i to w formie moze najwiasciwsze;.

mieszanek nape-

w Polsce

Dokonczenie.

Mimo istniejagcej na ogdt mozliwosci  uzycia

mieszanki  spirytusowej do celéw popedowych,
nie nadaje sie ona jednak do wszystkich typow
silnikéw i nie we wszystkich warunkach, ui em-
Na DOWIEM cechg mieszanek iest
ich  wielka hygroskopijnos¢, dzieki

ktérej mata juz ilos¢ wody, jaka dosta¢ sie moze

do paliwa, powoduje rozkfad mieszanki
na alkohol i benzyne. Rozktad taki nie
stanowi  wprawdzie bezposredniego  niebezpie-

czehstwa dla pojazdu bedacego w ruchu, pali-
wo bowiem znajdujgce sie  w zbiorniku jest
ustawicznie  wstrzgsane, dzieki czemu zawar-
tos¢ alkoholu znajduje sie w stanie emulsji z ben--
zyng. Po zatrzymaniu jednak pojazdu nastepuje
rozwarstwienie  mieszanki, a alkohol jako ciez-
szy od benzyny, zajmuje warstwe dolng. Rozru-.
szanie chtodnego silnika paliwem rozwarstwio-

nem staje sie wtedy prawie niemozliwoscig ze

wzgledu na to, iz do gaznika przedostaje sie nal-
pierw dolna warstwa, zawierajgca prawie CZy”
sty alkohol. Znacznie gorzej z tych samych
wzgledéw przedstawia sie sprawa popedu: mie-
szankg silnikow statych, albo ustawionych
w miejscach wilgotnych.

Wiasnosé rozdzielania mieszanki posiada
réwniez olej smarowy, dodawany czesto w ilos-
ci okoto 6% do paliwa, przeznaczonego do zasSie
lania silnikébw  dwutaktowych, ktérych  cylindry
zmarowane bywajg za posrednictwem oleju do-
prowadzonego do nich wraz z paliwem. ROZ
warstwienie paliwa przez smar wywotuje *U
nietylko trudnosci rozruchu, lecz takze zupetne
powstrzymanie smarowania  cylindréw  w pierw-
szym okresie pracy silnika, ktéry to stan trwac
bﬁ,\,leet,ak dtugo,dopokipaliwow zbiorniku
silfika nie zostarfle ~ zmieszahe. Brak smarowa-

nia, nawet przez krotki okres czasu, powoduje
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jednak niepowetowane  szkody dla silnika przez Watukiewicza, zamieszczonych w Nr. 17 ,Rol-
t zw. zatarcie. Stosowanie zatem mie- nika Ekonomisty:' z r. b., osiggnie przecietng ‘'wy-
szanek do  silnikdw dwutaktowych sokos¢ 168 hl. Koszty produkcii gorzelni o od-
jest  wykluczone; dotyczy to wiec wszyst- pedzie 200 hl, a wigc zblizonym do przecietnego,
kich pojazdow zaopatrzonych w te silniki, a prze- podaje czasopismo ,,Przemyst Rolny* w Nr. 4
dewszystkiem  bardzo licznych typow motocykli, z r. ub., jak nastepuije:
todzi motorowych  oraz pewnych typéw samo- o \
chodoéw. 1. Z|emn|a.k|' ! 5.4:68 zt. .
Godng wreszcie  podkreslenia  wiasciwoscig 2. Jgczmien EE RS
mieszanek jest, podana przez miedzynarodows 2 Sorz:zlanyd N ?I)Elz(go y
X . s . . Koszty administracyjne
organizacie .europ’ej'sklelzrqo _przemyslu automo’b5.| 5 Robocizna 1180072
lowego, okoliczno$¢, iz mieszanka o zawartosci . .
. . \ s o . K 6. Amortyzacja i remont oraz oprocento-
spirytusu  mniejszej niz 20% nie jest trwala, i )
. L . s wanie kapitalu  zaktadowego 14.140
a rozdziat jej na poszczegdlne skiadniki naste- 71.0pat FO20-3
. L . .
pue z U?JW'QKSZQ .*at\,NQSCIa. ) . . 8. Ubezpieczenie DOK,
Omawiajgc  wiasciwosci mieszanek nie mozna .
o L . . 9. Podatki i optaty 13:54
rébwniez poming¢ ich skionnosci do korodowania 10.5 | swiatl 220
zbiornikdw i przewodoéw, a wiec ich niszczenia, -omary 1 swiatio ) ”
. . . . 11. Oprocentowanie kapitatu  obrotowego 108 ,,
oraz zdolnosci rozpuszczania wszelkich osadow
i rdzy, ktére splywajgc wraz z paliwem do nai- 046 .
otem  koszt rodukcii
nizszych  przewodow, tam sie gromadzg, two- 9 yor 29.133 24
rzac kamieniejagce i niezwykle trudne do usunie- Uwaga: Cene ziemniakow  przyjeto w powyzsze
cia masy. kalkulacji na okoto 2,50 zt. za 100 kg.

Wiasny koszt odpedu 1 litra suréwki wynosi
przeto okoto 145 gr; w tych warunkach jest
rzeczg oczywista, iz sprzedaz suréwki na cele
napedowe nie moze opfaci¢ nietylko kosztu su-
rowcow, lecz nawet samej przerobki.

Zwolennicy = mieszanek twierdzg, iz zwieksze-
nie odpedu tak dalece zmniejszy koszty pro-
dukcji, ze odped stanie sie rentowny, szczegol-
nie przy uwzglednieniu  wartosci wywaru  prze-
znaczonego na pasze. Nalezy wiec zastanowi¢
sieg, o ile wprowadzenie obligatoryjnego przy-
musu mieszania nawet 30% spirytusu do benzy-
ny zwiekszy¢é moze odped gorzelni.

Ustaliwszy wartosé uzytkowa mieszanki
w stosunku do benzyny czystej, zajg¢ sie mozna
problemem wifasciwej ceny =za mieszanke, przy
zatozeniu, ze mieszanka znajdzie sie na rynku
w wolnej konkurencji z benzyng. W tych wa-
runkach  jest rzeczg oczywistg, Zze najwyzszg
ceng, mozliwg do uzyskania, bedzie cena ben-
Zyny, pomniejszona 0 roznice w wartosci uzyt-
kowej mieszanki. W chwili obecnej detaliczna
cena benzyny wynosi 75 gr. za 1 litr, przeto
maksymalna mozliwa do uzyskania cena mie-
szanki, po uwzglednieniu wigkszego o 15% iei

zuzycia, 'V\{yrjiesi.e 65 gr. za 1Iitr'. W tej ostatniej W r. 1931do popedu silnikéw samochodowych
cenie miesci si¢ wartos¢ 0.7 lita benzyny po i innych lekkich zuzyto okoto 60.000 tonn ma-
15 gr, t. . 52,5 gr., reszta za§ w wysokosci terjatbw napedowych, dla zastgpienia ktérych
12,5gr. przypadnie na 0,3litra spirytusu, z czego nalezatoby zuzy¢ mieszanki o 15% wiecej, t. zn.,
Wynika cena jednego litra w kwocie 41,6 gr. ze konsumcja mieszanek wyniostaby  69.000 tonn,
Zastanovyl_c sig teraz na!ezy czy wyzej obli- w czem znajdowatoby  sie 20.700 tonn alkoholu
:Ec;r;ﬂjtn;noz\ll:/wamiedsga:cze);lSkajne;zt \?venstanizea ?)”gﬁg%l i 48.300 tonn benzyny. Zwiekszenie zuzycia spi-
) " h . rytusu na cele techniczne, a wiec zwigkszenie

koszty 1990 produkcji Przedewszystkn.em. Od. te] o):jpedu gorzelni,  wyniostoby 20.?00 ton?w t. zn.
ceny  potracic r’1alle2y koszty odyvodnlenla spiry- okoto 260.000 ,hI co przy 1.486 czynny<,:h go-
tusu w wysokosci 11,6 gr. (,)d l.'tr?’ oraz koszty rzelniach  stanowitoby przecietnie 178 hl nad.
przecietnego transportu SUI’OW.kI'I alkoholu.b.ez- wyzki, czyli ogolny odped gorzelni wzréstoy do
Wodnega zaktaduodwodniajgcegdo miejsca  okoto 350 hl. Koszty produkcji  takiej gorzelni

zuzycia; koszty transportu obliczone na podsta-
Wie przecietnego  przebiegu spirytusu i okowity

na kolejach w r. 1930, wynoszgcego 120 kilo-

przedstawia  pomizsza tabela, przytoczona za
.Przemystem  Rolnym*:

metrow, dajg 355 gr. od 100 kg, t. zn. 2,8 igr. od 1. Ziemniaki 9.569 zt.
| litra, Po uwzglednieniu wyzej podanych kosz- 2. Jeczmien 1350
téw pozostaje 27,2 gr. jako cena brutto za su- 3. Gorzelany 3.350 ,,
réwke, przeznaczongdo mieszanek,bez uwzgled- 4. Koszty  administracyjne ZAJT
nienia w tem kosztdw mieszania, oraz manca, 5. Kobocizna 1.600 ,,
dochodzgcego do 2% wartosci towaru. Prze- 6. Amortyzacja i remont oraz oprocento-
znaczajgc na manco i koszty mieszania minimal- wanie kapitalu  zakladowego 14.140 ,
nie 1,2 gr. od litra, otrzymuje sie cenge 26 gr. za 7. Opat JAJO
litr surowki, jakg moze uzyska¢ gorzelnia. 8. Ubezpieczenie 584
nadchodzgcej kampanii gorzelniczei  pro- 9. Podatki i optaty 763 ",
gikcja jpgnegezakigdu, wedtug danych Dr. B. 10. Smary i Swiato 2055
% 11. Oprocentowanie kapitatu  obrotowego 144 ,,

) Benzyna dodana do zbiornika z mieszankg po-

woduje  jej rozktad. Ogotem  koszty produkcii: 36.113 zt.
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zatem koszt produkcji jednego litra suréwki wy-
niesie 103 gr, a wiec i ten spirytus bedzie za
drogi dla celdw napedowych.

Wysuwana  jest jeszcze jedna, nieco sztuczna
koncepcja, majgca na celu umozliwienie  pro-
dukcji taniego spirytusu napedowego, ta miano-
wicie, ze wszelkie koszty ogdlne gorzelni pokry¢
ma spirytus  konsumcyjny, natomiast spirytus
techniczny  obcigzonyby byt tylko bezposred-
niemi kosztami surowcow, opatu i robocizny.
Odnosng kalkulacje tatwo przeprowadzi¢  poréw-
nywujgc obie wyzej przytoczone, w rezultacie
czego otrzymuje sie nastepujgce  zestawienie

kosztow produkcji spirytusu napedowego
w ilosci 178 Kl
1. Ziemniaki 4,940 zt.
2. Jeczmien 606.
3. Gorzelany 155
4, Robocizna 450
5. Opat 1.645,
Ogotem 71.882zt.

zatem koszt produkcji litra surowki wypada tu
na 44,0 gr. |

Po uwzglednieniu wartosci wywaru, ktéry we-
dtug prof. Iwanowskiego ocenia sie na 11% war-
tosci uzytych do zacieru surowcéw, w naszym
wiec wypadku warto$ci:  zmieniakow i jeczmie-
nia z ogolnej sumy 5.637 zlotych, w kwocie oko-
to 620 zt. — koszt produkcji litra suréwki zmniej-
szy sie do 40,6 gr., a mimo to bedzie wyzszy
0 44% od ceny, jakg uzyska¢ moze w mieszance
(26 gr. za litr).

Z powyzszego okazuje sie zupetna niemoz-
no$¢ produkowania  spirytusu do celéw napedo-
wych, o ileby produkt ten miat by¢ sprzeda-
wany konsumentowi w stosunku do jego rzeczy-
wistej warto$ci napedowej.

Oczywiscie sprawa przedstawiataby sie nieco
inaczej, gdyby sie zdecydowano  sprzedawac
mieszanke mimo jei mniejszej wartosci, po tej
samej cenie jak dzisiaj benzyne, t. zn., gdyby za

litr alkoholu w mieszance uzyskiwano (5 E£r;
uwzgledniajac  dalsze koszty w wysokosci:
Odwodnienie 11,6 gr.
» Transport 28,
" Manco, mieszanie, koszty i
sprzedazy 15% 025
Razem 24,6 gr.
otrzymacby mozna za surowke loco gorzelnia

okragto 50 gr. za litr. Produkcja gorzelni bytaby
jednak wtedy rentowng tylko pozornie, gdyz

koszty ogdlne pokrywatby spirytus  konsum-
cyiny.
Uzyskujac te cene, gorzelnia  przyniostaby

rolnikowi okoto 10 gr. zysku na litrze, uwzgled-
niajgc juz wartos¢ wywaru, rolnictwo  mogtoby
zatem w tych warunkach osiggnaé ogotem okoto
2,600.000 zlotych  zysku. Kwota ta przedstawia
maksimum korzysci rolnictwa, jakieby z tej im-
prezy wynies¢ mogto.
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Korzysciom  tym przeciwstawiajg sie jednak
w sposob jaskrawy straty innych gatezi gospo-

darstwa spotecznego, spowodowane nieuzasad-
nionem podwyzszeniem kosztéw materjatdbw na-
pedowych, oraz straty = przemystu naftowego

i Skarbu Panstwa, spowodowane przymusowem
zmniejszeniem  konsumcji benzyny krajowej i za-
stgpieniem jei przez spirytus.

Wobec  nizszej wartosci kalorycznej mie- ——
szanki, automobilizm, jak juz wyliczyliSmy, zu-
zy¢by musiat przy obecnym poziomie kon-
sumcji rocznie o 9.000 tonn materialtdbw  napedo-
wych wiecej, co przy uwzglednieniu ciezaru ga-
tunkowego mieszanki i ceny 75 gr. za 1 litr,
daje nadwyzke kosztéw eksploatacji pojazdéw
w wysokosci  9,000.000 ztotych rocznie.

Takze przemyst naftowy ponieséby  musiat
strate skutkiem wyparcia (60.000—48.300) 11.700
tonn benzyny z rynku krajowego na eksport;
liczagc po 52 dolary am. réznice miedzy ceng kra-
jowg a eksportowg na tonnie, daje to ogdlng kwo-
te strat w wysokosci okoto 600.0609$, t. i. okoto
5,500.000 ziotych rocznie. Réwnoczesnie  Skarb
Panstwa ftraci od tej iloSci benzyny podatek kon-
sumcyjny, stanowigcy 154 zi. od tonny; ogdlna
zatem kwota przepadtego podatku wynosi prze-
szto 1,700.000 z.

Zestawienie strat, ponoszonych przez  gospo-

darstwo spofteczne z przymusowego  wprowa-
dzenia mieszanek spirytusowych, przedstawia
sie nastepujgco:
Strata  konsumentg 9,000.000 zh.
Strata przem. naftowego 5,500.000 ,,
Strata Skarbu Panstwa 1,700.000 ,,
Razem | 16,200.000 zt.

korzysci za$ osiggalne przez rolnictwo wynoszg
zaledwie 2,600.000 zt., a zatem nadwyzka strat,
wynoszgca 13,600.000 zi. obcigzy caie gospodar-
stwo spoteczne.

Wreszcie zastanowi¢ sie trzeba, czy mozli-
wem jest utrzymanie  konsumcji  materjatow na-
pedowych na wysokosci roku 1931, ktéra przy-
jeta zostata za podstawe rozwazan. Podrozenie
materjatdbw napedowych dzieki zastosowaniu spi-
rytusu o 9 miljonébw ztotych wraz z projekto-
wanem obcigzeniem na fundusz drogowy ma-
teriatéw napedowych kwotg preliminowang
w wysokosci 15 miliondw  ziotych, daje obcia-
zenie materiatbw napedowych w kwocie 24 mil-
jonéw ziotych, co wraz z przewidzianemi opta-
tami statemi od samochoddw na rzecz funduszu
drogowego (10 miljonéw  zlotych) przedstawi
ogolne obcigzenie ruchu samochodowego 34 mil-

jonami ziotych  rocznie.

Na podstawiedo$wiadczerz dotychczasowem
opodatkowaniem  samochodéw, stanowczo stwier-
dzi¢ trzeba, ze obcigzenia takiego ruch samo"
chodowy nie zniesie. W r. budzetowym 1931/32
zapfacit automobilizm zaledwie 9,500.00@totych,
zamiast przewidywanych 45,000.000 =zt

Sytuacja gospodarcza w roku biezagcym

poprawita sie, nie mozna zatem przypuszczacé
aby ruch samochodowy znies¢ zdotat obcigze-

nie
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nie wyzsze, niz kwota podatku, zaptaconego
przezen w roku ubiegtym. Natozenie nowego,

tak olbrzymiego obcigzenia na automobilizm
przyniesie za sobg jeden tylko wynik, a miano-
wicie: dalsze katastrofalne zmniejszenie  sie
ilosci czynnych pojazdéw, i dalszy spadek kon-
sumcji materiatbw  napedowych, aw konsekwen-
cji spadek produkcji benzyny, a wiec zachwianie
obecnych podstaw przemystu naftowego i zanik
motoryzacji  kraju.

Bezposrednim  skutkiem  wprowadzenia  przy-
musu stosowania mieszanek spirytusowych be-
dzie ponadto w naftowym przemysle kopalnia-
nym obnizenie ceny ropy surowej o okoto 10 $
na cysternie.

Z powyzszych  wywodow i obliczen wynika
zatem jasno, ze w dzisiejszych warunkach pro-
dukcji i konsumcji materjatow napgdowych

w Polsce, przymusowe wprowadzenie
sowych mieszanek napedowych
nym nonsensem gospodarczym.
Jako kwestie odrebng poruszyé wreszcie na-
lezy raz jeszcze kwestie samowystarczalnosci,
jednak juz nie pod katem widzenia materiatow
napedowych, lecz olejdow smarowych dla silni-
kéw samochodowych.  Olejow tych nie mozna
zastgpi¢ zadnym produktem rolniczym, a w ra-
zie spadku wydobycia ropy, spowodowanego
zmniejszeniem konsumcijii benzyny, tatwo dopro-
wadzi¢c mozna do braku olejow  smarowych.
Okoliczno$¢ ta $cisle wigze sie z zagadnieniem
obrony kraju, wysuwanem tak skwapliwie przez
zwolennikbw  mieszanek. W razie wzmozonego
zapotrzebowania materjatéw napedowych,  np.
w czasie wojny, mozna jeszcze uzupetni¢ braki
benzynowe spirytusem, lecz braku olejdow sma-
rowych rolnictwo w Zadnym wypadku nie za-
stgpi. | w tem  wiasnie lezy punkt
ciezkosci zagadnienia samowystar-
czalnosci. Zwazywszy, ze zapotrzebowanie
oleju w silnikach wynosi okoto 3% zuzycia pa-
liwa, wyrazi sie obecne zuzycie olejow cyfrg
okoto 300 wagonow, podczas gdy produkcja
oleju samochodowegprzy dzisiejszemwydoby-
ciu ropy wynosi okoto 600 wagonow, t. i. ilos¢
wystarczajgcg na pokrycie zaledwie dwukrot-
nego obecnego zapotrzebowania.

Kwestia zabezpieczenia dostatecznej ilosci mi-
neralnych  olejow smarowych, jest tedy nai-
wazniejszg z punktu widzenia obrony ‘'kraju,
a rozwigza¢ jg tylko mozna przez stworzenie
takich warunkéw pracy dla przemystu nafto-
wego, aby mogt bez przeszkéd i w warunkach
lako tako pomy$inych rozwijaé swa dziatalnosc.
Z zagadnieniem obrony kraju wigze sie row-
niez $cisle sprawa gromadzenia zapaséw ma-
terialtbw pednych; w tym wiasnie kierunku po-
Slada spirytus znaczng przewage nad benzyng,
iako materjat mniej lotny i nadajgcy sie lepiei do
magazynowania niz benzyna. Zapasy spirytusu,
czace w zbiornikach Panstwowego Monopolu

spirytu-
bytoby kapital-

RIS QueadloscokoldB0. Q0 ne-

czy¢ sie bowiem trzeba z koniecznoscigzmniej-
szenia zuzycia ziemniakbw na cele gorzelnicze

w czgsie wojny, wowczas bowiem ziemniaki
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w pierwszym rzedzie zuzywane bedg na po-
karm i pasze, a zapewne i produkcja ich ulegnie
wtedy ograniczeniu. W tym wypadku, posiada-
nie znaczniejszych zapasow spirytusu goto-
wego dopomdéc moze do sprostania wzmozone-
mu zapotrzebowaniu paliw  silnikowych. Jako
przyklad  wymienie tu Niemcy, ktérych  zapas
spirytusu utrzymywany  jest na wysokosci oko-
to 1,500.000 hl.

Reasumujgc  powyzsze
co nastepuje:

1) Biezaca produkcja ropy naftowej zapewnia
nam na dtugie jeszcze lata dostateczng ilos¢
benzyny dla kilkakrotnie nawet zwiekszonego
ruchu samochodowego,

2) benzyna jest dla obecnie konstruowanych
silnikbw samochodowych  nailepszem i najekono-
miczniejszem  paliwem,

3) uzycie do napedu silnikow spirytusu czy-
stego jest niemozliwe, tak ze wzgledéow tech-
nicznych, iak i ekonomicznych,

4) mieszanki zlozone z benzyny i wiasciwego
udziatu alkoholu  bezwodnego, stosowane by¢
mogg pod pewnemi warunkami, — (jesli chodzi
o techniczng strone tego zagadnienia), do napedu
silnikow samochodowych, — nie wszystkich jed-
nak i nie we wszystkich wypadkach,

5) zuzycie mieszanek spirytusowych dla
osiggniecia tego samego efektu jest znacznie
wigksze iak benzyny,

6) w dzisiejszych warunkach, wprowadzenie
do uzycia mieszanki spirytusowej  odbycby  sie

wywody  stwierdzamy

mogto tylko kosztem olbrzymich  ofiar catego
gospodarstwa spotecznego, a w tem przede-
wszystkiem przemystu  naftowego, niestojgcych

w zadnym stosunku 2z niewielkim
nictwa osiggalnym z tei imprezy,

7) wzglad na obrone kraju zabrania wszelkiej
akcji, ktorej wynikiem bytoby zmniejszenie wy-
dobycia  ropy naftowej, a w konsekwencii

zyskiem  rol-

zmniejszenie produkcji  wszelkich olejbw sma-
rowycli.
Whioski  wyptywajgce z powyzszych  ustalen

sg nastepujace:

1) mieszanki napedowe same przez sie, bez
zadnego nacisku wejdg na rynek w chwili,
w ktorej zapotrzebowanie paliwa  samochodo-
wego w kraju tak wzrosnie, iz przekroczy wy-
soko$¢ produkcji benzyny.  Ochrona celna za-
pewni woéwczas spirytusowi uzyskiwanie witasci-
wych cen, odpowiadajgcych rzeczywistej  jego
wartosci i faktycznym  kosztom produkcji,

2) przymusowe wprowadzenie mieszanek do
powszechnego  uzycia nie jest wogdle mozliwe
ze wzgledu na komiecznos$é istnienia  na rynku
réowniez benzyny czystej dla silnikdw, ktore
mieszanek uzywa¢ nie moga, |

3) przymus mieszankowy przynioéstby olbrzy-
mig szkode gospodarstwu  spotecznemu, a po-
nadto odbitby sie w sposéb nader ujemny na
pogotowiu  obronnem kraju, |

4) istniejgce zapasy spirytusu w Panstwowym
Monopolu Spirytusowym, nie powinny by¢ zu-
zyte do celdw napedowych, jak to jest obecnie
projektowane, lecz  powinny by¢ zachowane
i uzupetnione dla celdw pogotowia obronnego.
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Inz. Stefan  SULIMIRSKI

Instytut Gazowy — Lwoéw

Organizacja pomiarow gazu ziemnego
W przedsiebiorstwie przemystowem

Relerat wygloszony na V. Zjezdzie Naltowym  we Lwowie, w grudniu 1931 r.

Dokonczenie.

Przyrzady =~ pomiarowe | obliczenia. niczny w braku urzadzen pomiarowych  (apara-
téw wtornych) w danem miejscu, tatwo, szybko

Z przyrzadéw  pomiarowych najlepszg ustuge i wygodnie wykona¢ pomiar.
oddajg tu bezwzglednie mierniki ,rejestrujace, po- Wyniki  pomiarow iwpisywane sg do ksigzki
zwalajg bowiem nietylko na Sciste wyliczenie protokotbw  pomiaru gazu. Ksigzka ta o wygod-
przeptywu  gazu, ale tez dajg lobraz charakteru nym formacie (A. 5.) zawiera rubryki, umozliwia-

odbioru gazu. Na zatgczonymrysunku (Rys. 4) jace zarébwno sporzadzenie protokotu  przy po-
miarach przeptywu zwezeniem  przekroju, jak

tez wyznaczenie wspétczynnika miernika.
(Rys. 5).
AZS  PROTOROMIABAZU __ Pobdostagezu
Puakt pomiaru SR, EREREYRDWE, | x Nik EE OASEREE
Grnpe Sz; SOKOECZEZEZ Barometr Temp _©. Gestos@azu __._.
Dy Miemnik
ddz. %6 | %0, odezyly\ rozmca\odczyly\ rozmca pny%ve E!chym Semica ‘Odm%zy‘ Czas Uwa g
/ MIERNIK i d | |
WwWESTCOTTA.
| zatoZzono: zdjefo
el 119987141 S tw 1831
Punlpormaru Sazownia I Podpiey:

QE% ﬁ Wymkv c:dz—.- 9lmie. Qz mMjaiuQ GEL. AS/aj ZE RZEE 2E
TLO OCAC .

Odczyty otrzymywane od obstugi punktow
pomiarowych przeliczane sg w biurze.

Dla utatwienia  wykonywania obliczen  postu-
giwaé sie mozna szeregiem przyrzadéw pomoc-

niczych.
Rys. 4, | tak znacznie utatwiajg przeliczenie oraz kon-
trole pomiarow wykresy opracowane przez La-
widzimy  wykres  mierika  Foxboro  zamontowa- boratorjum  Maszynowe  Politechniki  Lwowskie;
nego u jednego z konsumentow, na ktorym - wy- (wydane drukiem przez ,Instytut Gazowy*), na
kres roznicy cisnien (linia grubsza) wskazuje nam ktérych mozemy odczyta¢ wartosé:
wyraznie, kiedy konsument zaczyna  pobieraé
gaz, kiedy konczy i kiedy odbiér gazu osigga
swoje  maksimum, co ma pierwszorzedne zna-
czenie przy ukfadaniu programu rozdzialu gazu
dla ogotu konsumentdw i regulacji przeptywu. dla danych warunkéw  pomiaru. Pomnozywszy
W braku miernikéw  rejestrujgcych  dobrg ustuge odczytang warto$é przez stalg dyszy otrzymu-
oddajg zamontowane stale na dyszy manometry jemy przeptyw gazu w m*/min.

(potaczone rurki U), utatwiajgce sporadyczng Ostatnig zdobyczg w tym kierunku jest wy-
kontrole  przeptywu. suwka logarytmiczna dla obliczania przeptywu
Personel  pomiarowy  zaopatrzony  iest ponadto gazu. Wysuwke te zaprojektowat i skostruowat,
w tatwo przenosne aparaty, przy pomocy kto- na podstawie wskazéwek autora referatu, prof.
rych  wykonuje on pomiary. Do tych celéw po- Uniwersytetu J. K. we Lwowie Dr. H. Steinhaus.
stugujemy  sie obecnie specialnie skonstruowa- Sposdb uzycia tej wysuwki (przedstawionej na

nemi przez ,Instytut = Gazowy manometrami rys. 6) jest nastepujgcy:

przenosnemi, zamieszczonemi  w futerale, oraz Przesuwalng tasme ,A nastawia sie na dang
przenosnemi  aparatami, pozwalajgcemi na row- gestos¢ gazu (s) i temperature (t). Nastepnie tas-'
noczesny pomiar gesto$ci gazu i wyznaczenie me ,,B” nastawia sie na odpowiednia stalg dy-
zawartosci  tlenu. Aparatami temi moze tak do- szy. Z kolei przyktada sie liniike celuloidowg

Zzorca sektoru, jak i kazdy funkcjonarjusz  tech- w ten sposéb, by jednym kofficem trafiata ona
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po stronie lewej na odczytane cisnienie statyczne

Rys. 6.

W braku tych (urzgdzen mozna sobie utatwic:

P) z prawej strony zas na odczytang roznice
cisnien (h). WWopunkcie przeciecia przyktadki
Z srodkowa podziatkg (Q) na tasmie ,B* odczy-
tuiemy wynik t. i. przeplyw ;gazu w m*/min.
w danych warunkach pomiaru. Cata manipulacja
trwa zatem zaledwie kilka sekund.

obliczanie przeptywu gazuw itensposob,ze spo-
rzgdza sie tabele wartosci statej ,© dyszy w za-
leznoéci od temperatury, wedtug wzoru:

0

VQ76BF | p.h
r .8
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przyczem w statej tej uwzglednia sie juz, jak
widzimy, wyciggnieta z pod pierwiastka war-
tos¢ gestosci gazu, nie ulegajagca w danym pun-
kcie pomiaru praktycznie zadnym zmianom.
W tym wypadku pozostaje przeto jedynie obli-

czenie wartosc: |[Jp ,b W ten sposéb mozna

réwniez  sporzadzi¢ gotowe tabele przeptywu

azu w zaleznosci od odczytow na dyszy (rur-
ach ,U*

Raporty.

Z przeliczonych  przeptywow gazu u poszcze-
golnych odbiorcow w okresie 24-ch godzin spo-
rzgdza sie gtdwny raport dzienny utozony we-
dlug grup sektoréw, zestawiony w ten sposéb,
ze dla kazdej grupy podany iest przychéd gazu
w giéwnym punkcie (wzgl. w kilku punktach),
oraz rozchdéd u poszczegdlnych  konsumentow,
iw ten sposdb wykazana jest zgodnos$¢ lub
ewent. niedob6r przeptywu gazu za kazdy dzien.
Raport ten (rys. 7) posiada rubryki przeptywu

Sprawozdanie z ruchu gazu dnia 193_ m

|aa PRZYCHOD ROZCHOD s |
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podpis:

Rys. 7.

gazu w m*/min., w m*24 godz. oraz w m* od
l-go danego miesigca i daje w ten sposéb jasny
obraz dystrybucji gazu 'w kazdym dniu.
Funkcjonarjusz sporzadzajgcy  raport oznacza
na papierze milimetrowym rébwnoczesnie  z wy-
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pisaniem cyfry do raportu, punkt odpowiadajgcy
przeptywowi  gazu. W ten sposéb powstaje mie-
sieczny wykres  przeptywu gazu przedstawiony

na rys. 8 (za kilka dni), ktéry daje obraz prze-
biegu i charakteru przeptywu, jak réwniez nie-
doboréw i nadwyzek.
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Sporzgdzane nastepnie na tej zasadzie wykre-
Sy procentowe niedoboréw i nadwyzek  orien-
tujig doskonale o przyczynie niedoboru.

Na podstawie dziennych raportéw sporzadza
sie w sposoéb niezwykle fatwy, bo przez wypi-
sanie gotowych cyfr z ostatniego dnia miesigca,
raport miesieczny dla catego przedsiebiorstwa.

W ten sposob widzimy, Ze catkowita dystry-
bucja gazu ujeta jest w $ciste ramy organiza-
cyjne, a odpowiednie przyrzady pomiarowe,
uktad sprawozdan i wykresow  kontrolnych  sy-
gnalizujg szybko i dokftadnie kazde niedomaga-
nie ruchu gazowego.

Wszystkie  funkcje personelu muszg by¢ poza-

tem ujete w regulaminy i instrukcje obejmujgce
jaknajdokfadniej tok czynnosci, sposéb wykony-
wania odczytow, pomiaréw, obstugi urzgdzen
it. p.

Dla ufatwienia wykonywania kontroli i wyda-

wania odpowiednich =~ dyspozycji musi byC przy-
tem prowadzona Scisle ewidencja wszystkich
elementéw technicznych.

W tym celu kazdy rurociag i kazdy punkt po-
miarowy  posiada swoéj numer. W odpowiedniej
kartotece dla gazociggdbw prowadzona jest ewi-
dencja wszystkich  urzgdzen istniejgcych na tym

gazociggu oraz  dokonywanych zmian, zas
w kartotece elementéw  pomiarowych (rys. 9)
Zakres _Obliczony | Cechowapy | Coat dnia
- m Zzastosowania od da do  do__ NOZNA _
Slement QP m/mia. N Ne. prot. ceob.
(b+p)% Hg Cecha
Wsmlar b%. HO [ Wartos¢
KUpioni. c -Czynsmiea.
Nr. 5 T" Cel Sm —
b.p. Punkt pomiaru Zg%smo | Viigte 1 83 YnZ8na 0 wagi A
Rys. 9.
zaprowadzona jest ,metryka* kazdego  punktu

pomiarowego.

Zakres mojego referatu  ograniczytem z ko-
niecznosci jedynie do naszkicowania  organizacji
pomiaréw  gazu. Osobne omowienie nalezatoby
poswieci¢ utrzymaniu i kontroli urzgdzen tech-
nicznych i rurociggéw, ktére ujete w odpowiedni
system ufatwiajg ogromnie  gospodarke  gazowag
danego przedsigbiorstwa. |

Zagadnienie to musialoby  jednak stanowi¢
treSC osobnego referatu.

Dzielgc sie z kolegami  zawodowymi poda-
nemi wyzej doswiadczeniami praktycznemi,
pragnatbym na tem miejscu przedstawi¢ pewne
wnioski ogdlne, ktére skreslibym w nastepuja-
cych punktach:

1. Celem utatwienia przeprowadzania pomia-
row gazowych, kontroli ruchu gazowego
i oszczednosci pracy nalezy dazy¢ do ujedno-
stajnienia i znormalizowania systeméw  rozliczeh
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gazowych, pomiaréw, oraz wszelkich uzywanych
do tego celu formularzy, raportéw i t. p.

2. Nalezy réwnolegle =z pracami nad normali-
zacjag metod pomiaru gazu dazy¢ do normalizacji
wszelkich  aparatow pomiarowych, uzywanych
przy pomiarach gazowych w oparciu 0 pro-
dukcie krajowa.

Gtos konsumenta o)

OD REDAKCJI.

Od jednego =z naszych znanych sportsmendw,
uprawiajgcego  turystyke samochodowg, ©0trzy-
maliSmy umieszczony ponizej list, ktorego tresc
polecamy uwadze Syndykatu Przemystu Natto-
wego i Zarzaddw  naszych  organizacyj han-
dlowych,

W numerze 17 ,Przemystu  Naftowego* ukazat
sie bardzo aktualny artykut inz. Welfelda o wia-
Sciwosciach  benzyn jako paliwa silnikéw. Jako
,fachowy  konsument' benzyny chciaibym  pod-
kresli¢ konieczno$¢ prowadzenia przez nasze ra-
finerie, ktérych laboratoria stojg przeciez na wy-
sokim poziomie, nieustannych prac w kierunku
uzyskania i wypuszczenia na rynek benzyny
o wilasciwosciach antystukowych. ~Stukanie™
benzyn, sprzedawanych przez poszczegdlne fir-
my dokucza szczegolnie mnie, jako iezdzgcemu
samochodem, zaopatrzonym w wysokoobrotowy
silnik sportowy, i zmusza do stosowania réznych,
czesto niefatwych, zabiegow, celem zlagodzenia
tei wiasciwosci benzyny;  zaprowadzito mnie to
takze do sprobowania  sprzedawanych w  War-
szawie mieszanek, jednakze bez dostatecznie za-
dowalniajgcego wyniku.  Jednak i dla przeciet-
nego silnika, moznosc¢ stosowania benzyny
o antystukowych wiasciwosciach, stanowi gwa-
rancje petnej wydajnosci pracy i przediuzenia
jego zycia. Konstruktorzy dominujacej liczby sa-
mochodéw  uzytkowych zmniejszajg  wysoki  do-
tychczas litraz silnikbw, zastepujgc go podwyz-
szonemi obrotami i stopniem sprezania. Okolicz-
nos¢ ta uczyni kazdego automobiliste coraz bar-
dziej wymagajgcym, zwlaszcza z chwilg popra-
wienia sie stanu drég, i co za tem idzie — moz-
nosci wykorzystania petnej mocy silnika.

Opisane w artykule Inz. Welfelda ,obroto-
we probownie dla samochodéw wy-
dajg mi sie instalacjami, ktére z jednej strony po-
zwolg firmom na fachowe préby i wycigganie
z nich odpowiednich  wnioskéw co do ich pro-
duktéw, a wigc ich ulepszania, z drugiej za$
pozwolg na taka regulacje silnikéw, ktora kaz-
demu klientowi umozliwi idealng prace iego sil-
nika przy napedzie benzyng danei firmy. Ko-
rzysci jakie dla obu stron z tego wynikng sag
jasne.
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Wyrazam przekonanie, ze Wwzajemne  porozu-
mienie sie¢ w tym kierunku i wspdlna akcia
wszystkich  zainteresowanych czynnikbw da 'po-
zgdane rezultaty, zapewni bowiem uregulowanie
stosunkdw w tej tak waznej dziedzinie gospo-
darki przemystowej, a zarazem stworzy pod-
stawe dla racjonalnej gospodarki cennem zrédtem
energji, jakiem jest gaz ziemny.

sprzedazy benzyny

Skoro jednak na razie zmuszeni jesteSmy kon-
tentowa¢ sie paliwem, ktére nam automobili-
stom-konsumentom niezupetnie jeszcze dogadza,
to niechaj przynajmniej zaopatrywanie sie w to
paliwo nie bedzie potagczone ze zgota niepo-
trzebnemi brakami, dokuczajacemi i tak juz zne-
kanemu naszemi drogami (i ceng benzyny) auto-
mobiliscie. Mam na mysli ,funkcjonowanie* nie-
ktorych stacyj benzynowych, szczegdlnie na pro-
wincji. Podjezdza czlowiek najlepszej mysli do
stacii benzynowej na rynku powiatowego  mia-
sta. Pompa samotna, w btogim spokoju wygrze-
wa sie w stoncu, obstugi szukaj daleko i szeroko.
Gdy mimo wydatnego uzytku klaksona nikt sie
nie zjawia, posytasz jakiego$§ wyrostka po pana
pompiarza. Wyrostek domaga sie od automobi-

listy oczywiscie za te ,,grzecznos¢* zaptaty.
Wreszcie  obstugujacy sie zjawia i rozpoczyna
sie pouczajgcy dialog.

Jle kosztuje litr? ... Prosze o 50 litréw, ale

stoje szklane panskiej pompy sg iuz porzadnie
zabrudzone, nie mam zaufania do czystosci tei
benzyny, prosze wiec o filtrowanie przez irche*.

Po wyttumaczeniu .pompiarzowi* co to wo-
gole jest ircha, i wywotaniu ironicznego  usmie-
chu z powodu tak wygdrowanych wymagan, oka-
zuje sie, ze irchy niema, ale jest zabrudzony

mocno lejek z metalowem sitem. Zadanie wymy-

cia sita  wywoluje potok  przekonywujgcych
argumentéw, ze sito jest jednak czyste, lub ze na
podstawie  specjalnych, obowigzujgcych jedynie

w danej pompie, praw fizykalnych — nie zabru-
dzi benzyny. Pogodziwszy sie z tem czekamy na
ozywczy nap¢j. Uptywa kilka minut, a wycia-
gnieta do dwu 5-cio litrowych  zbiornikdw  ben-
Zyna nie sptywa i okazuje sie, ze pompa ,sie za-
cina'. Po zastosowaniu rozmaitych  chirurgicz-
nych zabiegdbw pompa zaczyna ,cykac* w nie-
stychanie wolnem tempie *).

W innym wypadku pompa dziata sprawnie, ale
waz jest Zle umocowany i benzyna przecieka,
z oczywistg szkodg dla automobilisty *). Gdy ten
reklamuje, otrzymuje odpowiedz: ,Ta mdwitem,

1) Pompa z tym statym
w Sanoku,
*) Pompa taka znajduje sie w Drohobyczu.

defektem  znajduje  sie
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ze ta cholera Zle cybant a on si
upiera.

Mate to pocieszenie dla automobilisty, ktory

przeciagnata,

zrezygnowany  ptaci i jedzie dalej.
W innych znowu miejscowosciach *) pod
szumng nazwg stacji benzynowej znajdujg  sie

zakretki w murze, z ktérych cieknie benzyna po-
dawana do banki, jak z rezerwoarku woda do
miednicy u prowincjonalnego lekarza. Cena w tej
JStacji  pobierana jest 05 gr wyzsza jak z praw-
dziwei pompy, cho¢, iak sie informowatem, cena
benzyny w bankach winna by¢ wedle cennika
o 3 gr tansza niz z pompy.

Szereg miejscowosci o Srednim ruchu samo-
chodowym nie posiada ani jednej pompy i auto-
mobilista zmuszony jest ,pokrywaé sie na ban-
ki, bez zadnej pewnosci z jakiego ,metnego”
zrodta benzyna ta pochodzi, czy jest produktem
powaznej fabryki, czy tez reprezentuje  jakie$
zlewki.  Automobilista  napotykajgcy na takie
i podobne zaopatrzenie w benzyne, bierze po
kilka litrbw i pedzi do najblizszej miejscowosci,
w ktérej spodziewa sie pompy, co dzieje sie ze
stratg firm, ktére alimentuja w benzyne miejsco-
wosci bez pomp.

Zagranica, W miejscowosciach, gdzie wielka
pompa by sie nie rentowata, umieszczajg  zelazng
beczke na wobzeczku, z pompkg zaopatrzong
w cechowang miarg, przez ktdorg pompuje sie ben-
zyne wprost do samochodu. Sprzedaz pozapom-
powa, zwitaszcza tam gdzie oprocz benzyny mar-
ki handlowej sprzedaje sie paliwo specjalne
(Esso-Standard, Dynamin-Shell lub t. p.) sg ban-
ki plombowane przez rafinerie, gdyz inaczej nikt

paliwa nie Kkupi.

Automobilista miatby  zatem nastepujgce Zzy-
czenia:

1) mapka wydawana wspdlnie przez wszyst-
kie firmy rafineryjne,  wskazujgca:

a) miejscowosci z pompami (w wiekszych
miastach takze doktadny adres, bez ktérego

trudno znalez¢ pompe),

b) miejsca zaopatrzenia bez pomp,

c) firmy alimentujgce dane miejsca sprzedazy,

2) zaprzestanie sprzedazy ,dzikiej', i zastgpie-
nie jej w miejscowosciach o matym ruchu pom-
pa ruchoma, a w najgorszym razie plombowa-
nemi bankami.

3) Wyrazne wywieszenie ceny we wszystkich
punktach sprzedazy.

4) Gwarancja dobroci paliwa we wszystkich
punktach  sprzedaznych i jednolitosci iego
conajmniej w takich punktach, ktére sg za-
opatrywane przez te samg firme rafineryjna.

5) Wprowadzenie w wiekszych miastach obro-

towych  prébowni, ktére utatwitoby  znakomicie
zrealizowanie ~ wymagan  wymienionych pod 4,
jak i doboru smarow.
3) n. p. w Haliczu.
Wszelkie mieszanki
namiastkami
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6) Znizenie ceny benzyny byloby bardzo poza-
dane, jakkolwiek przyjaciele-nafciarze zapewnia-
ja, ze jest to ze wzgledu na specyficzng sytuacje
naszego przemystu niemozliwe. Niejeden auto-
mobilista, ktéry sie dawniei nie zastanawiat
ile ,robi¢ kilometréw, dzi§ nieraz z podrézy re-
zygnuje ze wzgledu na koszt paliwa. Obawiam
sie, ze nowelizacja ,Funduszu Drogowego* i po-
drozenie i tak juz obcigzonej wysokim podatkiem

spozywczym benzyny, moze mie¢ w naszym —
i tak juz ,zdemotoryzowanym™ kraju fatalne na-
stepstwa.

1. Wprowadzenie
re upowazniatyby
dej pompie, bez wzgledu
granicg instytucja taka nie jest potrzebna, =ze
wzgledu na to, ze sie¢ pomp, jakiemi kazda po-
szczegllna firma rozporzadza, jest bardzo gesta,
co moze bytoby niepotrzebne, gdyby podobne
porozumienie = czekowe istnialo pomiedzy wszyst-
kiemi  firmami.

Oprocz powyzszych wymagan zasadniczych,
chciatbym nakoniec zwréci¢ uwage, na wazng —
mojem zdaniem — sprawe.

Warunkiem  rozwoju automobilizmu  sg solidne
warsztaty i dobre, wspotczesne garaze. U nas —
z matemi wyjgtkami — niema ani jednych
ani drugich, ani potrzebnej ilosci stacyj obstugi
(,service station"), ufatwiajgcych automobiliscie
Zycie zagranica. Zmusza to kazdego prawie auto-
mobiliste do trzymania dobrego szofera-mecha-
nika, ktory obcigza powaznie budzet wiascicie-
la samochodu, zwiaszcza w dzisiejszych czasach,
i powoduje niezakupienie wozu, pozbycie sie go,
lub czasowe oddanie numeru. Konsekwencja ——
zmniejszone  zuzycie benzyny.

Zaradzicby temu mozna, gdyby poszczegdini
wielcy producenci paliwa, albo ich zrzeszenia,
zbudowaty w wiekszych osrodkach wzorowe
garaze z warsztatami reparacyjnemi. Przedsie-
biorstwa takie niewatpliwie same przez sie by
sie opfacity, ponadto spowodowatoby to podnie--
sienie poziomu innych garazy i warsztatow re-
paracyjnych, a w nastepstwie trwaty  wzrost
liczby  automobilistow i pomnazanie  konsumcii
paliwa.

ksigzeczek czekowych, kto-
do pobierania benzyny w kaz-
na jej wiasciciela. Za-

Pragnatbym  bardzo, by skromne moje uwagi
nie spotkalty sie u zainteresowanych ze wzrusze-
niem ramion i najtatwiejszem powiedzeniem:
.LPoco to wszystko robi¢, skoro i tak niema dla
kogo'. Odpowiedziatbym na to zgéry, ze prze-
dewszystkiem wiele juz inwestycyj zrobiono,
a skoro one juz sg, to powinny by¢ utrzymane
dobrze — bo to drozej nie kosztuje, niz zte utrzy-
manie. Nastepnie, ze celowe dalsze inwestycie
pomnozg i stworzg wiasnie tych konsumentow,
ktorych  dzi$ brakuje.

napedowe sg
benzyny

tylko
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Nowa umowa

UMOWA

spisana dnia 20 wrzesnia 1932 r. we Lwowie
pomiedzy Firmami:

1) Spotka Akcyina ,Galicja*

2) ,Gazy Ziemne*, Spotka Akcyjna dla Prze-
mystu  Naftowego we Lwowie

3) ,Limanowa Spotka z o. o.

4) Firmy wchodzgce w skfad Koncernu ,,Ma-

topolska* Grupy Francuskich Towarzystw Naf-
towych, Przemystowych i Handlowych w Polsce
5) ,Polmin* Panstwowa Fabryka Olejow Mi-
neralnych we Lwowie

6) ,Standard Nobel* w Polsce, Spdtka Akcyjna
7) ,Vacuum Oil Company™w Czechowicach

A

1) Centralnym Zwigzkiem Gérnikéw w Polsce,
w  Krakowie

2) Centralnym Zwigzkiem Robotnikow Prze-
mystu Chemicznego R. P. w Krakowie, oraz

3) Zwigzkiem Robotnikow Przemystu Metalo-

wego w Polsce w Warszawie,
jako  reprezentantami wszystkich  robotnikéw

przemystu naftowego w Polsce, — |
nastepujgcej tresci:

ALL.

Od dnia. | wrzesnia 1932 r. ustala sie w prze-

mysle naftowym nastepujgcekategorie pracow-
nikéw  fizycznych, oraz nastepujgce . pltace za

o$miogodzinny  dzien pracy:
Kategorie.
I. KOPALNIE.
Kategoria pierwsza.

Wiertacze przy wierceniu, wiertacze przy tlo-
kowaniu, samodzielni kowale, egzaminowani ma-
szynisci, egzaminowani motorowi  przy moto-
rach ponad 150 KM, ciesle przodownicy, przo-
downicy pompowi ze zgtoszong odpowiedzialno-
Scig wiertaczy, egzaminowani  elektromonterzy
ze zgtoszong odpowiedzialnoscig, kwalifikowani
monterzy  rurociggowi  przodownicy, egzamino-
wani maszynisci przy toczniach gtéwnych, pa-
lacze przodownicy, dystylatorzy =~ w gazoliniar-

niach, kierowcy pojazdéw mechanicznych za 10
godzin pracy.

Kategoria druga.

Pomocnicy szybowi przy wierceniu, pomocnhi-
cy szybowi przy tlokowaniu i w Borystawiu
brzy pompowaniu gtebokich otwordw, kwalifi-
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zbiorowa

kowani pomocnicy pompowi, pomocnicy kowal-
scy, egzaminowani palacze, kwalifikowani moto-
rowi, ciesle, manipulanci ropni, nalewacze ropy,
pomocnicy dystylatorébw: w gazoliniarniach, kwa-
lifikowani  monterzy  rurociggowi,  kwalifikowani

zapinacze pomp, kwalifikowani pomocnicy  ma-
szynistéw, stali sekcyjni kontrolerzy . aparatéw
i sieci gazowych, kwalifikowani  elektromonte-
rzy, pomocnicy kierowcéw pojazdéw mechanicz-
nych mogacy zastepowaé kierowcéw za 10 go-
dzin pracy, przodownicy pompowij: czotgowi bez
zgtoszonej odpowiedzialnosci,  woznice za 12 go-
dzin pracy, stréoze za 12 godzin pracy.

Kategoria  trzecia.

Woznice przy 8-godzinnym dniu pracy, stréze
przy 8-godzinnym dniu pracy, dalej: kontrolerzy
wodni, syfoniarze, pomocnicy palaczy, trzeciacy
szybowi i kuzienni, smarowacze pomp, robotni-

cy granikowi, robotnicy magazynowi, robotnice
i robotnicy placowi, robotnicy na miernikach.

Kategorja  czwarta.
Chtopcy kancelaryjni i do noszenia prébek.
II. WARSZTATY.
Kategoria pierwsza.

Samodzielni ukwalifikowani kowale, kotlarze,
Slusarze, tokarze, heblarze, frezerzy, elektromon-
terzy, odlewacze, modelarze, stolarze, spawacze,

rymarze, lakiernicy i malarze, blacharze, mura-
rze, bednarze, ciesle, przodownicy, — o ile pra-
cujg co najmniej 4 lata po wyzwoleniu, wzglednie
samodzielnie w danym zawodzie.

Kategoria  druga.

a) wszystkie w kategorji I-szej wymienione
zawody pracownikow i samodzielni robotnicy
przy obrabiarkach  metali, przodownicy  kiernia-
rzy w odlewarniach, — o ile pracujg juz 2 lata
po wyzwoleniu, wzglednie samodzielnie w da-

nym zawodzie,

b) ukwalifikowani  kierowcy miotow mecha-
nicznych i kranéw elektrycznych,

c) ciesle, murarze, pomocnicy kowali, kotlarzy

i odlewaczy, — o ile pracujg juz 2 lata w odnos-
nym zawodzie.

Kategoria trzecia.

a) wyzwolency wszystkich zawodoéw do 2 lat
pracy po wyzwoleniu,

b) pomocnicy wymienieni w Kkategorii drugiei
pod b) i ¢), — oile pracujg mniej niz 2 lata w da-
nym zawodzie,
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c¢) placowi i nieukwalifikowani pomocnicy war-
sztatowi.

Kategoria czwarta.

Chtopcy  kancelaryini, uczniowie wszystkich
zawodow i smarowacze maszyn.

Ptace robotnikéw warsztatowych, tak w po-

szczegllnych kategoriach, jak i w odniesieniu do
miejsc polozenia warsztatdbw pracy, ustalone sa
takie same jak i dla robotnikéw kopalnianych.
Ptace uczniébw warsztatowych ustala sie na-
stepujgco:

W ciggu pierwszego roku  nauki
IV-tej kategorii;

w ciggu drugiego roku nauki 2/3 ptacy
IV-tej kategorii;

w ciggu frzeciego roku nauki 3/3 ptacy
IV-tej kategorii. |
Uczniom pierwszego i drugiego roku  nauki
nie przystugujg  ryczatty, uczniowie 'w ciggu
trzeciego roku nauki  otrzymujg ryczait |V-tej
kategorii.

1/3 placy

Ptace.

A) Zagtebie Borystawskie  (Borystaw, Opaka,

Schodnica, Urycz).

Ptace dnibwkowe (za 8 godzin pracy):

Kategoria |. Zt. 6.03
Kategoria 1l Zt. 545
Kategoria Il ZAOAT
Kategoria V. Zt. 2.21
Ryczalty = miesieczne:
Kategoria | Zt. 30.38
Kategoria Il Zt. 18.25
Kategoria Il ZR 44.51
Kategoria IV. Zt. 6.52

B) Kopalnie na zachod od linji kolejowej
Sambor—Turka.

Ptace dnidwkowe (za 8 godzin pracy):

"Kategoria I. Zt. 6.76
Kategoria Il Zt. 517
Kategoria Il | Zt. 3.48
Kategoria V. Zt. 1.04
Ryczatty = miesigczne:

jak dla zagtebia borystawskiego.

C) Kopalnie na wschéd od zagtebia
borystawskiego.

Ptace dnibwkowe (za 8 godzin pracy):

Kategoria . Zt. 6.76
Kategoria Il A SERI
Kategoria Il Zk. 3.14
Kategoria V. Zk. 1.94
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Ryczalty = miesieczne:

jak dla zagtebia borystawskiego.

Stré6ze i woznice, tak przy 12-godzinnym, jak
i przy 8-godzinnym czasie pracy, otrzymujg ry-
czalt Ill. kategorii.

Ryczait w petnym wymiarze przypada za 30
dni kalendarzowych. Za kazdy dzien nieprze-
pracowany potrgca sie 1/30 czes¢ tego ryczaitu.
Niedziele i swieta nie bedg potrgcane.

Ill. RAFINERJE.
Kategorie.

Kategoria  pierwsza.

a) dystylatorzy samodzielni mogacy praco-
wac¢ na urzgdzeniach dystylacyjnych istniejgcych

we fabryce,
b) rafinatorzy  oleibw rafinujgcy  samodziel-
nie,

c) przodownicy parafiniarni,

d) egzaminowani maszynisci o ile sg Slusa-
rzami  maszynowymi, kwalifikowani Slusarze,
kwalifikowani  kowale, tokarze, modelarze, odle-
wacze, kotodzieje, blacharze, lakiernicy, kwalifi-
kowani elektromonterzy mogacy pracowa¢  sa-
modzielnie w urzadzeniach prgdu elektrycznego,

kwalifikowani spawacze, rymarze, murarze, sto-
larze, kwalifikowani bednarze, odpowiedzialni
ciesle, kwalifikowani kotlarze, przodownicy  ko-

ttéw  parowych, przodownicy  nad wszystkiemi
pompowniami tgcznie, — wszyscy  wyzej wy-
mienieni 0 ile pracujg samodzielnie.

Wszyscy  kwalifikowani rzemieslinicy, ktorzy
na podstgwie tej umowy majg przejS¢ do pierw-
sze| kategorii, winni  sie wykaza¢ = czteroletnig
praktykg po wyzwoleniu.

Kategorja  druga.

a) dystylatorzy nie mogacy samodzielnie pro-
wadzi¢ swego dziatu, |

b) rafinatorzy benzyny, nafty, parafiny i nie-
samodzielni  rafinatorzy olejow,

c) rektyfikatorzy  benzyny,

d) przodownicy filtracji olejéw parafinowych
i komér  potnych, palacze  kottow parowych,
egzaminowani przesuwacze  wagonow, kwalifi-
kowani pompiarze, niekwalifikowani bednarze,

e) wszyscy pracownicy wymienieni 'w kate-
gorii pierwszej, pozycja d) o ile pracujg 2 lata
po wyzwoleniu,

f) pomocnicy $lusarzy rurowych, kowali, ko-
tlarzy, odlewaczy i ciesli, o ile pracujg 4 lata
w swoim zawodzie,

g) pomocnicy laboratoryjni umiejgcy prze-
prowadza¢ wszystkie analizy ruchowe, o ile pra-
cujg 4 lata wswoim zawodzie,

h) stré6ze i woznice za I2-godzinny dzien
pracy. |
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Kategoria trzecia A.

Palacze na dystylacii,i pomocnicy  dystylato-
rébw, czysciciele  kottéw,  pomocnicy maszyni-
stéw, obstuga pomp, robotnicy w prasach i przy
odlewaniu parafiny, robotnicy w rafineriach nie
wymienieni  wyzej, o ile sg stale przydzieleni.

Kategorja  trzecia B.

a) robotnicy placowi i wszyscy nie wymie-
nieni wyzej pomochicy Ww poszczegélnych od-
dziatach powyzej lat 18-tu,

b) stroze i woznice za 8-godzinny dzien
pracy.

Kategoria  czwarta.

Robotnice.

Robotnice pracujgce w parafiniarniach i labo-
ratorjach otrzymuijg dodatek 50 groszy za
dnidwke.

LA

Uczniowie tak przy produkcji, jak i w war-
sztatach otrzymujg ptace w wysokosci 1/3 cze-
Sci IV-tej kategorii w pierwszym  roku praktyki,
2/3 czesci w drugim roku praktyki, i czwartej
kategorii z ryczattem w trzecim roku praktyki.

Ptace

Ptace minimalne dnidwkowe (za 8 godzin pracy):

A) Borystaw, Drohobycz, Trzebinia, Czechowice.

Kategoria | Zk. 7.10
Kategoria |II. Zt. 5.60
Kategoria Ill. A. Zt. 4.65
Kategoria Ill. B. Zk. 3.85
Kategoria V. Zt. 2.25

B) Obszar na zachdéd od linii kolejowej
Sambor—Turka.

Kategoria | Zt. 6.90
Kategoria II. Zk. 5.30
Kategoria Ill. A. Zt. 4.35
Kategoria Ill. B. Zt. 3.55
Kategoria V. Zt. 2—

C) Obszar na wschéd od linii kolejowej
Sambor— Turka.

Kategoria |. Zt. 6.90
Kategoria Il Zk. 5.30
Kategoria IIl. A. Zt. 3.05
Kategoria Ill. B. Zk. 3.20
Kategoria IV. ZA. 2.—

Ryczatty miesieczne:

dla wszystkich rafineryj:
Kategoria |I. Zt. 31.10
Kategoria |I. Zt. 18.65
Kategoria IlIl.A. iB. zt. 17.90
Kategoria V. Zt 6.70
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Stréze i woznice, tak przy I2-godzinnym, jak
i 8-godzinnym czasie pracy, otrzymujg ryczatt
kategorii trzecie;j.

Ryczatt w pelnym wymiarze przypada za 30
dni kalendarzowych. Za kazdy dzieh nieprzepra-
cowany potrgca sie 1/30czesc¢ ryczattu. Niedziele
i Swieta nie bedg potragcane.

Art. 2.
Robotnicy  sezonowi.

Do robotnikéw sezonowych umowa niniejsza
niema zastosowania. Za robotnikbw  sezonowych
uwazani by¢é mogg tylko ci robotnicy, ktorzy
przyjmowani sg na podstawie osobnych umow
na okre$lony czas lub na okreslong robote, do
rob6t ziemnych, drogowych, budowlanych, i in-
nych robot przejsciowych, — lub tez przez osob-
nych przedsiebiorcéw, ktérzy roboty te prowa-
dzg we wilasnym zarzadzie dla przedsiebiorstw
naftowych.

Art. 3.
Dodatek dla wiertaczy za odpowiedzialnos¢.

Wszyscy  wiertacze, ktorzy  wiercili  w dniu
31 sierpnia 1932 r., oraz ci wiertacze, ktorzy
wykazg sie, ze w czasie swej stuzby wiertni-
czej wiercili  samoistnie conajmniej przez dwa
i p6t roku, otrzymuja dodatek za odpowiedzial-
nos¢ w kwocie Zt 1.14 za kazdg przepracowang
zmiane. Wszyscy inni wiertacze otrzymujg  do-
datek w kwocie Zt. —58 za kazdg przepraco-
wang zmiane.

Art. 4.
Swiadczenia w naturze.
A) Mieszkania.

dostarcza  _ pracownikowi
lub ptaci mu relutum

Przedsigbiorstwo

mieszkania w naturze,
w gotéwce.
Relutum to wynosi miesiecznie:

)  w zaglebiu borystawskiem

Zt. 20.63
Zt. 10.32

dla Zzonatego
dla kawalerow

dla mieszkajgcych we wilasnym domu wynosi
relutum potowe powyzszych  stawek.

2) poza zagtebiem borystawskiem

dla zonatego Zk. 13.75
dla kawaleréw Zt. 6.88

dla mieszkajgcych we wilasnym domu wynosi
relutum potowe powyzszych  stawek.

O ile robotnik nie chce korzysta¢ =z imieszka-
nia udzielonego mu przez przedsigbiorstwo, nie
moze zgdaC ryczattu mieszkaniowego, z wyiat-
kiem wypadkéw, gdy odlegtos¢ proponowanego
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mu mieszkania od miejsca pracy przenosi 3 km.,
lub gdy mieszka we witasnym domu. Przedsie-
biorstwo, ktére daje pracownikowi mieszkanie
w naturze, nie ptaci relutum mieszkaniowego je-
go czionkom rodziny, pracujgcym w tem samem
przedsigbiorstwie i mieszkajgcym  wspolnie z od-
nosnym  robotnikiem.

Przedsigbiorstwo mie ptaci rowniez :relutum
mieszkaniowego robotnikom  miodocianym do lat
18-tu, mieszkajgcym wspdlnie z gtowg rodziny,
ktéra pracuje réwniez w tem samem przedsie-
biorstwie i pobiera gotéwkowo relutum mieszka-

niowe.
B) Opat

Robotnicy otrzymajg opat w naturze:

1) w miesigcach od 1-go pazdziernika do 31-go
marca:
a) zonaci po 400 kg wegla miesiecznie,
b) kawalerowie i kobiety niezamezne jpoto-
we powyzszej ilosci.
2) w miesigcach od I-go kwietnia do 30-go
wrzesnia:

a) zonaci po 250 kg wegla miesiecznie,
b) kawalerowie i kobiety niezamezne po-
towe powyzszej ilosci.

Robotnicy nizej lat 18-tu nie majg prawa do
poboru opatu, o ile mieszkajg uswoich rodzicow.

Przy dostarczaniu drzewa zamiast wegla liczy
sie 1 sgg zdrowego drzewa twardego opatowego,
lub 1*/»saga zdrowego miekkiego drzewa opato-
wego za 1.200 kg wegla.

Opat winien by¢ dostarczony loco naiblizsza
stacja kolejowa, Ilub magazyn przedsiebiorstwa,
a to wedle wyboru firmy. Wyjgtek stanowig
przedsigbiorstwa, potozone w zagtebiach: Brzo-
z6w, Schodnica ji Wankowa, ktére obowigzane
sg dostarczy¢ opatu loco kopalnia. Przedsiebior-
stwa mogg jednak za zgoda robotnikéw oznaczyé
takze inne miejsce dostawy.

O ile pracodawca nie dostarczy z jakichkol-
wiek powodow opatu w naturze, pfaci woéwczas
robotnikom  réwnowartos¢  w gotéwce wedle tar-
gowych cen wegla.

Postanowienia dotyczgce  +; iopatu  w
Drohobyczu reguluje postanowienie umowy z dnia
25-go wrzednia 1919 r., aw Dziedzicach postano-
wienie protokotu z dnia 11-go pazdziernika 1921
roku.

CC)Swiatto.

Przedsiebiorstwa dostarczg robotnikom, o ile
nie pobierajg w naturze Swietta elektrycznego
lub gazowego, bezptatnie nafty w nastepujacych
ilosciach miesiecznie:

1) w miesigcach zimowych od 1-go pazdzier-
nika ido 31-go marca zonatym 4 kg, kawalerom
ZB4'8

2) w mem letnich od 1-go kwietnia do
30-g0o wrzesnia, potowe powyzszych iloSci.

Robotnicy mizej lat 18-tu nie majg prawa do
poboru nafty, o ile mieszkajg u swoich rodzicéw.
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Art. 5.
Postanowienia  szczegdtowe.
1) Specjalne wynagrodzenie dla

palaczy kopalnianych.

Palacze wzglednie pomocnicy palacza otrzy-
mujg za prace przy kazdorazowem  czyszczeniu
kottdw, oprocz ustalonej w niniejszej umowie
ptacy dziennej, dodatek w wysokosci 1 dnidwki.
2) Ubrania ochronne.

Wiertacze i pomocnicy, pracujgcy w szybach
ropnych i wybuchowych, a w rafinerjach przy
raiinacji  olejowej, parafiny i nafty oraz przy
kwasach odpadkowych, otrzymujg jedno ubranie
ochronne odpowiedniej jakosci na 6 miesiecy, lub
relutum w wysokosci Zt. 6. miesiecznie.

Palacze otrzymujg tytutem odszkodowania za
zniszczone ubrania przy czyszczeniu Kkottow  Zi
3 miesiecznie,

Robotnicy rafineryjni pracujacy w prasach, pot-
niach i przy czyszczeniu kottdw otrzymujg jedno
ubranie ochronne na 6 miesiecy Ilub relutum Zt
3 miesiecznie.

Kotlarze i murarze pracujgcy w kanatach Ilub
pod kottami, otrzymujg ubrania ochronne, ktore
zwracajg po skonczonei pracy.

Kowale warsztatowi i kopalniani  otrzymujg
fartuchy ochronne, Ilub relutum Z. 3.— mie-
sigcznie.

Maszynisci, elektromonterzy, kowale i ciesle,

ktérzy celem wykonania koniecznych robét be-
dg zmuszeni pracowa¢ w szybach zaropionych,
korzystaja z ubrania przeznaczonego w kopalni
na ten cel.

3) Obstuga szybow i kottow.

Wiertacze muszg mie¢ w szybach tlokowanych
statego pomocnika.

Palacze muszg mie¢ przy obstudze 2 do 4 ko-
tiow i Swiatta elektrycznego jednego pomocnika,
a przy 5 i wiecej kottach ma by¢é dwéch palaczy.

4) Przyrzady ratownicze.

Przyrzady ratownicze przy wiezach  wiertni-
czych winny odpowiadac przepisom gorniczo-
policyjnym.

5) Obstuga pasow i transmisyj.

Szycie i nakladanie paséw na gidwng trans-
misje, oraz jei smarowanie  wykonujg  robotnicy
przeznaczeni  specialnie do tego celu.

6) Specialne postanowienia dla
rafineryij.

Rafinerje  dostarcza¢ winny kazdemu robotni-
kowi zatrudnionemu w parafiniarni i (dystylarni
po */a kg mydta miesiecznie.

CA

$Y
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Art. 6.
Urlopy.

Robotnicy  powyzei lat 18-tu otrzymajg ptatne

urlopy stuzgce wytgcznie dla wypoczynku, aimia-
nowicie:

a) 7 dni urlopu, o ile pracowali przynajmniei
I rok w: przemysle naftowym,

b) 14 dni urlopu, o ile pracowali przynajmniej
5 lat w przemysle naftowym,

c) 21 dni urlopu, o ile pracowali CEE
10 lat w tej samej firmie.

Pracownicy ponizej lat 18-tu otrzymajg iGlcoy
ustawowe, ti. 14 dni po roku nieprzerwanej pracy
w tej samej firmie.

Zasadniczo uprawniony jest do uzyskania urlo-
pu robotnik, ktéry liczac od dnia wstgpienia do
danej firmy, pracuje w tei firmie przynajmniej
3 miesigce i udowodni, ze w danym roku kalen-
darzowym nie korzystat z urlopu catkowicie,
wzglednie  czesciowo.

Pracodawca decyduje o tem, kiedy urlop ma
by¢ udzielony, jednak kazdy robotnik ma prawo
wyczerpa¢ urlop w ciggu kazdego roku.

Nieprzyjecie  przez robotnika wurlopu w czasie
wyznaczonym przez firme powoduje utrate pra-
wa urlopu. Roéwniez naduzycie urlopu do pracy
zarobkowej pocigga za sobg utrate tego prawa.

-15 SBYJA

Wypowiedzenie stosunku  stuzbowego.

Stosunek stuzbowy  miedzy firmg a robotni-
kiem moze by¢ rozwigzany za 14-to dniowem
wypowiedzeniem  — za wyjatkiem, przewidzia-
nych ustawg, wypadkéw rozwigzania umowy
bez wypowiedzenia.

Jesli odnosny robotnik  pracowat w danem
przedsigbiorstwie ponad 2 lata, a wypowiedze-
nie nie nastgpito z powodu winy danego robotni-
ka, firma wypowiada robotnikowi  stosunek stuz-
bowy na 4-ry tygodnie przy 2do 4-letniem trwa-
niu stosunku stuzbowego, — na 6 tygodni przy 4
do 6-letniem trwaniu, — za$ na 8 tygodni przy
trwaniu  stosunku stuzbowego powyzej 6 Iat.

Art. 8.
Fundusz budowy doméw Iludowych.

Od ustalonych niniejszg umowg pfac dniéwko-
wych, ryczattow miesiecznych i dodatkow dla
wiertaczy za odpowiedzialnos¢  oblicza¢ i odpro-
wadza¢ bedg firmy 1% na rzecz budowy Do-
méw Ludowych  w: przemysle naftowym.

Zadna  mieszanka

nie doréwnuje
benzynie
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Obowigzek ten cigzy na firmach przez caty
czas ftrwania niniejszej umowy. |

Rozdziat funduszéw zebranych po mysli ninigj-
szego artykutu miedzy poszczegolne grupy robo-
tnikbw nastgpi w mysl przeprowadzonego iuz
plebiscytu, wzglednie plebiscytow, ktére  prze-
prowadzone zostang w przysziosci.

Zarzad funduszem, zebranym w my$l ninigj-
szego artykutu, sprawujg Komitety, sktadajgce
sie w réwnych czesciach z przedstawicieli firm
i robotnikdw.

Art. 9.
Delegaci robotnikow.

Robotnicy zatrudnieni w poszczegdélnem przed-

siebiorstwie  mogg wybiera¢t z posréd swego
grona delegatow, ktéorym przystuguje  prawo do
reprezentowania ogoétu, wzglednie poszczegol-
nych robotnikéw danego przedsiebiorstwa w

sprawach obietych niniejszg umowag, zwigzanych
Scisle zwarunkami pracy i ptacy w danem przed-
siebiorstwie.

Za wykonywanie  czynnosci delegatow robot-
nicy nie mogg by¢ wydaleni z przedsigbiorstwa.

Art.  10.

Przedstawicielstwo robotnikéw  dla zawierania

uméw  zbiorowych.

W pertraktacjach przy zawieraniu umowy zbio-
rowej w przemysle naftowym reprezentujg ogot
robotnikéw delegaci, ktorych liczba nie moze
przekracza¢  40-tu.

Art. 1.
Czas trwania umowy zbiorowe;.

Umowa niniejsza obowigzuje od dnia 1-go
wrzesnia 1932 r. na czas ograniczony do dnia
31-go sierpnia 1933 r., w ktérym to dniu automa-
tycznie wygasa. '

W ciggu miesigca sierpnia 1933 r. wydelegujg
obie strony interesowane  swoich przedstawicieli
dla ewentualnego zawarcia nowei umowy.

Art. 12,
Postanowienia  koncowe.
Wskutek zawarcia niniejszei umowy zbiorowej
traci moc obowigzujgcg umowa zbiorowa z dnia
19-g0 listopada 1922 r., oraz protokoly  uzupet-

niajgce te umowe, z wyjgtkiem tych, na ktére
powotuje  sie niniejsza umowa.

dobrej
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DZIAL

zbiornik bez dna

OD REDAKCJI.

W niemieckim  (tygodniku ,Das  Tagebucit"
znalezlismy artykut p. t. Der Tank ohne Boden,
napisany przez A. Rudolfa, znakomitego znawce
stosunkéw przemystowych i agrarnych.

Ze wzgledu na omawiang | u nas takze
kwestije mieszanek spirytusowych, przytaczamy
ten artykut w catosci, i przypominamy, ze kraj

nasz produkuje w odréznieniu
benzyne w ilosci pokrywajgcej
wlasne zapotrzebowanie.

od Niemiec, —
z duzg nawigzka,

Pierwszg czynnoscia rzadu Pappena w zakre-
sie polityki ~gospodarczej byto podniesienie iloSci
spirytusu, jaka ma by¢ przymusowo  zmieszana
z materiatami pednemi dla samochoddéw, z 6 na
10%. Dlaczego poruszamy tutaj tak nudng spra-
we? Otéz dlatego, poniewaz stanowi ona prébke
polityki gospodarczej, jakiej spodziewa¢ sie mo-
zemy pod rzadami obecnego systemu; albowiem:

1) nowe zarzgdzenie jest subwencjg,

2) tym, ktéry te subwencje otrzymuje, sg sfe-
ry TOMuCcZzE, |

3) subwencja ta nie dotyczy jednak wszystkich
rolnikow, ale tylko 3.000 wielkich gospodarstw,
uprawiajgcych masowo  ziemniaki,

4) subwencja ta obcigza konsumenta, panstwo
i podatnika kwotg kilkakrotnie = wyzszg od tej,
jakg otrzymujg  wkoncu gospodarstwa  subwen-

Cj%ovgag%encja ta staia| sie konieczng, aby| moc
sprolongowac inng subwencie  przyznang po-
przednio.

Ta nowa akcja pomocy na rzecz uprawy kar-
tofli jest przyktadem na to, jak subwencje wy-

elada¢ nie powinny i iaka jest ich dziatalno$¢
w praktyce.
W'step.
Panstwowy Monopol Spirytusowy, ktory

istniat jeszcze przed woing, byt poczatkowo in-
stytucjg czysto fiskalng. Monopol kupowat spi-
rytus po umiarkowanej cenie od producentow
rolnych (ostatnio 'ptacit okoto 49 RM. za hl) i od-
sprzedawat go dalei konsumentom z wysokim
zyskiem, ktéory to zysk w catlosci wplywat do
kas panstwowych (przy spirytusie do konsumcii
wynosit zysk okoto 550 RM. na hl). Gtéwne za-
danie Monopolu polegato na tem, by corocznie
ustali¢ kontyngent produkcji dla kazdego poiedyn-
czego producenta rolnego, a nastepnie stara¢ Sie
o to, by produkcja i konsumcja nawzajem sie
wyrownywaty i by nie powstawaty niepotrzeb-
he zapasy.

Od tei taktyki odstgpit Monopol poraz pierw-
szy w roku 1927 pod naciskiem wielkich agra-
riuszy, znajdujgcych sie w gorszych warunkach

finansowych.  Monopol zdecydowat, iz zachodzi
mozliwos¢ powiekszenia sie konsumcjii i wobec
tego podwyzszyt  kontygenty  produkcji  spirytu-
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"o okoto 30%, a spowodowana
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SPRAWOZDAWCZY

Su, a co zatem idzie, zakup tych zwigkszonych
ilosci. Skoro sie okazato, ze konsumcja nietylko
nie powigkszyla sie, ale przeciwnie, ze nastg-
pito wyrazne zmniejszenie si¢ tejze (w latach
1927 do 1928 spadio spozycie spirytusu do picia
0 potowe), Monopol ograniczyt wprawdzie kon-
tyngenty produkcyjne, ale nie w tej mierze, w ia-
kiej zmniejszyta sie konsumcja. Skutek tego byt
ten, ze zarzad Monopolu zgromadzit zapasy,
ktére dzisiaj w ilosci ponad 2,000.000 hl, war-
tosci ponad 100,000.000 RM. przewyzszajg petne
roczne zapotrzebowanie.

Straty Skarbu Panstwa z powodu tej bez-
mysinej gospodarki przy gromadzeniu zapaséw
sg niezwykle wysokie. Juz sama strata z po-
wodu ulatniania sie, ktéra przy lotnym alkoholu
jest bardzo wysoka, dochodzi do dziesigtkow
miljonéw. Do tego dofgczajg sie straty na odset-
kach z powodu nagromadzenia towaru wartosci
ponad sto miljonéw marek, a dalej koszty maga-
zynazu, (Monopol nie posiada wtasnych skta-
doéw, lecz musi wynajmowac¢  zbiorniki, okrety
tankowe i t. d.), koszty ubezpieczenia od ognia,
koszty administracji i t. d. Pod naciskiem tych
szalonych strat, Monopol byt zmuszony szukaé
nowych mozliwosci zbytu i znalazt je w zapo-
trzebowaniu ruchu samochodowego, ktére wy-
nosi rocznie 17 do 20 miljonéw hl materjatow
pednych.

Tymczasem  spirytus stanowi w poréwnaniu
z benzyng znacznie mniej wartosciowy materiat
rapedowy, ktéory nadaje sie do uzytku jedynie
w mieszankach specjalnych, a mianowicie w po-
taczeniu z innemi wysokowartosciowemi pali-
wami. Spirytus ma warto$¢ kaloryczng nizszg
tem mniejsza wy-
dajnos¢ mieszanki tylko w mieznacznej mierze
wyrownana  zostaje przez wigkszg odpornos¢ na
stukanie w motorze.

Spirytus jednak kosztuje, liczagc po 50 RM. za
hi, znacznie drozej jak benzyna, a nawet przy
tej cenie doktada zarzad Monopolu jeszcze okoto
3 RM. ktére wyda¢ musi na denaturacje spiry-
tusu. Pozatem takze i isporzgdzanie mieszanek
spirytusowo-benzynowych powoduje  nowe Kko-
szty, a mieszanki te sg z powodu wielu nieprzy-
jemnych witasciwosci, jak np. hygroskopii, ktorej
nastepstwem jest rozdzielenie sie mieszanki, da-
lej rozpuszczalnosci lakieru it p. — o wiele
trudniejsze i drozsze w uzyciu jak czysta ben-

zyna.
Mimo to zdecydowano sie w lipcu 1930 r.
wprowadzi¢ na probe przymus mieszania spiry-

tusu poczgtkowo w niewielkiej ilosci 2.5%. Ta
proba, ktéra jasno wykazata, ze mozliwosci mie-
szania takze i pod wzgledem technicznym Sa
bardzo ograniczone — pobudzita niewtasciwe
apetyty. llos¢ spirytusu, jaka pod przymusem
ma by¢ mieszana, zostata z dniem 1. kwietnia
1931 podwyzszona na 4%, z dniem 1. pazdzier-
nika 1931 na 6%, zas$ od 1. pazdziernika 1932
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az na 10%. Pierwotna ustawa zawierata wpraw-
dzie jedno postanowienie, ktére miato  chroni¢
konsumenta, a mianowicie, ze kazdy procent,
o jaki zostanie podwyzszona domieszka  spiry-
tusu, spowoduje obnizenie jego ceny o 10 RM.

Ta klauzula odnosnie do ceny poszta, — jak to
sie czesto przy takich ustawach zdarza — w za-
pomnienie. Juz przy pierwszej podwyzce  do-

mieszki obnizyt Monopol cene spirytusu jedynie
o 5 RM,, a od pazdziernika b. r. zostanie cena
obnizona zaledwie o 1 RM.

Co kosztuje domieszka spirytusu.

Pytanie, czy wysoka ilo§¢ domieszki Spiry-
tusu optaca sie z punktu widzenia polityki go-
Spodarczej, jest przez sfery rolnicze usilnie po-
twierdzana, za$ sfery samochodowe zaprzeczajg
temu gwattownie, w kazdym razie takze i tu-
taj ponoszone koszty o wiele bardziej s3g wi-
doczne anizeli rzekome korzysci.

Zestawienie kosztdw  przy mieszaniu  Sspirytu-
su wyglada nastepujgco:
przy mieszaniu spirytusu:

W Wys. W Wys.
600 100/9
mij. RM  mil. RM

Obcigzenia wynosza:

1) dla automobilisty:  tani Srodek na-
pedowy jakim jest benzyna zostaje cze-
Sciowo zastgpiony przez drogi spirytus.
Podrozenie wynosi zaleznie od mieszan-
ki 18 wzgl. 3 Pf. od litra. Przy przy-
blizonej konsumcji ogdlnej 1.7 miljardow
litrbw w roku, wynosi strata 306 510

2) dla Skarbu Panstwa: Skarb traci
dochody z cet od tych ilosci benzyny,
ktére zostang =zastgpione przez spirytus
produkowany w kraju (RM. 21.93 od
100 kg, co réwna sig¢ 16.23 Pf. od 1 |.)

strata  wynosi 16.5 276
3) dla Monopolu: Monopol wykazuje

dzieki swej organizacji koszty  admini-

stracji i handlowe w wysokosci az RM.

23.50 od kazdego hl obrotu spirytusem.
Jezeli  przyjmiemy potowe z tego jako
wydatki  state, a potowe jako zmienne,
(bilans, z ktoregoby ten podziat wyni-
kat nie jest opublikowany) wtedy oka-
zuje sie strata 11.25 Pf. od kazdego
litra, ktéra to strata podwyzsza sie
o dalsze 3 Pf. na 1 12z tytulu denaturo-
wania Spirytusu, i o 1/2 Pf. od litra
z tytutu kosztow sporzadzania miesza-
nek. Strata ogdlna wynosi 14.75 Pf. od
litra, ktorej to straty nie réwnowazy
zaden zysk, albowiem monopol  sprze-
daje spirytus dla celédw motorowych po
Oryginalnej cenie zakupna, bez dolicze-
nia dodatku na koszty handlowe. Stra-

ta wynosi 15.0 250
taczne obcigzenie 62.1 103.6
Ogolne koszty mieszania spirytusu, i to tylko

przy domieszaniu 10%, bedg wynosity w przy-
Szlosci ponad 100 miljonbw RM. a miare tej
cyfry bedziemy mieli, gdy wezmiemy pod uwa-
2ge, ze cate zapotrzebowanie materjatow  ped-
nych Niemiec zagranicg moznaby pokryé za
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kwote nizszg od 100 miliondbw RM. — innemi
stowy zakupno 10% matowarto$ciowego spiry-

tusu kosztuje wiecej, jak zakupno 100% peino-
wartosciowej benzyny.

. Qaco otrzymuje rolnictwo?

Cata groteskowos$¢ tej subwencji uwidocznia
sie jednak dopiero w tem, ze z tych olbrzymich
kosztébw zaledwie jedna trzecia czes¢ stanowi
naprawde dochod dla rolnictwa. Ciorzelnia ma
mianowicie jeden cel gtéwny, a to, umozliwie-
nie rolnictwu zuzytkowania  zapaséw kartofli.

Skoro sie obliczy, jakie ilosci kartofli zostana
rzeczywiscie przetworzone na spirytus do pe-
dzenia motorow (8.5 cetnara na hl) otrzyma sie
cyfre okoto 1.5 milj. tonn. Wartos¢ tychze wy-
nosi niecate 30 mili. RM., albowiem do celéw
gorzelniczych uzywa sie najgorszych  gatunkow
kartofli. A wiec, aby wuchroni¢ od zdeprecjono-
wania produkt wartosci okoto 30 milj.,, przerabia
sie tenze w gorzelniach na inny, ktérego zasto-
sowanie przynosi strate 100 milionéw RM.

| cata ta bezmysina subwencia  przeprowa-
dzona =zostata jedynie na rzecz 3.000 producen-
tow kartofli;  albowiem wcale nie jest prawdg
jakoby ,cate niemieckie rolnictwo' bytlo zainte-
resowane Ww tem powiekszeniu produkcji gorzel-
niczej.... Dla 3.000 gorzelh uprawia sie polityke,
ktéra obcigza cate zycie gospodarcze 100-miljo-
nowym podatkiem.

Przedsiebiorcy  rolni naprowadzaijg jeszcze dwa
motywy,  ktére majg usprawiedliwi¢ polityke  spi-
rytusowa. Jako pierwszy motyw  wysuwajg pro-
dukcie uboczng w gorzelnictwie, a mianowicie:
otrzymywanie wywaru, stanowigcego  wysoko-
wartosciowg karme dla bydta. Rolnicy ci twier-
dzg, ze zwywaru nie mogg zrezygnowaé, jednak
ta argumentacja  zaciemnia tylko ogdlny obraz:
albowiem albo wywar jest naprawde tak cennym
produktem, Zze usprawiedliwia wysokie  koszty
gorzelni, a w wypadku tym rolnicy  sprzedajg
chyba swdj spirytus za drogo, albowiem wywar
obliczajg tylko w wysokosci 30 do 40% kosztow
ogolnych  gorzelni; albo tez obliczenie kosztow,
ktéore podajg rolnicy dla usprawiedliwienia wy-
sokiej ceny spirytusu, jest prawdziwa, a w takim
razie wywar jest takg samg karmag jak wiele
innych, z tg roznicg, ze koszty produkcji tej kar-
my w gorzelni sg zbyt wysokie. Poniewaz prze-
prowadzona ankieta oszacowata wartos¢ wy-
waru, otrzymanego przy odpedzeniu hektolitra
Spirytusu, na 12 RM, a pozatem wszystkie pasze
spadly w cenie o 1/3, — nie wiadomo, dlaczego
ten produkt uboczny, ktérego wartoS¢ nie prze-
kracza 15 milionobw RM. w roku, miatby uspra-
wiedliwiaé ogodlne obcigzenie w wysokosci 100
miljondw. Roéwniez nie da sie utrzymac¢ twier-
dzenie, jakoby przerobka 1,5 mili. tonn kartofli,
Stanowigca 3,5% catego rocznego zbioru Kar-
tofli, — a zupetnie nieznaczna w poréwnaniu
z naturalnemi  wahaniami w zbiorach, dochodza-

cemi rocznie do 8 miljonow tonn, — miala
W znacznej mierze przyczyni¢ sie do odcigzenia
rynku; nasi zwolennicy = samowystarczalnosci nie
utrzymajg sie¢ tez ze swojemi wywodami,  skoro

bedg twierdzili, ze dla zmniejszenia importu o 10
miliondbw RM., warto jest wyda¢ 100 miljonow.
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Sytuacja w przemysle rafineryjnym w lipcu 1932 r.
Wedtug  prowizorycznych danych  statystycz- Pod wptywem sezonowo$ci wzrosty ekspedy-

nych Ministerstwa  Przemystu i Handlu za mie- cje produktéw maftowych na rynek krajowy o

sigc lipiec b. r. przedstawiata sie sytuacja w prze-
mys$le rafineryinym  jak nastepuije:

Przerébka ropy.

Wszystkie rafinerie przerobity =~ w miesigcu spra-
wozdawczym 48.514 tonn ropy przyczem  wy-
dobycie czystej ropy na kopalniach wynosito
47.528 tonn. Przerobka ropy przewyzszata zatem
produkcje o 986 tonn wzgl. 2%. W poréwnaniu
z czerwcem b. r. wzrosta przerdobka ropy o 2.706
tonn wzgl. o okoto 6%, natomiast w poréwnaniu
z lipcem u. r. zmniejszyta sie przerébka ropy o
4.129 tonn t. i. 1,8%. Stosunek udziatlu kontrolo-
wanych przez Syndykat oraz niezrzeszonych ra-
fineryj w przerébce ropy zmienit sie¢ w poréwna-
niu z poprzednim miesigcem nieznacznie i wyno-
sit dla kontrolowanych przez Syndykat rafineryj
90,4%, za$ dla niezorganizowanych rafine-

ryj 9,6%.
Wytworczosé produktow.

Z ropy, przerobionej w miesigcu sprawozdaw-
czym, otrzymano nastepujace ilosci produktow:

Produkt Wytworczose Wydajnos¢
tonn 0/92/0

Benzyna 8.289 17.09
Nafta "4.128 29.12
Oleje pedne 9.800 20.20
Oleje smarowe 3.995 8.23
FAIIBA =" 1.657 3.42
Inne 7.602 15.67
Razem 45471 93.73

W  poréwnaniu z poprzednim  miesigcem nie
wykazuje ogdlna wydajnos¢ wiekszych odchylen,
natomiast w poszczegdinych produktach  zaszly
przesunigcia in plus i in minus, spowodowane
tem, iz rafinerje magazynowaty wyprodukowane
z ropy poifabrykaty z powodu nagromadzenia
sie wielkich zapasow gotowych produktow ole-
jowych, wzglednie z powodu zmniejszonego ich

zbytu.
Ekspedycije na rynek krajowy. '
Wysyiki na rynek krajowy wynosity w po-
rébwnaniu  z ekspedycjami w czerwcu «b.r. wzgl.
w lipcu u. r. jak nizej:
Produkt Czerwiec  Lipiec Lipiec Wskaznik
1932 1932 1931 lipiec
SO  KORY 1931= 100
Benzyna 6.140 6.561 8.486 0
Nafta 4120 4.843 6.437 75
Oleje pedne 3.769 3.802 4.635 82
Oleje smarowe 2431 2723 3.850 71
Parafina 584 481 598 80,5
Inne 2.164 2.554  2.388 107
Razem 18.934 20.964 26.403 Sred. 79

2.030 tonn, réwnoczesnie  jednak ‘'obserwuiemy
z punktu widzenia konijunkturalnego ogdélny spa-
dek zbytu produktow rafineryjnych o 5,439 tonn
t. i. przeszto o 20%.

Produkt wybitnie sezonowy, jak benzyna, wy-
kazuje spadek zbytu o0 22,5% w poréwnaniu z lip-

"cam u. r., gtbwnie z powodu ogdlnego pogorsze-

nia sie sytuacji gospodarczej, jakotez z powodu
niezwykle  wielkiego obcigzenia trakcii samocho-
dowej podatkami na rzecz Panstwowego Fun-
duszu Drogowego. Wielkie podatki oraz zly stan
drég podcinaja w zupetnosci turystyke  samocho-
dowg, oraz miedzymiastowg komunikacje samo-
chodowg. Podczas gdy turystyka prawie w izu-
petnosci zamiera, komunikacja zarobkowa utrzy-
Inuje sie jeszcze ostatkami sit, wiasciciele auto-
buséw przywigzuja bowiem pewng nadzieje do
reformy ustawy o Funduszu Drogowym i wy-
czekujg ustawy koncesyjnej. Nadzieje te sg jed-
nak iluzoryczne, gdyz nowelizacja podatku na
rzecz Funduszu Drogowego wecale nie zmniejsza
obcigzenia automobilizmu, zmieniajgc tylko spo-
s6b opodatkowania.

Na zmniejszenie sie zbytu benzyny w miesigcu
sprawozdawczym wptynat rbwniez  w pewnei
mierze zwiekszony zbyt mieszanek napedowych,
ktéorych propaganda znacznie sie wzmaga.

Spadek zbytu nafty w poréwnaniu z lipcem u.
r. jest niespodzianie duzy, gdyz wynosi 25%. Do-
tychczas t. jj w pierwszych 6-ciu miesigcach b.
r. spadek zbytu nafty wynosit w poréwnaniu
z analogicznym  czasokresem u. r. okoto 12%.
Jakkolwiek nie przypuszczamy, aby spadek zby-
tu tego produktu utrzymat sie w dalszym ciggu
na poziomie miesigca lipca, to jednak w kazdym
razie spozycie tego produktu prawdopodobnie
bedzie znacznie mniejsze anizeli przypuszczano.

Zmniejszenie konsumcji olejow pednych pozo-
staje w Scistej fgcznosci z ogolnym ;spadkiem
wszelkiej produkcji i wywotane  zostato unieru-
chomieniem wielu motoréw o napedzie olejowym.
Pozatem, jak juz ,poprzednio zaznaczyliSmy,
istnieje w tym produkcie konkurencja ze strony
innych paliw, ktére spadly w cenie, i ktore w
tacznosci z potanieniem pracy ludzkiej dajg w nie-
ktérych  okolicach chwilowo lepszg kalkulacje
anizeli oleje pedne. ,Kosumencioleju gazowego
powinni jednak zastanowi¢ sie, czy inwestycje
pieniezne, potgczone z przerébkg motoréw na in-
ny srodek napedowy, zamortyzujg sie, wzglednie
czy nie przedstawiajg powaznego idla nich ry-
zyka. |

Podobnie jak konsumcia benzyny i olejow na-
pedowych, tak tez spozycie olejow smarowych,
zwigzane ze spozyciem wspomnianych  produk-
téw, ulega niestety statemu spadkowi. Spadek
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zbytu olejow smarowych  wynosit w miesigcu Zapasy w rafineriach.
Sprawozdawczym  w poroéwnaniu  z lipcem wu. r.

29%, zatem wykazuje najwigkszy procentowy Stan zapasow poszczegdlnych produktéw ilu-

ubytek z posréd wszystkich  produktow  nafto-
wych. W tych warunkach powinien caly prze-
myst naftowy skoncentrowaé swe wysitki w kie-
runku zahamowania zbednego importu  olejow
smarowych, ktéry wynosi okoto 10% spozycia
krajowego.

"Zbyt  parafiny spadt zaréwno z punktu widze-
nia sezonowosci jak tez koniunkturalnie.

Jedynie zbyt pozostatosci i produktéw  ubocz-
nych i odpadkowych (inne) utrzymat sie na nie-
CO wyzszym poziomie anizeli w lipcu u. r.,, co
przypisa¢ nalezy czeSciowo faktowi, ze wzrdst
zbyt ciezkich pozostatosci dystylacyjnych dla ce-
6w opatowych.

O spozyciu produktéw naftowych da sie ogol-
nie powiedzie¢, ze spadek w ciggu pierwszych
siedmiu miesiecy b. r. przekreslit  rozwdj sze-
regu poprzednich lat, i ze ogdlna sytuacja prze-
mystu naftowego stale sie pogarsza.

Zbyt malych rafineryj, nienalezgcych do Syvn-
dykatu, w dalszym ciggu wzrastat — w miesigcu
sprawozdawczym grupa ta pokryla przeszio 25%
zapotrzebowania krajowego produktéw nafto-
wych.

Eksport.
Ponizei podajemy cyfry poréwnawcze WYWo-
zu produktow  naftowych  za miesigc czerwiec i li-
Diec b. r. oraz za lipiec u. r.

Produkt Czerwiec _ Lipiec Lipiec Wskaznik
1932 1982 1931 lipiec

EODACHKEY 1931-- 100
Benzyna 6.859 5.836 8.892 66
Nafta 2375 2496 2.300 108
Oleje pedne 6.044 2507 4.740 53
Oleje smarowe 1298 "Z0h6 1.020 469
Parafina 2.210 914 1.251 73
Inne 1.374 1.070 1.549 69
Razem 20.166  20.440 20.357 Sred. 100

Powyzsze cyfry wykazuja, ze tgczny wywoz
w miesigcu  sprawozdawczym utrzymat  sie na
nieco wyzszym poziomie niz w czerwcu biezgcego
wzgl. lipcu ubiegtego roku. Zaszlty tylko zmiany
w  wysokosci eksportu R 3 pro-
duktéw. 3

Odchylenia, jakie spostrzec mozna, sg wyni-
kiem anormalnych  stosunkédw na rynkach $wia-
towych. Polskie rafinerie, ktére majg uregulowa-
ny zbyt tylko do Czechostowacjioraz zbyt para-
liny, przerzucajg sie z jednego rynku na drugi
aby sobie utatwi¢ sytuacje w tych produktach,
ktére gromadza sie w rafinerjach na skutek prze-
twarzania wiekszej ilosci ropy od przewidywa-
nej normalnie. Przez zawarcie wiekszej tran-
zakcji w olejach smarowych, ktére zatadowane
zostaty w lipcu, spadly, jak to w dalszym ciggu
wykazemy, zapasy tego produktu iw rafineriach.
Sukces tej sprzedazy ocenia¢ jednak mozna jedy-
nie jako sukces sprawnosci handlowej naszych
irm, gdyz z punktu widzenia zyskownosci, tran-
RE eksportowe sg nadal potgczone ze stra-
ami. [

struje ponizsza tabela poréwnawcza:

Produkt 1 stycznia 31 lipca 31 lipca
1932 1932 1931

Benzyna 21.686 20.883 32.979
Nafta 24.380 51.409 42.478
Oleje pedne 20.753 15.937 22.933
Oleje smarowe 44,100 49.132 42173
Parafina saa 1.782 6.134

Inne 100.705 93.113 100.096
Razem 216.976 238.916 246.793

Z powodu zmniejszonego zbytu produktéw naf-
towych w sezonie letnim sg zapasy z koncem lip-
ca b. r. o okoto 22.000 tonn wigksze niz z poczat-
kiem roku, jednakowoz o okoto 7.900 tonn mniej-
sze niz z koncem lipca u. r. Stan zapaséw po-
szczeglinych  produktow wzglednie ich wzrost
w stosunku do stanu w u. r. ilustruje najlepiej trud-
nosci zbytu tych produktdw. Zaznaczy¢ przytem
wypada, ze w b.r. zmniejszyta sie wytwdrczosé
produktéw z powodu zmniejszonej przerdbki ro-
py o okolo 2%, réwnoczesnie powigkszytlo sie
zuzycie produktéw naftowych dla celéw opato-
wych w rafinerjach, zatem przy uwzglednieniu
tych momentéw, oceni¢ nalezy stan zapasow ja-
ko niekorzystny dla sytuacji rafineryj. '

Wytworczosé — zbyt — stosunek zbytu do

wytworczosci.

Na podstawie przytocznych
sie obraz produkgji
dawczym

cyfr. przedstawia
i zbytu w miesigcu Sprawoz-
jak nastepuje: |

Ogdlna  wytworczose pro-
duktéw w rafinerjach

Wytwérczose .gazoliny w
gazoliniarniach "8.234 tonn _ 48.705 tonn

45471 tonn

Ogélny  zbyt w kraju  wy-

nosit 20.064 tonn
Wywoz zagranice wyno-

sit 20.440 tonn 41.404 tonn
Niesprzedana czes$¢  pro-

dukcji  wynosita 7.301 tonn

Ogolny stosunek zbytu krajowego do wytwor-
czosci wynosit dla ogotu rafineryi  43,04%, czyli
na eksport pozostato 56.96% produkcji. Ponie-
waz mate outsiderskie rafinerje oraz uprzywile-
jowane mate rafinerje, kontrolowane przez Syn-
dykat, praktycznie nie eksportujg, stosunek zby-
tu krajowego do wytworczosci wielkich  rafine-
ryi przedstawiat sie o wiele gorzej, anizeli to wy-
kazuje powyzsza przecietna dla ogoétu rafineryi.

Wielkie rafinerie wystaly ~w miesigcu sprawo-
zdawczym na rynek krajowy 13.714tonn, wy-
produkowaty = natomiast w rafineriach i gazoli-
niarniach 40.872 tonny, zatem wystaly na rynek
krajowy tylko 33.55% swojej produkcji, na eks-
port za$ pozostato 66.45%. w-tz.
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Notowania cen eksportowych

(Ceny amerykanskie

Notowania

BP OoDG ET
loco a

w c%s ernac
Sprzedajgcego

Gazolina z gazu ziemnego —

Benzyna — 720 rektyfikowana —
= 120/780 surowa 1.74
> 120/680 rektyfikowana —
5 180/740 surowa 1.64
> 180/740 rektyfikowana 2
z 740/750 surowa 1.54
> 140/750 rektyfikowana —
> 160/770 rektyfikowana —
A lakowa 1.80

Nafta rafinowana 0.92.

Nafta dystylowana 0.94,5

Olej gazowy 0.70

Oleje wrzecionowe rafinowane 1.00

Olej maszynowy REROWANY,3—4/50 1.30

» » » s 6/60 1.45
» » » 6—7/50 1.0
Parafina rafinowana  50/52 7.00%)
Asfalt borystawski luzem 60/120 0.70
v w bebnach 60/120 0.95
%  bezparafinowy  luzem 2.20
Koks z 1-2%, zawartosci popiotu 1.10
» nv»2- 6% » » 0.50—0.60

1) CIF porty europejskie.
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i rumunskie

polskich rafin.

Zeszyt 18
z koncem sierpnia  1932r.
sg orjentacyjne)
Za 100 kg. w dolarach U. S.A.
Notowania rumunskie
| Notow. ameryk.
FOB GULF parafina FOB FOB
FASNEW YORK Constanza Ramadan
= = >
1.72 1.65 1.55
= 3
1.63 1.50 1.41
1.46 1.23 1.15
a 0.89—1.05 0.81—0.98
1.36 0.68 0.61
_ > _
1.00 0.72 0.64
1.25 1.52 1.50
—_ = >
1.62 1.79 1.47
1.88 2.28 2.21
6.05—6.60 = z
> Z S
> — >
J— > =

Kurs przeliczenia 1 $ = 166,50 lei

Poprawa sytuacji w amerykanskim przemysle
naftowym
Ogtoszone niedawno zestawienie  statystyczne Z poszczegdlnych  okregdéw obnizke produkciji
amerykanskiego przemystu naftowego za | wykazujg  wszystkie  najwazniejsze  dotychczas
polrocze biezacego roku, wykazuje w poréwna- obszary, jak: Oklahoma, Kalifornia i Texas, z wy-

niu z rokiem 1931 powazng poprawe.

dalekg jest jednak od normalnej. . >

Przedewszystkiem obserwujemy  tu powazne
obnizenie sie produkcii ropy surowej. Produkcja
ta wynosita:

Sytuacja

w |. pétroczu 1932
w |. potroczu 1931
w |. potroczu 1930

5,260.000 cystern
5,5630.000 cystern
6,250.000 cystern

_ utrzymujgc  sie przecigtnie w r. b. na wysoko-
Sci 28.800 cystern dziennie. Wciggu miesigca bie-
zgcego produkcja dzienna obnizyta sie jeszcze
o kilkaset cystern.

jatkiem gtosnego okregu wschodniego tego ob-
szaru. Tylko niezwykle ostrym i konsekwent-
nym zarzadzeniom wiladz zawdzigcza¢ nalezy,
ze Texas wschodni ze swemi 8 tysigcami szybdéw
produkcyjnych,z ktérych 3.000dowiercono'w cig-
gu roku biezacego, przestat zagraza¢ katastrofa
hyperprodukcji catemu przemystowi  naftowemu.
Bez wzgledu na wydajnos¢ szybu, dochodzacg na
obszarze tytm do 150 cystern dziennie, ograni-
czona tu zostata produkcia na okoto pot cyster-
ny dziennie z jednego otworu. Obecnie uwazac
juz mozna produkcje amerykanskg za zupehie
opanowang. Okoliczno$¢ te zawdziecza¢ nalezy
zarowno wiadzom rzadowym, szczegdlnie w Sta-
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nach Oklahoma i Texas, a pozatem w niemniegj-
szej mierze takze samemu przemystowi, a szcze-
golnie wiekszym, dobrze zorganizowanym  przed-
siebiorstwom, ktére w dobrze zrozumiatym in-
teresie wilasnym  ograniczy¢ umialy swg pro-
dukcjie do poziomu, wskazanego ciezkg sytuacjg
gospodarczg.

O potozeniu na rynku, a wiec o cenach, jakie
otrzymac mozna za rope i produkty naftowe,
decyduje naturalnie w pierwszym rzedzie stan
zapasow. | tu takze zaobserwowa¢ mozemy po-
wazng jpoprawe. W szczegolnosci wynosity  za-
pasy ropy i produktdéw naftowych tgcznie:

1932
1931

8,750.000 cystern
9,020.000 cystern

z koncem .
z koncem |

potrocza
potrocza

to znaczy, ze zmniejszyly sie o 270.000 cystern.

Z wymienionegj zapaséw przypada na

rope naftowa:

cyfry

1932
1931

na koniec
na koniec |I.

[. potrocza
potrocza

4,800.000 cystern
5,300.000 cystern
Réwnoczes$nie nieco
zapasy benzyny

jednak
w tym

zwiekszyty sie
okresie i wynosity:

1932
1931

z koncem .
z koncem |I.

pétrocza
potrocza

445.000 cystern
435.000 cystern

Zwiekszenie to jest jednak bardzo nieznaczne,
i juz na dzien |-go wrzesnia br. notujemy spadek

zapaséw benzyny, i stan ich w wysokosci 419.000
cystern.

Zupetnie niezmienione  pozostaty zapasy ole-
jow  opatowych i napedowych w wysokosci

1,900.000 cystern.

Z zestawienia tego widaé, ze punkt ciezkosci
obecnej sytuacji przemystu naftowego Ameryki
lezy nietyle w kopalnictwie, ile raczej w prze-
mysle rafineryjnym, przerabiajgcym  _ ciagle
jeszcze zbyt wiele ropy: i dezorganizujgcym  jesz-
cze rynek nadmiarem produktéw finalnych.

Stosunkowo niezle przedstawiajg sie natomiast
cyfry spozycia produktéw naftowych, w poréw-
naniu bowiem do |. poétrocza r. 1931 obserwu-
jemy znizke w wysokosci 4— 6%, co w stosun-

WIADOMOSCI

Posiedzenie Wydzialu Krajowego Tow. Naito-

wego. Dnia 20-go bm. odbylo sie pod przewod-
nictwem Prezesa W. Dlugosza we Lwowie,
w gmachu Izby Przemystowo Handlowej, posie-
dzenie Wydzialu Krajowego Towarzystwa  Naf-
towego. W posiedzeniu wzieli udziat reprezen-
tanci wszystkich ugrupowan przemystu nafto-
wego.

Wobec toczgcych sie jeszcze pertraktacyj z ro-
botnikami w sprawie zakonczenia strajku i usta-
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ku do konsumcji normalnej jest bez watpienia
znacznym ubytkiem, w poréwnaniu jednak do
zuzycia w innych gateziach produkcji objawem

wcale korzystnym.

Znacznie gorzej przedstawiajg sie natomiast

cyfry eksportu za |. potrocze biezagcego roku.
Eksport produktéw finalnych  wynosi:

w |. pélroczu 1932 550.000 cystern

w |. potroczu 1931 . 645.000 cystern

w czem miesci sie eksport benzyny, wynoszacy:

w 1. potroczu 1932 239.000 cystern
w |. poétroczu 1931 268.000 cystern
Zwigkszyt sie natomiast nieco wywoz ropy Su-
rowej i oleju opatowego. |

.Peina ekspedycja tak na spozycie wewnetrzne
jak i na eksport obnizyla sie w wymienionym
okresie, w stosunku do tego samego okresu roku
ubiegtego, o 7.5%, podczas gdy produkcja ropy
surowej spadta w tym samym czasie 0 niespet-
na 5%, z czego wynika, ze amerykanski prze-
myst naftowy, w odréznieniu od przemystu ro-
syiskiego i rumunskiego, dostosowaé sie zdo-
tat w duzej mierze do panujgcej obecnie depregSii.
tgcznie z dostosowaniem sie produkcji amery-
kanskiej do zapotrzebowania rynku zauwazy¢
sie daje pewna poprawa cen ropy surowej i pro-
duktéw naftowych. W szczegdélnosci np. pod-
wyzszyly  sie notowania cen za srednig rope; Mid
Continent z przecietnie 47 centow za 100 ke wr.
1931, na 64'/: centa z koncem |. péirocza br.
Przecietna cena w roku 1930 wynosita 92 centéw
aw r. 1929 okoto 105 centéw. Rownoczesnie  pod-
wyzszona  zostata réwniez cena benzyny loco
rafinerja z $ 1.25za 100kg. w roku ubieglym, na
9 1.37w roku biezacym. W tym samym okresie
czasu podniosta sie réwniez cena benzyny z pomp
ulicznych z najnizszego poziomu w czerwcu roku
ubiegtego  wynoszaca  3.22 centéw, na 3.75 cen-
tébw za litr. Do ceny tej dobi¢ jeszcze nalezy
kwote 1.36 centa jako podatek konsumcyijny, tak,
iz w obydwu wymienionych wypadkach  cena
detaliczna benzyny wynosi 4.58 centa, wzgl. 5.11
centa za litr. |

BIEZACE

lenia niektorych  nieuzgodnionych  jeszcze posta-
nowien nowej umowy  zbiorowej, ograniczono
obrady do dwdch najbardziej aktualnych punktéw
programu dziennego, a w szczegoélnosci do 1)
sprawy Funduszu Drogowego, oraz 2) sprawy
mieszanek spirytusowych. Obie sprawy oméwio-
ne zostaly szczegolowo na podstawie referatow
pp. Arnickiego i Wygarda, poczem powziete zo-
staly jednomyslne uchwaly co do dalszej akcji
wszystkich ugrupowan przemystu naftowego



Str. 450

w odniesieniu do obydwu wymienionych kwe-
styl.

Inne sprawy umieszczone na porzgdku dzien-
nym, jak sprawa Centralnego Zwigzku P. P.,
oraz sprawy zwigzane ze strajkiem, zdjete zo-
staly z porzadku dziennego.

VI. Ziazd  Naitowy. Na VI. Ziazd Naftowy,
o terminie ktdérego podaliSmy obszerniejsza no-
tatke w poprzednim zeszycie ,Przemystu  Nafto-
wego', zostaly zgtoszone nastepujgce referaty:

Prof. Inz. Z. Bielski: ,0 naigtebszych  otwo-
rach wiertniczych ';

Jan  Czastka: .Metody
z punktu widzenia  konserwacji

wego ;
Inz. M. Fingerchut: ,Historia

mystu naftowego w Polsce ;
Inz. M. Gawlinski: ,Odwadnianie  otworéw ga-

zowych przy pomocy urzadzen syfonowych ;
Inz. J. Gigiel: ,Gazyfikacia zagtgbia zachod-

eksploatacji ropy
cis$nienia  zlozo-

rozwoju  prze-

niego";

S. Guzowski:  ,Sprawozdanie z prac nad odbu-
dowg gorniczg w Polsce '

Dr. M. Kielski: ~Problem cen i dumpingu

w przemysle naftowym ";
Inz. W. Klimkiewicz: ,Rozwdj techniki wiert-

niczeji i eksploatacyjnej w Stanach Ziednoczo-
nych A. P. i jei nowoczesne zagadnienia ';
Inz. H. Koczarski: ,Kalkulacja  kosztow  piyt-

kich wiercen w zagtebiu zachodniem";

Dr. Z. tahocinski: ,0 asfaltach z rop matopol-
skich ';

Inz. M. Mogilnicki i Inz. S. Sulimirski: ,Z prac
nad konstrukcjami urzadzen gazowych "

Inz. J. Naturski: ,Torpedowanie  szybdéw pro-
dukujgcych ~w warunkach  kapilarnych  z szcze-
golnem uwzglednieniem  prawa Jamin'a’;

Inz. A. Nieniewski: ,Rozw¢j wiercen w zagte-
biu zachodniem ma tle stosunkow geologicz-
nych '

Inz. H. Olszewski:
w gazie ziemnym ';

Inz. T. Ostachowicz: ,Zarys sposobdéw mie-
rzenia gazu w przewodach z szczegb6lnem
uwzglednieniem gazu ziemnego’;

Inz. S. Sulimirski: ~Przemyst
a rozwoj gazownictwa w Polsce’;

Inz. S. Szarek: ,O eksploziach i nawanianiu
gazéw ziemnych (z prac Biura Techniczno Ba-
dawczego Stow. Pol. Inz. P. N.):

Inz. M. Szydlowski: ,Sprawy organizacyjne
przemystu  naftowego";

Inz. B. Szymanski i Inz. S. Sulimirski: ,Insta-
lacje na gaz wysokoprezny”;

Dr. Z. Tomasik: Z badan nad chemiczng
przerobka gazu ziemnego™"

,O zawartosci  gazoliny

gazu ziemnego

NOWA
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Dr. B. Wojciechowski:
mysle naftowym

Inz. J. Woinar: ,Problem racjonalnej gospo-
darki zlozem ropnem* (z prac Biura Techniczno
Badawczego Stow. Pol. Inz. P. N.);

Dr. 1. Wygard: ,Obecna sytuacia przemystu

naftowego i widoki na przysziosé”. |

.Element polski w prze-

Wszelkich  informacyj o Ziezdzie udziela Se-
kretarjat Rady Ziazdéw Naftowych, Borystaw,
Stowarzyszenie  Polskich Inzynierbw  Przemystu

Naftowego ul. Kosciuszki, telef. 101.

Nowe ceny spirytusu na cele napedowe. Roz-
porzadzeniem Ministra Skarbu z dnia 3-go wrze-
S$nia1932 r. Dz. U. Nr. 78, poz. 608, wyznaczona
zostata cena sprzedazna  spirytusu  surowego na
cele napedowe, loco sktad do naczyn odbiorcy
na Zt. 33.— za 1 hl 100.

Cena 33 gr. za litr spirytusu przeznaczonego
na cele napedowe, a wiec na konkurencie z ben-
zyng, jest nowym zamachem na najbardziej istot-
ne interesy naszego przemystu, skoro sie zwazy,
ze koszt produkcii tegoz spirytusu i cena pfaco-
na przez Monopol gorzelniom za ten sam spiry-
tus jest znacznie wyzsza. Z rozporzadzenia Rady
Ministrow  z dnia 2l-go grudnia 1931 r. Dz. U.
Nr. 111, poz. 866 widzimy mianowicie, 2ze cena
podstawowa za spirytus wyprodukowany w go-
rzelniach  rolniczych — a o spirytus  rolniczy
w tym wypadku tylko chodzi¢ moze, — wynosi
na kampanie r. 1931/32, loco wagon stacja na-
dawcza od Zi. 66.86 w Woiewodztwie lubel-
skiem, do Z. 81.81'w Wojewddztwie  wilenskiem,
Srednio za$ ze wszystkich  wojewodztw Zt. 74.20
za 1 hl 100, czyli okoto 75 groszy za litr.

W ten sposéb  konkurowac bedzie znacznie
drozszy spirytus z tanszg benzyng, przyczem
koszty konkurencji zaptaci Monopol  Spirytuso-
wy, a w dalszej konsekwencji ogo6t podatnikow!

Likwidacja  strajku w przemysle  naitowym.
Dnia 20-go wrzesnia br. podpisana zostata nowa
umowa zbiorowa miedzy blokiem 7-miu wielkich
koncernow (,Galicja*, ,Gazy Ziemne*, ,Lima-
nowa', ,Matopolska, ,Polmin', Standard - No-
bel*, ,Vacuum Oil Company*) a Zwigzkami ro-
botniczemi  zgrupowanemi w obozie P. P. S. C.
K. W.

Naiwazniejszem postanowieniem umowy jest
obnizka ptac i ryczaltow o 10% w kopalnictwie
io 8% w rafineriach, w stosunku do pftac obowig-
zujacych  w sierpniu br. Pewnym, bardzo zresztg
nieznacznym modyfikacjom ulegta kategoryzacjia
robotnikdw, natomiast postanowienia o urlopach
robotniczych oraz postanowienia  dotyczgce wy-
powiedzen  stosunku stuzbowego nie doznaty
zadnych  zmian.

ZBIOROWA

do nabycia

w Krajowem Tow.

Naftowem,

Akademicka 17

Cena broszury 1 zh

Lwow,
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Umowa zostata =zawarta na przeciag jednego
roku z tem, ze w ciggu miesigca sierpnia 1933
roku odbedg sie rokowania zainteresowanych
firm z delegatami robotnikdow, ktére zadecyduja
o ewentualnych zmianach,  wzglednie dalszem
trwaniu umowy.

W ten sposob zlikwidowany zostat w drodze
bezposredniego porozumienia miedzy  przemy-
stem i robotnikami strajk, ktéry na trzy tygodnie
unieruchomit  prawie wszystkie warsztaty pracy
w naszym przemysle.

Podkreslic  nalezy umiarkowanie i wzajemne
zrozumienie trudnego potozenia ws$rdd reprezen-
tantow obydwu stron. Zaréwno pracodawcy, jak
robotnicy wykazali bardzo duzo dobrej woli i nie
szczedzili  wysitkow, by mozliwie rychto zlikwi-
dowa¢ =zatarg i umozliwic powrdét do pracy.
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Tekst nowej umowy  zbiorowej ukaze sie
w dniach najblizszych w formie drukowanej bro-
szury. Broszura ta bedzie do nabycia w Biurze

Krajowego Towarzystwa Naftowego we Lwo-
wie, ul. Akademicka 17, oraz  w Biurze [lzby
Pracodawcéw  w Borystawiu.

Sprostowanie. W zeszycie 17 ,Przemystu  Naf-
towego* w art. Inz. I. Welfelda p. t. ,Benzyna

a silnik* popetniono nastgpujgce omyitki, ktére
prostujemy: str. 407, szpalta lewa, wiersz 5 od
gory ma brzmieé: ,spirytusowego i koksowni,
ktére szukajgc... Str. 408, szpalta lewa, wiersz

13 od géry zamiast: ,(Rys. 1)* ma by¢ ,(Rys.
2)*, wiersz 15 o0d dotu zamiast ,(Rys. 2)* ma by¢
ARISZAJ

PRZEGLAD ZAGRANICZNY

Import ropy i produktow  naitowych do Fran-
cii. Mimo panujgcego  kryzysu zwiekszyt sie
w ciggu |. potrocza 1932 r. import ropy surowej
i produktéw finalnych do Francji w poréwnaniu
z tym samym okresem roku ubiegtego. Import
ten wynosit:

200.550 cystern
193.100 cystern

w |. pélroczu 1932
w |. pétroczu 1931

Podwyzka eksportu zauwazyé sie daje przede-
wszystkiem  w ropie surowej i oleju gazowym,
podczas gdy przywéz nafty, olejow smarowych,
a przedewszystkiem benzyny, doznat ogranicze-

nia. Ubytek dowozu wymienionych produktow
skompenzowany niewatpliwie zostat produkcjg
ich w rafineriach  krajowych.

Import  poszczegdinych produktow przedsta-
wia sie w nastepujgcy sposob:

Produkt |. poétrocze 1931 |. pdtrocze 1932
Ropa surowa 23.700 cyst. 31.100 cyst.
Benzyna 98.000 _,, 03.780 -,
Nafta suz 53 ZOB >;
Oleie smarowe J2Z00—3, OCZzZGD 3,
Olej gazowy 12:700- +, 1120005
Olej opatowy JzaddO: = 35.800 ,,

Roéwnocze$nie  zmniejszyta sie jednak znacznie

wartos¢  importu, z Fr. 1,038.500.000, na Fr.
822.400.000.
Przymus mieszanek  spirytusowych w Niem-

czech. Rozporzadzeniem z dnia 5 sierpnia b. r.
podniesiona zostata w Niemczech 'kwota obo-
wigzkowej domieszki spirytusu do ptynnych ma-
terjatdbw  napedowych z dniem 1 pazdziernika
b. r. z6%na 10%.

Przemyst amerykanski ~w walce ze zbyt wy-
sokiem opodatkowaniem benzyny. @ Wobec nie-
zwykle wysokiego opodatkowania benzyny

w Stanach Zjednoczonych A. P., przewyzszaja-
cego nawet niekiedy ceny rafineryjne ' benzy-
ny, — rozwinigta zostata przez przemyst ame-

rykanski szeroko  zorganizowana propaganda
za obnizeniem opodatkowania.

Jednym ze $rodkéw propagandy sg pokwito-
wania, wystawiane przez  stacje  benzynowe

automobilistom  zakupujgcym
kiego pokwitowania

benzyne. Tres¢ ta-
jest nastepujgca:

W Pan zapfacit za:

1) .. gallonéw  benzyny POZO
2) podatek panstw. po 4 ct.
za gallon | PGA

3) podatek stanowy po 1 ct.

za gallon - EESEORC

Razem =. D>5ZEza
Sadzimy, ze obcigzenie podatkiem wy-
mienionym w punkcie 2) niniejszego po-
kwitowania jest zbyt wysokie, i ze poda-
tek ten obnizony byé winien w drodze
ustawodawczej na 2 ct. za gallon, Prosimy
W Pana uprzejmie o popieranie przy naj-
blizszych wyborach do naszych Izb usta-
wodawczych tylko tych kandydatéw, kto-
rzy oswiadczajg sie za obnizkg wymie-
nionego podatku.

Prowadzona w ten sposob intensywna  pro-
paganda wywotuje w spoteczenstwie amerykan-

kiem zrozumienie  niemoznos$ci  przerzucania zbyt
wielkich  ciezaréw podatkowych na jedng gatgz
produkgciji.

W Polsce spotykamy sie obecnie z zamiarami
przerzucenia  na benzyne, oprocz istniejgcych  juz
specjalnych  obcigzen w formie podatku konsum-
cyjnego, dalszych jeszcze ciezarébw na rzecz Fun-
duszu Drogowego, i bardziej jeszcze  niebez-
piecznych na rzecz gorzelnictwa, przez wpro-
wadzenie mieszanek spirytusowych. Jest rzeczg
jasng, ze takze przemyst nasz broni¢ sie winien
wszelkiemi  dopuszczalnemi  srodkami przeciwko
takiemu obcigzeniu, ktore zachwia¢ moze pod-
stawami jego istnienia.
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ODPOWIEDZ|

Panu Z. K. w Borystawiu. Notatka, ktoéra uka-
zata sie ostatnio w prasie, jest prawdziwa, fak-
tem jest bowiem, iz w zwigzku z sprzedawaniem
ropy przez czystych  producentéw  rafineriom
outsiderskim, -— «CO sprzeciwia  sie zawartemu
porozumieniu, — odbyly sie w kartelu narady,
i postanowiono  zrobi¢ uzytek z wyptywajacych
z umowy uprawnien, to jest ptaci¢ za rope ceny
wynikajgce  z utargu produktéw, bez dodatkowej
premii, ktérg zobowigzano sie dolicza¢ w roku
biezacym do ceny ropy. O ile nam wiadomo, od-
zywaly sie nawet glosy, ze wobec niedotrzymy-
wania kardynalnych  warunkéw umowy, naleza-
toby wogdle przestaé =zakupywa¢ rope. Kartel
rafineryjny wstrzymat narazie decyzje w tei
sprawie, istnieje bowiem nadzieja, ze Syndykat
Producentéw  potrafi dzieki wysitkom swego Za-
rzgdu opanowaé sytuacje i zmusi¢ wszystkich
czystych  producentéw  do S$cistego przestrzega-
nia postanowien umowy.

w  Warszawie. W sprawie tei
dos¢ duzo; celem ufatwienia
panu zaznajomienia sie¢ z catoscig  zagadnienia
mieszanek spirytusowych podajemy ponizej spis
artykutdw,  ktére ukazaly sie w naszem wydaw-
nictwie w ciagu ostatnich dwu lat. Przypuszcza-
my, ze znajdzie Pan tam duzo interesujgcego
i aktualnego materiatu:

Dr. J. Wygard: ,Najblizsza przysztos¢ nasze-
go przemystu naftowego i jego zdolno$¢ do za-
spokojenia potrzeb kraju*. Rok 1930, zeszyt 10,
str.  237.

Panu docentowi
publikowali§my

Jest de odstgpienia patent,

NAFTOWY*

wzglednie

Zeszyt 18

REDAKCJI

W. Waligéra: +Mieszanki benzynowo-spiry-
tusowe'. Rok 1930, zeszyt 13, str. 303.

Dr. S. Schatzel: ,Przepowiednie, rzeczywi-
stos¢ i mieszanki spirytusowe". Rok 1930, zeszyt
22, str. 485.

S. Ciszewski:
spirytusowych'.

K. Kowalewski:
19, str. 424.

.Spirytus a benzyna. Rok
str.  180.

Inz. S. Zarzecki: ,Problem spirytusowych mie-
szanek napedowych w Polsce™, Rok 1932, zeszyt
16, 17 i 18.

.~Sprawa mieszanek benzynowo-
Rok 1931, zeszyt 8, str. 183.
.Benzyna’. Rok 1931, zeszyt

1932, zeszyt 7,

Panu F. S. w Warszawie. Juz w zeszycie
Nr. 17 naszego czasopisma udzielilismy  odpo-
wiedzi na to pytanie. Powtarzamy raz jeszcze,
iz Syndykat Przemystu Naftowego nie bedzie
przyjmowat  zadnych ,szlusow' matych rafineryi
z handlarzami. Pozatem odsytamy Pana do na-

szej notatki na str. 424 ' poprzedniego zeszytu
~Przemystu Naftowego'.
.,Fachowy  konsument" w W. poczta G. Dzie-

kujemy Panu uprzejmie za nadestane nam uwa-
gi, ktore  drukujemy rébwnoczesnie  jako .,,Glos
konsumenta o sprzedazy benzyny. Wyrazamy

nadzieje, ze zainteresowane przedsiebiorstwa

rozwazg niewatpliwie poruszone przez Pana
sprawy i wyciggng z nich stosowne  wnioski.
Z calg gotowoscig umieszczaé bedziemy na fa-
mach naszego czasopisma ewentualne dalsze
Panskie spostrzezenia.

licencja z patentu polskiego

iirmy Standard Oil Company

Nr. 3781 na: ,Sposoéb wytwarzania weglowodoréw 0 niskim punkcie
wrzenia  z ropy naftowej”
Wiadomos$¢ lub oferty: Warszawa, Krucza 43 m. 3.
Redakcja i Administracja: Lwéw, Gmach Izby Przemystowo-Handlowe;j, ul. Akademicka 17, Telefon Nr. 5-46
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Prenumerata wraz z dodatkiem statystycznym

w  kraju
rocznie aaa deeae ao w Z. 54*—
POIPOCZNIE e a a m py32—
kwartalnie ... ... w p 20—

Cena zeszytu ,,Przé'r.nys’fu
Cena ogtoszen:

50%, drozej, pierwsza strona ogtoszen 25%, drozej.
specjalnych

Administracja

Wyd: Krajowe Towarzystwo  Naftowe.

Z drukarni i litografji Piller-Neumanna,

Naftowego” bez dodatku ,Statystyki
I/, str. zt. 150:—, /g str. zt. 90—, V/, str. zi. 50*—, '/g str. zt. 30*—. Strona zewnetrzna oktadk!
Przy zamowieniach na nseraty wielokrotne

Nz nocoGo

Wynosi:
zagranica
TOCZNIR. e e sa mooe +. Fr. szw. 40*—
potrocznie o» 25
kwartalnie ... »0 15

Naftowej Polski* wynosi zh. 2:50 (Fr. szw.2—)

udziela
rabatéw.
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